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1 SAMMANFATTNING

Dodsfall i personbil, lastbil och buss under perioden 2005-01-01 till 2009-06-30 som registrerats i
Trafikverkets databas med doddsolyckor, djupstudieklienten, har analyserats. Naturliga dodsfall dar
krockvéldet inte haft nigon betydelse for dodsfallet har tagits bort. I 42 procent av de analyserade
dodsfallen har bilbilte inte anvéants. Detta innebar att mer dn en fjardedel av landets samtliga ca 350
omkomna i vagtrafikolyckor utgors av obéltade personer i personbil, lastbil eller buss.

Sjutton hypoteser stilldes upp och denna studie har bekréftat eller forkastat dessa:

Hypotes

1.

Storre andel obiéltade i lastbilar och bussar én i personbilar

Hypotesen bekriftad. Andelen omkomna i personbil som inte har anvint bilbalte ar 39
procent. Motsvarande andel for 14tt lastbil ar 64 procent, for tung lastbil 95 procent och for
buss 63 procent.

Man omkommer oftare obiltade éan kvinnor

Hypotesen bekréftad. Bland omkomna personbilsforare utan bilbalte ar andelen méan 89
procent. Mannen stér for 68 procent av reslingd som personbilsférare. Mannens hoga andel
som obaltade personbilsforare kan alltsa inte forklaras av mannens hogre exponering i
trafiken.

Kvinnor dor i storre utstrickning obiltade som passagerare, mén som forare

Hypotesen bekriftad. Obéltade kvinnor omkommer lika ofta som personbilsforare som
passagerare. Obiltade man omkommer i atta av tio fall som forare.

Samre biltesanvindning i landsbygdslan

Hypotesen forkastad. De tvé 1an som har hogst andel obaltade bland omkomna &ar
Stockholms 14n och Norrbottens lan. I dessa lan har 51 procent av omkomna i fordon inte
anvant bilbalte.

18-24-ariga (méin) ir o6verrepresenterade

Hypotesen delvis bekriftad. Antalsmaissigt ar problemet med l4g baltesanvindning som
storst upp till 6vre 20-arséldern dven om enstaka arskullar hogre upp i dldern har ménga
som omkommit utan bilbdlte. Nagot 6verraskade ar andelen obaltade hogst for
dldersgrupperna 30-49 ar.

Olyckorna sker ofta pa det mindre vignitet

Hypotesen bekraftad. Pa vigar med vignummer 1-499 var andelen obiltade 35 procent
raknat pa de fall diar baltesanvandningen kunde faststillas. P4 vigar med vignummer 500
och uppét var andelen obéltade 51 procent. Det ar tydligt att baltesanvandningen &r lagre pa
mindre vigar med hoga vignummer.

Obiiltade forolyckas i hogre utstrickning pa 70- och 9o-vigar

Hypotesen bekraftad. Nastan 80 procent av de som omkommer obaltade forolyckas pa vagar
med hastighetsbegransningen 70 km/h eller 9o km/h. Det ar lika manga personer som
omkommer obiltade pa 70-vigar som pa 9o-vigar. Nar enbart det statliga vignatet
undersoks ses en Gverrepresentation av obéltade pa tvafaltsvagar med
hastighetsbegransningen 70 och 9o km/h i férhéllande till trafikarbetet.

Hastigheten har varit hog i olyckor diar personer omkommit obéltade

Denna hypotes kan inte styrkas. Djupstudieutredarna har gjort en grov bedomning av
hastigheten i tre klasser: Inom géllande hastighetsgrins, 6ver géllande hastighetsgrians (10-
30 km/h f6r fort) och mycket 6ver gillande hastighetsgrans (> 30 km/h for fort). Sett pa de
fall dar man gjort klassningen hamnar sju av tio obéltade i gruppen inom
hastighetsbegransningen. Biltesanvindningen ar dock lagre i de fall dar hastigheten blivit
bedomd som 6ver eller mycket 6ver den géllande hastighetsbegransningen.

Personer som omkommer obiltade sitter oftast i dldre bilar utan
biltespaminnare

Hypotesen bekriftad. Cirka 34 procent av personbilsflottan 4r mer &n 10 ar gammal och ca
17 procent dr mer dn 15 r gammal. Detta kan jamforas med hur gamla bilarna ar i de fall da
personer omkommer utan bilbélte: 59 procent av de omkomna har suttit i bilar som ar mer
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dn 10 ar gamla och 31 procent av de omkomna har suttit i bilar som ar mer 4n 15 ar gamla.
Dartill skall tas i beaktande att trafikarbetet for dldre bilar ar ligre dn for nyare fordon.

Singelolyckor dr den dominerande olyckstypen dir personer dor obiltade

Hypotesen bekriftad. Totalt omkommer 62 procent av de obéltade personerna i
singelolyckor f6ljt av métesolyckor med 24 procent.

Voltning i sidoomradet utan att triffa fast foremal ér vanligt forekommande
Analysen har inte varit méjlig att genomfora eftersom uppgifter om voltning inte kommit
med i uttaget fran djupstudieklienten. En manuell genomgang av olyckorna dir personer
omkommit obaltade pa motorvagar visar att fordonet voltat i mer an hilften av fallen (13 av
23).

Obiiltade personer forolyckas i olyckor som sker nattetid, helger och
foretridelsevis under sommaren

Hypotesen delvis bekriftad. Det ar en tydlig 6kning av antalet omkomna obaltade under juni
till augusti och farre under vinterhalvéret. Flest obaltade omkommer under fredags- och
l6rdagsdygnen. Antalet obiltade ar relativt jamnt fordelade 6ver dygnets alla timmar dven
om en viss koncentration kan ses under eftermiddagen. Det ar stora skillnader pé
fordelningarna 6ver ménad, veckodag och klockslag om man ser pé obiltade som varit
konstaterat pidverkade av alkohol eller droger jamfort med Gvriga obaltade.

Obiltade ar ofta paverkade av alkohol eller andra droger

Hypotesen bekraftad. Ungefar hélften av de omkomna obaltade har varit paverkade av
alkohol eller droger. Omvint géller att ca 70 procent av de alkohol- eller drogpéverkade var
obiltade.

Inga personer har dott obaltade i bilar med béaltespaminnare

Hypotesen bekriftad. Fyra dodsfall har intraffat dar forare eller passagerare suttit obaltade i
ett fordon som pa den aktuella sittplatsen varit utrustat med ett baltespaminnaresystem av
den typ som kravs for att f& fem stjarnor i EuroNCAP-testerna. Samtliga dessa dodsfall har
varit sjalvmordsrelaterade. Om de sjalvmordsrelaterade dodsfallen exkluderas kan
hypotesen anses vara bekriftad.

Ungefir hilften av de som dor obiltade skulle klarat sig med biilte

Hypotesen bekriftad. Av de omkomna hade troligen 53 procent 6verlevt med bilbalte men
skillnaderna ar stora mellan olika olyckstyper. I singelolyckor skulle 65 procent av de
obiltade troligen 6verlevt om bilbalte anvints men endast 29 procent av de omkomna i
motes- och omkorningsolyckor. Gruppen paverkade av alkohol eller droger har en hogre
andel som bed6ms skulle ha 6verlevt med bilbélte (62 procent) jamfort med gruppen évriga
obiltade (45 procent).

Baltesanvindningen ér lagre bland utlandsfodda

Kan ej bedomas. Tidigare studier har visat att utlandsfédda ar 6verrepresenterade i krasch-
inblandning och har lagre bilbéltesanvindning i dodsolyckor (VTI publikation R547A och
R640 samt Vagverkspublikation 2005:69). Uppgifterna i djupstudieklienten har inte varit
tillrackliga for att bedoma fodelseland pa de omkomna.

Personer utan biélte har ofta stillt sig utanfor lagen édven i andra sammanhang
Kan ej bedoms. Uppgifterna i djupstudieklienten ar inte tillrackliga for att géra bedomning
av psykosociala faktorer. Ett skyltfondsprojekt har blivit beviljat som skall se pd méjligheten
att i ett forsta steg utveckla, prova och utviardera en metod som skall leda till att komplettera
nuvarande djupstudier med de psykosociala omstindigheterna och faktorerna som kan ha
paverkat att personen omkommit i en trafikolycka. Projektet berdknas vara klart viren 2011.

Utover att bekrifta eller forkasta ovanstidende hypoteser har analysen visat att 84 procent av de
obiltade forolyckas pa statligt vignit och att 81 procent av de obaltade forolyckas utanfor téattbebyggt
omréde.

Analysen har ocksa visat att minst 50 méanniskoliv skulle ridddas per &r om alla personbilar var
utrustade med ett modernt bilbdltespAminnaresystem pa samtliga platser i fordonet.



2 BAKGRUND OCH SYFTE

Resultat frin VTI:s métningar! av bilbilte visar att 96 procent av de observerade personbilsférarna och
framsatespassagerarna var baltade &r 2009. Detta ar i stort sett samma niva som fér 2008 och 2007.
Sett 6ver en lingre period har biltesanvindningen 6kat. Ar 1997, samma ar som Vigverket startade
med djupstudierz av doédsolyckor i vagtrafiken, var biltesanvindningen for personbilsforare 88
procent.

Resultaten frin djupstudierna har visat att andelen omkomna personbilsférare som inte anvant
bilbilte har varierat mellan 40 och 50 procent sedan starten for djupstudierna. Det tva senaste dren
har andelen hamnat strax under 40 procent. Det verkar inte som om den 6kade bilbiltesanvindningen
fatt fullt genomslag i dédsolyckorna.

Enligt ett riksdagsbeslut i maj 2009 skall antalet dodade i trafiken halveras mellan 2007 och 2020.
Baltesanviandning ar en indikator i det mélstyrningsarbete som pégar for att na fram till méluppfyllelse.
De grupper av manniskor som kan tdnkas anvidnda bilbdlte men som inte gor det idag behover
identifieras och ett sétt att gora det dr genom att 6ka kunskapen om vigtrafikolyckor dar obiltade
personer omkommer. Genom detta kan en béattre forstielse fas av exempelvis vilka som omkommer
obiltade, var och vilken typ av olyckor som intraffar niar obaltade omkommer och hur vanligt det dr att
obéltade varit paverkade av alkohol och droger. En viktig faktor i sammanhanget ar ocksé vilken typ av
fordon de omkomna firdats i och om fordonet varit utrustat med baltespdminnare.

Syftet med detta arbete har varit att 6ka kunskapen om vagtrafikolyckor dar obiltade personer
omkommer.

' VTI notat 4 — 2010 Bilbéltesanvéndningen i Sverige 2008 samt uppgifter hamtade fran Trafikverkets rapport
2010:044 Malstyrning av trafiksédkerhetsarbetet — Analys av trafiksékerhetsutvecklingen 2009.

2 Vagverket har genomfort sa kallade djupstudier av dédsolyckor i vagtrafiken sedan 1997. Uppgiften har tagits
over av Trafikverket fr.o.m. 1 april 2010. Det insamlade materialet registreras i en databas som kallas for
djupstudieklienten.



3 METOD OCH MATERIAL

Huvuddelen av analysen baseras pd material i djupstudieklienten perioden 2005-01-01 till 2009-06-
30. Uttaget genomfordes 2009-11-27. Uttagen frin djupstudieklienten har matchats med ett uttag fran
STRADAS. STRADA-uttaget genomfoérdes 2010-05-17. Eftersom uttagsdelen i djupstudieklienten ar
under uppbyggnad kom inte information om bl.a. bedomd hastighet med i det ursprungliga uttaget.
Efter omprogrammering gjordes ett kompletterade uttag 2010-05-20. Omkomna i personbil, lastbil
och buss har analyserats. Naturliga dodsfall dar krockvéldet inte haft ndgon betydelse for dodsfallet

har tagits bort.

Datamaterialet har testats mot ett antal hypoteser som ges nedan. Utifrdn den kunskap kommit fram i
analysen har ett forsok gjorts for att berdkna hur ménga personer som skulle klara sig och inte

omkomma om det fanns baltespdminnare pi alla platser i personbilar.

Hypotes

SRR AT

=
o

-
N =

13.
14.
15.
16.
17.

Storre andel obaltade i lastbilar och bussar dn i personbilar

Main omkommer oftare obiltade dn kvinnor

Kvinnor dor i storre utstrackning obéltade som passagerare, mian som foérare
Samre biltesanvandning i landsbygdslan

18-24-ariga (méin) ar Gverrepresenterade

Olyckorna sker ofta pa det mindre vagnatet

Obaltade forolyckas i hogre utstrackning pa 70 och 9o vagar

Hastigheten har varit hog i olyckor dar personer omkommit obéltade

Personer som omkommer obéltade sitter oftast i dldre bilar utan baltespdminnare

. Singelolyckor dr dominerande olyckstypen dir personer dor obiltade

. Voltning i sidoomradet utan att triaffa fast féremal ar vanligt forekommande
. Obéltade personer forolyckas i olyckor som sker nattetid, helger och foretradelsevis under

sommaren
Obiltade &r ofta paverkade av alkohol eller andra droger

Inga personer har dott obiltade i bilar med baltespaminnare

Ungefar hilften av de som dor obaltade skulle klarat sig med balte
Baltesanvandningen &r lagre bland utlandsfodda

Personer utan bilte har ofta stillt sig utanfor lagen dven i andra sammanhang

¥ STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) — ett informationssystem for data om skador och olyckor

inom hela vagtransportsystemet.



4 RESULTAT
4.1 Bortfall

Bilbéltesanvandningen har i djupstudieklienten registrerats enligt f6ljande:

Ej valt Ja Nej Okant tom Totalt
51 569 412 158 8 1198

Orsaken till att bilbaltesanvandningen fatt status “Ej valt” eller "tom” beror till storsta delen pa att
dessa olyckor inte var avslutade i klienten vid uttagstillfallet. De dodsfall dar baltesanvindningen varit
klassad som “Ej valt” eller tom” har exkluderats i analysen. Kvarstar gor da 1139 doédsfall (figur 1).

158; 14%

MW Baltad
B Obaltad
Okant

Figur 1: Omkomna i personbil, lastbil och buss och béltesanvéndning 2005-01-01 till 2009-06-30.

Det ar relativt manga fall med okind baltesanvdndning. Detta kan bero pa att fordon efter olyckan
varit sa illa tilltygat att det inte har varit mojligt att gora okuléra besiktningar av bélten och darigenom
konstatera om baltet varit anvant. Exempel pé detta ar bilbrander som i vissa fall har forsvarat eller
omgjliggjort bedomningen och sidokollisioner dar bilbéltet inte blir belastat i tillracklig grad for att
friktionsmairken i béltesband och omlankare skall uppsta. I dessa fall far utredaren vanligtvis forlita sig
pa observationer fran personer som varit pa olycksplatsen. Det &r inte alltid dessa uppgifter ar
tillrackliga for att gora en siker bedomning av om bilbéltet varit anvént eller inte.

For att gruppen okind baltesanvandning inte skall fa for stor inverkan i analysen har berdkningar av
andel obaltade gjorts pa fall dir bilbaltesanvandningen kunnat faststillas. Det totala antalet dodsfall ar
da 981 stycken.



4.2 Fordonstyp

Omkomna i personbil utgor 91 procent av totala antalet omkomna i fordon (1040 av 1139, tabell 1).
Sett till samtliga fordonsslag var 42 procent av de omkomna obéltade men det dr stor skillnad mellan
fordonsslagen. Omkomna i tunga lastbilar har den hogsta andelen obiltade — 95 procent har inte
anvant bilbalte. Lagst andel obéltade finns bland omkomna i personbilar — 39 procent var obiltade.

Sett i ett storre perspektiv utgoér omkomna obiltade personer mer dn en fjairdedel av landets samtliga
omkomna i vagtrafikolyckor.

Andel obaltade berdknat pa fall

Fordonsslag Biltad Obdltad Okant Totalt med kdnd baltesanvandning
Buss 3 5 8 16 63 %
Lastbil tung 1 20 3 24 95 %
Lastbil 1att 19 34 6 59 64 %
Personbil 546 353 141 1040 39%
Totalt 569 412 158 1139 42 %

Tabell 1: Antal omkomna i personbil, lastbil och buss per fordonsslag 2005-01-01 till 2009-06-30.



4.3 Trafikantroll

Omkomna personbilsforare har i hogre utstrackning varit obaltade jamfort med personbilspassagerare
(tabell 2). Detta gar tviartemot det som framkommer i VTI:s observationsméitningar® som visar att
passagerare generellt har ldgre bilbiltesanvandning.

Fordonsslag/ Andel obéltade berdknat pa fall
Trafikantroll Bidltade Obdltade Okant Totalt med kand baltesanvandning
Buss
Akande i buss 3 5 8 16 63 %
Lastbil tung
Forare 1 19 2 22 95 %
Passagerare 1 1 2 100 %
Lastbil latt
Forare 17 30 6 53 64 %
Passagerare 2 4 6 67 %
Personbil
Forare 389 271 95 755 41 %
Passagerare 157 76 44 277 33%
Okant 6 2 8 100 %
Totalt 569 412 158 1139 42 %

Tabell 2: Antal omkomna i personbil, lastbil och buss per fordonsslag och trafikantroll 2005-01-01 {ill
2009-06-30.

I personbilar dr biltesanvandningen bland omkomna ldgre pa passagerarplats i baksite jamfort med
passagerarplats i framsite, 39 procent av de omkomna i baksitet har varit obaltade jamfort med 29
procent obiltade i framsitet. Uppgifterna om passagerares placering dr hidmtade frin STRADA
eftersom information om passagerares placering i fram- respektive baksite i den nuvarande versionen
av uttagsdelen frén djupstudieklienten inte kommer med.

* VTI notat 4-2010
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4.4 Kons- och aldersfordelning

Figur 2 till 5 visar tydligt att det till storsta delen 4r man som dor obéltade i trafiken: 85 procent av de
omkomna som inte har anvint bilbdlte 4r méan. Antalsmissigt 4r problemet med dalig
biltesanvindning som storst upp till 6vre 20-arsildern dven om enstaka arskullar hégre upp i dldern
har manga som omkommit utan bilbilte. Flest obiltade har dldersgruppen 21 ar. Ingen 48-arig man
har omkommit obaltad.
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Figur 2: Antal omkomna utan bilbélte och alder 2005-01-01 till 2009-06-30.
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Figur 3: Antal omkomna MAN utan bilbélte och &lder 2005-01-01 till 2009-06-30.
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Figur 4: Antal omkomna KVINNOR utan bilbélte och alder 2005-01-01 till 2009-06-30.
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Bland omkomna personbilsférare utan bilbilte 4r 240 man (tabell 3) vilket ger att andelen omkomna
obiltade mén som ar personbilsforare ar 89 procent. Mannen stér for 68 procent av reslangden som
personbilsférares. Mannens hoga andel som obaltade personbilsforare kan alltsd inte forklaras av
mannens hogre exponering i trafiken.

Kvinnor omkommer obiltade lika ofta som personbilsférare som passagerare. Man omkommer
obéltade i atta av tio fall som forare.

Kén Forare Passagerare Okant Totalt
Kvinna 31 26 2 59
Man 240 50 4 294
Totalt 271 76 6 353

Tabell 3: Antal omkomna obéltade i personbil 2005-01-01 till 2009-06-30.

Det ar stor skillnad pa hur stor andel som omkommer obiltade inom respektive kon (tabell 4). Ungefar
hilften av de omkomna ménnen har inte anvint bilbélte. Detta kan jaimforas med att en fjardedel av
kvinnorna inte anvint bilbalte.

Andel obaltade berdknat pa fall

Kén Bdltad Obaltad Okant Totalt med kdnd baltesanvandning
Kvinna 197 62 35 294 24 %
Man 372 350 123 845 48 %
Totalt 569 412 158 1139 42 %

Tabell 4: Antal omkomna i personbil, lastbil eller buss uppdelat pa kén och béltesanvédndning 2005-01-01 till
2009-06-30.

Sett till antalet omkomna, omkommer flest personer biltade och obiltade i 20-29-arséldern (figur 5).
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Figur 5: Antal omkomna i personbil, lastbil eller buss och béltesanvéandning per éldersgrupp 2005-01-01 till 2009-
06-30.

> SIKA publikation 2007:19 RES 2005-2006 Den nationella resvaneundersékningen
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Négot overraskade ar andelen obaltade hogst for dldersgrupperna 30-39 ar (figur 6). Nastan halften,
48 procent, av de omkomna i 18-24-arséldern var obaltade.
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Figur 6: Andel obéltade omkomna i personbil, lastbil och buss per éldersgrupp av de med kdnd béltesanvédndning
2005-01-01 till 2009-06-30.
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4.5 Alkohol- eller drogpaverkan

Personer som konstaterats varit paverkade av alkohol eller droger har i 69 procent av fallen ocksa varit
obiltade (tabell 5). Av de omkomna som inte konstaterats att de var paverkade av alkohol eller droger
var 31 procent obdltade. Om bara omkomna i personbilar undersoks blir andelen obéltade i gruppen

paverkade 68 procent och i gruppen 6vriga 28 procent.

Konstaterad paverkan Andel obdltade berdknat pa fall

av alkohol eller droger Bdltade Obaltade Okant Totalt med kand baltesanvandning
Ja 85 190 44 319 69 %
Nej 484 222 114 820 31%
Totalt 569 412 158 1139 42 %

Tabell 5: Omkomna obéltade férdelat pa paverkan av alkohol eller droger och béltesanvéndning.

Av de 412 personerna som dog obiltade var 190 paverkade av alkohol eller droger (46 procent, figur 7).
Det innebar att 222 personer som dog obéltade var inte konstaterat péverkade (54 procent).
Forhallandet ser likadant ut d&ven nir man tittar pa enbart forare (45 procent paverkade, 55 procent
ovriga) eller enbart passagerare (46 respektive 54 procent). Om bara personer som omkommit
obéltade i personbil undersokas dr forhallanden 50/50 (178 péverkade och 175 6vriga).

B Paverkade av
alkohol eller droger

m Ovriga

Figur 7: Omkomna obéltade i personbil, lastbil och buss férdelat p& paverkan av alkohol eller droger samt évriga
fall 2005-01-01 till 2009-06-30.

Paverkade forare och passagerare anvinder foga 6verraskande i lagre utstrackning bilbéalte. Hela 70
procent av de paverkade forarna anvidnde inte bilbilte (tabell 6). Motsvarande siffra f6r omkomna
forare dir paverkan av alkohol eller droger inte kunnat konstateras ar 34 procent.

Andel obdltade omkomna
berdknat pa fall med kdnd

Trafikantkategori Bdltad Obdltad Okant Totalt baltesanvandning
Forare paverkad 62 146 31 239 70 %
Passagerare paverkad 23 39 11 73 63 %
Forare dvriga 345 175 72 592 34 %
Passagerare 6vriga 139 46 42 216 25%
Totalt 569 406 156 1131 42 %

Tabell 6: Omkomna férare och passagerare och béltesanvédndning férdelat pa paverkan av alkohol och évriga fall
2005-01-01 till 2009-06-30. | 8 fall har placeringen i fordonet inte kunnat faststéllas.
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4.6 Fordon
4.6.1 Alder pa personbilar

Totalt 353 personer dog obiltade i personbilar 2005-01-01 till 2009-06-30 men i 13 av fallen har
angivelsen av fordonets arsmodell inte fyllts i eller blivit ifyllt pa ett inkorrekt sitt. De 13 fallen har
exkluderats i analysen vilket gor att 340 dodsfall ingar i analysen.

I figur 8 visas hur gamla fordonen var vid olyckstillfillet. Diagrammet har kompletterats med
uppgifter om hur stor andel av fordonsflottan som har en viss &lder. Myndigheten Trafikanalys
redovisar i sina publikationer antalet personbilar som &r 18 ar eller dldre i klumpsumma. For att inte
gora diagrammet otydligt redovisas bara andel fordon som ar maximalt 17 4r gamla. Om statistiken
hade funnits tillgdnglig skulle den réda linjen snabbt nidrma sig 0 procent. Fordon som &r o-17 ar
gamla utgor 89 procent av personbilsflottan.

Cirka 34 procent av personbilsflottan &r mer &n 10 ir gammal och cirka 17 procent 4r mer an 15 &r
gammal. Detta kan jamforas med hur gamla bilarna ar i de fall da personer omkommer utan bilbalte. I
59 procent av fallen har de omkomna suttit i bilar som 4r mer 4n 10 ar gamla och i 31 procent av fallen
har bilarna varit mer dn 15 ar gamla. Dartill skall tas i beaktande att trafikarbetet for dldre bilar ar
lagre dn for nyare fordon. Det dr tydligt att det finns en mycket stor potential att minska antalet
omkomna i trafiken genom att fornya bilparken.

30 12%
25 10%
20 8%
15 6%
10 A 4%
5 A 2%
0 L e e . w017

R T T o T S A S
Alder pa fordon
B Antal obéltade Andel av fordonsflottan med en viss alder. Medelvarde 2005-2009.

Figur 8: Antal omkomna utan bilbélte i personbilar samt alder pé olycksfordonen. Andel av fordonsflottan med en
viss alder.

4.6.2 Obaltade personer i fordon med moderna béltespaminnare

I 25 fall har det i djupstudieklienten angivits att personer omkommit utan bilbélte trots att fordonen
varit utrustade med baltespAminnaresystem. Vid narmare granskning visade det sig att 21 fall kunde
plockas bort. Det har framforallt rort sig om fordon med 4dldre modeller av biltespdminnarsystem
exempelvis blinkande lampor. Fyra dodsfall har intraffat dar forare eller passagerare suttit obéaltade i
ett fordon som pa den aktuella sittplatsen varit utrustat med ett baltespdminnaresystem av den typ
som kravs for att fi fem stjirnor i EuroNCAP-testerna. Samtliga av dessa dodsfall har varit
sjalvmordsrelaterade.
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4.7 Geografisk férdelning

Det finns stora skillnader i hur stor andel okdnd baltesanvindning som rapporterats i linen (figur 9).
Skane och Vistmanland har storst andel okand baltesanvindning, 30 procent respektive 50 procent.
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Figur 9: Antal omkomna i personbil, lastbil eller buss och béltesanvdndning per Idn 2005-01-01 till 2009-06-30.

Nir bara de fall dar biltesanvindningen har kunnat faststillas undersoks ar det Norrbottens och
Stockholms lan som har hogst andel obéaltade i dodsolyckorna (figur 10). Drygt 50 procent av de
omkomna har inte anvant bilbilte i dessa lan. Detta kan jamforas med Géavleborgs lan som har 22
procent obaltade.
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Figur 10: Andel obéltade omkomna i personbil, lastbil och buss per l&n av de med kdnd béltesanvéndning
2005-01-01 till 2009-06-30.
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4.8 Vighallare

For 13 dodsfall finns igen viaghallare angiven i klienten. Dessa fall har raknats bort i analysen.

Det enskilda viagnitet har storst andel av de omkomna som dor obiltade (tabell 7). Pa det kommunala
vignitet ar drygt hilften av de omkomna obiltade och pa det statliga vignitet 4r motsvarande siffra

40 procent.

Andel obéltade beriknat pa fall

Vaghallare Baltad Obdltad  Oként Totalt med kdnd biltesanvandning
Enskild 8 22 5 35 73 %
Kommunal 39 43 22 104 52 %
Statlig 519 339 129 987 40 %
Totalt 566 404 156 1126 42 %

Tabell 7: Antal omkomna i personbil, lastbil eller buss per védghallare uppdelat pa béltesanvdndning 2005-01-01
till 2009-06-30.

Majoriteten av de personer som omkommer obiltade forolyckas pa det statliga vagnéatet (84 procent,
figur 11). Man riknar med att cirka 2/3 av det totala trafikarbetet sker pa statligt vagnat. Fler
omkommer obiltade pa det statliga viagnatet jamfort med dess andel av trafikarbetet. P4 det
kommunala vagnatet ar forhéllandet tvartom — farre omkommer obéltade jamfort med dess andel av
trafikarbete (11 procent obaltade och 29 procent av trafikarbetet). Antal obiltade som dor pé enskilt

végnat ar i nivd med dess andel av trafikarbetets.

M Enskild

B Kommunal

Statlig

84%

Figur 11: Omkomna obéltade i personbil, lastbil eller buss férdelat pa vdghallare 2005-01-01 till 2009-06-30.

Efter matchning med STRADA kunde vignummer faststillas for 941 av de 987 statliga olyckorna. Pa
viagar med viagnummer 1-499 var andelen obiltade 35 procent riknat pa de fall dar
biltesanvandningen kunde faststéllas. P4 vigar med vignummer 500 och uppét var andelen obaltade
51 procent. Det ar tydligt att baltesanvandningen ar lagre pa mindre vigar med hoga vignummer.

6 Uppgifter om trafikarbete hamtat fran Vagverkets publikation 2070:23 Viégtransportsektorn Sektorsrapport 2009
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4.9 Vagtyp i det statliga vagnétet

For 55 dodsfall, varav 28 var obdltade, har uppgift om vigtyp inte skrivits in i djupstudieklienten.
Orsaken beror till storsta delen pd att motsvarande olycksfall inte var avslutade i djupstudieklienten
vid uttagstillfallet. Dessa dodsfall har exkluderats i nedanstaende tabeller.

P4 det statliga viagnitet omkom flest obiltade, 198 personer, pd normala tvafiltsvigar (tabell 8).
Olyckor pa motorvig stod for den hogsta andelen omkomna obiltade, 55 procent.

Andel obéltade berdknat pa fall

Vagtyp Biltade Obdltade Okant Totalt med kand baltesanvandning
Flerfaltsvag 21 6 2 29 22 %
Motorvag 23 28 16 67 55 %
Motesfri landsvag 24 12 6 42 33%
Motesfri motortrafikled 4 4 0%
Normal tvafaltsvag 360 198 76 634 35%
Smal vag 54 54 24 132 50 %
Ovrigt 10 13 1 24 57 %
Totalt 496 311 125 932 40 %

Tabell 8: Béltesanvédndningen bland omkomna i personbil, lastbil eller buss pé det statliga vdgnétet férdelat pa
végtyp 2005-01-01 till 2009-06-30

I och med hastighetsoversynen under 2009 har ett fatal obéaltade omkommit pa viagar med hastighets-
begransning 100 och 120 km/h. For att underlétta analysen har dessa fall omfordelats enligt foljande:

Hastighetsbegransning vid olyckstillfallet Analyserad som
1 olycka p& motesfri landsvag 100 km/h Motesfri landsvag 90 km/h
1 olycka pa normal tvafiltsvdag 100 km/h Normal tvafiltsvag 90km/h
1 olycka p& motorvag 120 km/h Motorvag 110 km/h

Flest obiltade har forolyckats pd normala tvéfaltsviagar med hastighetsbegransningen 9o km/h (tabell
9). Aven pa normala tvafiltsvigar och smala vigar med hastighetsbegrinsningen 70 km/h har manga
obdltade forolyckats. Procentuellt forolyckas fler personer p& dessa typer av vigar och
hastighetsklasser jamfort med dess andel av trafikarbetet (sammantaget 73 procent av de obéltade och
54 procent av trafikarbetet).’

Andelen omkomna obéltade pa vigar som ar klassade som 110 km/h och motorvig ar lagre an dess
andel av trafikarbete (77 procent av de obiltade och 20 procent av trafikarbetet).

Viagtyp/hastighet 50 70 90 110 Totalt
Flerfaltsvag 6 6
Motorvag 4 1 23 28
Motesfri landsvag 4 5 3 12
Normal tvafaltsvag 13 58 117 10 198
Smal vag 3 44 7 54
Ovrigt 3 10 13
Totalt 16 119 140 36 311

Tabell 9: Férdelning av obéltade omkomna i personbil, lastbil eller buss pa statligt
vagnat per vagtyp och hastighetsklass 2005-01-01 till 2009-06-30

" Uppgifter om trafikarbete grundar sig pa 2007 ars data.
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4.10Bebyggelsetyp
Uppgifter om bebyggelsetyp har hamtats frin STRADA. Av de 1139 dddfallen i djupstudieklienten
kunde 1134 matchas med STRADA.

Dodfallen i tiattbebyggt omrade har storre andel obiltade (tabell 10). Det ar rimligt att anta att
hastigheten i tittbebyggda omréaden ir lagre dn i ej tattbebyggda omraden. Nar personer forolyckas i
bilar i lagre hastigheter ar dalig baltesanvindning en stark bidragande orsak till dodsfallet.

Andel obaltade berdknat pa fall
Bebyggelsetyp Badltade Obdltade Okant Totalt med kadnd baltesanvandning

Ejtattbebyggt o, 333 133 967 40 %
omrade
Tattbebyggt 65 66 20 151 50 %
omrade
Okint 1 10 5 16 91 %
Totalt 567 409 158 1134 42 %

Tabell 10: Béltesanvéndningen bland omkomna i personbil, lastbil eller buss férdelat pa bebyggelsetyp
2005-01-01 till 2009-06-30.

Atta av tio obiltade har forolyckats utanfor tittbebyggt omrade (figur 12). Man riknar med att ca 65
procent av det totala trafikarbetet sker utanfor tidttbebyggt omridde. Antalet obéltade utanfor

tattbebyggt omrade ar alltsd hogre dn dess andel av trafikarbetet.

3%

M Ej tattbebyggt
omrade

B Tattbebyggt
omrade

Okant

Figur 12: Omkomna obéltade i personbil, lastbil eller buss férdelat pa bebyggelsetyp 2005-01-01 till
2009-06-30.
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4.11Hastighet
4111 Skyltad hastighet vid olyckstillfallet

I tva fall har ingen hastighet angett i djupstudieklienten. Dessa fall har exkluderats i analysen. I och
med hastighetsoversynen under 2009 har ett fital dédsolyckor pa det statliga vignatet intraffat pa
vagniat med hastighetsbegransning 60, 80, 100 och 120 km/h. For att underlitta analysen har dessa
fall omfordelats enl. féljande:

Hast vid olyckan Antal dodade Analyserad som

60 km/h 1 50 km/h
80 km/h 1 70 km/h
100 km/h 7 90 km/h
120 km/h 2 110 km/h

P4 viagar med hastighetsbegriansningen 110 km/h har mer an hélften av de omkomna varit obéltade
(tabell 11). Nirmare 60 procent av olyckorna pa viagar med 110 km/h (59 av 103) har intréffat pa
motorviagar. Av de som konstaterats omkommit obiltade pa motorvigar (23 personer) har utredaren
angivit att fordonet voltat i mer an hélften av fallen (13 fall).

Hastighetsbegransningen 90 km/h har ldgst andel obiltade omkomna. Denna hastighetsklass har haft
storst andel métesolyckor. Nar personer har forolyckats i lagre hastigheter ar det i manga fall att de
varit obéltade som bidragit till dodsfallet.

Andel obéltade berdknat pa fall

Hast Biltad Obaltad Okant Totalt med kand baltesanvandning
30 2 4 2 8 67 %
50 38 46 22 106 55 %
70 161 162 47 370 50 %
90 327 158 65 550 33%
110 40 42 21 103 51%
Totalt 568 412 157 1137 42 %

Tabell 11: Antal omkomna i personbil, lastbil eller buss per hastighetsgréns uppdelat pa béltesanvandning 2005-
01-01 till 2009-06-30.

Det ar intressant att ldgga marke till att pa vagar med hastighetsbegriansningen 30 till 70 km/h &r 54

procent av de obaltade péverkade av alkohol eller droger. Pa vigar med hastigheter 9o km/h eller
hogre ar det 38 procent av de obéltade som varit padverkade av alkohol eller droger.
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Nistan 80 procent av de som omkommer obéltade forolyckas péd viagar med hastighetsbegransningen
70 km/h eller 9o km/h (figur 13). Det ar lika ménga personer som omkommer obiltade pa 70-vagar
som pé 9o-vagar.

1%

B 30 km/h
m 50 km/h
m 70 km/h
90 km/h
110 km/h

Figur 13: Omkomna obéltade i personbil, lastbil eller buss férdelat pa hastighetsklass 2005-01-01 till
2009-06-30.

Om man bara underscker det statliga vignitet blir fordelningen négot annorlunda: 110 km/h 12
procent, 90 km/h 45 procent, 70 km/h 38 procent och 50 km/h 5 procent (figur 14). Vid jamforelse
med trafikarbetet8 ses tydligt att det ar en Gverrepresentation av obéaltade pé det statliga vagnatet med
hastighetsklass 70 km/h.
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Figur 14:Jdmférelse mellan trafikarbeta och obéltade per hastighetsklass pa statligt vdgnét. Uppgifter om
trafikarbete fran vdgverkspublikation 2005:2. Antalet obéltade perioden 2005-01-01 till 2009-06-30.

8 Publikation Vagverket konsult 2005:2 Hastigheter och tidluckor 2004 — Resultatrapport
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4.11.2 Bedomd hastighet vid olyckstillfallet

Att bedoma hastigheten vid olyckstillfallet med hjialp av sladdspér, deformationer pa fordon och
skador pa manniskor ar mycket svart om inte avancerad programvara anvands. Djupstudieutredarna
har gjort en grov bedomning av hastigheten i tre klasser: Inom géllande hastighetsgréns, 6ver gillande
hastighetsgrans (10-30 km/h for fort) och mycket 6ver gillande hastighetsgrians (> 30 km/h for fort).
Det méste dock poangteras att bedomningen ar mycket grov.

Eftersom uttagsdelen i djupstudieklienten ar under uppbyggnad kom inte information om bedémd
hastighet med i det ursprungliga uttaget. Det kridvdes en del omprogrammering for att fa detta att
fungera vilket skedde varen 2010. Tabell 11 kommer fran ett uttag daterat 2010-05-20.

Biltesanvandningen ar lagre i de fall dar hastigheten blivit bedémd som 6ver eller mycket 6ver den
gillande hastighetsbegransningen.

Bedomd Andel obiltade beriknat pa fall
hastighet Biltade Obaltade Okant Totalt med kand baltesanvandning
Inom 438 264 96 798 38 %

Over 43 54 23 120 56 %

Mycket dver 45 60 20 125 57 %

Ejvalt/kanej o, 39 28 119 43%

beddémas

Totalt 578 417 167 1162 42 %

Tabell 12: Béltesanvédndningen bland omkomna i personbil, lastbil eller buss férdelat pa bedémd hastighet vid
olyckstillfallet 2005-01-01 till 2009-06-30.

Sett pa de fall dir djupstudieutredarna har gjort klassningen av bedomd hastighet hamnar sju av tio
obiltade i gruppen inom hastighetsbegransningen (figur 15). Detta dr 6verraskande eftersom vi med
sdkerhet vet att 46 procent av de obiltade forarna och passagerarna var paverkade av alkohol eller
droger. Alkohol och droger har i tidigare studier visats ha en stark korrelation till h6ga hastighetero.
Detta kan antyda att utredarna varit forsiktiga i sin klassning av hastigheter.

HInom
m Over

Mycket 6ver

Figur 15: Omkomna obéltade i personbil, lastbil eller buss férdelat pa bedémd hastighet vid olyckstillféllet
2005-01-01 till 2009-06-30.

’ Vagverkets publikation 2004:161 Alkoholpaverkade personbilférare inblandade i dédsolyckor 2002

22



4.12 Olyckstyp
4121 Olyckstyp och baltesanvandning

Singelolyckor ar den olyckstyp som har flest omkomna (figur 16). Antalet obaltade ar ocksa storst i
denna grupp. I gruppen ovrigt ingar viltolyckor, kollisioner med spirbunden trafik och variaolyckor.
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Figur 16: Antal omkomna i personbil, lastbil eller buss och béltesanvédndning per olyckstyp 2005-01-01 till 2009-
06-30.

Andelen omkomna som inte anvént bilbilte dr storst i singelolyckorna, 63 procent (figur 17).
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Figur 17: Andel obéltade omkomna i personbil, lastbil och buss per olyckstyp av de med kdnd béltesanvédndning
2005-01-01 till 2009-06-30.

23



4.12.2 Olyckstyp, bédltesanvandning och paverkan av alkohol eller

droger
Det ar stor skillnad pé grupperna paverkade av alkohol eller droger och de Gvriga fallen (figur 18). Den
klart dominerande olyckstypen dér en pédverkad person har omkommit &ar singelolyckan. I gruppen
ovriga fall dar alkohol- eller drogpaverkan inte konstaterats dr motes- och omkorningsolyckorna de
vanligaste olyckstyperna. Om man riknar pa de fall dir bilbaltesanvandningen kunnat faststéllas si ar
78 procent av singelolyckorna i gruppen paverkade ocksi obiltade. Aven i gruppen 6vriga fall har

singelolyckorna en hog andel obéltade (49 procent).

Paverkade av alkohol eller droger Ovriga fall
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Singel Méte/Omkor Kors/ Ovrigt Singel Méte/Omkor Kors/ Ovrigt
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Upph Upph

M Baltade M Obdltade Okant
Figur 18:Antal omkomna i personbil, lastbil eller buss och béltesanvéndning per olyckstyp uppdelat pa de fall dér
de omkomna konstaterats varit paverkad av alkohol- eller droger samt évriga fall 2005-01-01 till
2009-06-30.

Totalt omkommer 62 procent av de obéltade personer i singelolyckor men det dr stor skillnad pa
gruppen paverkade och de 6vriga fallen (tabell 13).

Paverkade Ovriga Summa
obdltade Procent obdltade Procent | obaltade Procent
Singel 150 79 % 107 48 % 257 62 %
Mote/Omkor 28 15% 71 32 % 99 24 %
Kors/Avsvang/Upph 6 3% 25 11% 31 8%
Ovrigt 6 3% 19 9% 25 6%
Summa 190 100 % 222 100 % 412 100 %

Tabell 13: Antal obéltade omkomna i personbil, lastbil eller buss och béltesanvédndning per olyckstyp uppdelat pa
de fall dér de omkomna konstaterats varit paverkad av alkohol- eller droger samt évriga fall 2005-01-01 till

2009-06-30.
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Bland de paverkade obiltade omkommer atta av tio i singelolyckor men i de 6vriga fallen ar andelen
fem av tio (figur 19).

Paverkade av alkohol eller droger Ovriga fall
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Figur 19:Antal obéltade omkomna i personbil, lastbil eller buss och béltesanvédndning per olyckstyp uppdelat pa
de fall dér de omkomna konstaterats varit paverkad av alkohol- eller droger samt évriga fall 2005-01-01 {ill
2009-06-30.
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4.13 Tidsférdelning
4131 Omkomna utan bilbélte per manad (2005-2008)

For att fi hela ar har endast perioden 2005-2008 analyserats. Under dessa fyra ar omkom 1061
personer i personbil, lastbil eller buss. Av dessa var 537 biltade, 377 var obéltade och for 147 personer
har béltesanvindningen inte kunnat faststallas.

For de obaltade omkomna ses en koppling till tid p& aret. Det dr en tydlig 6kning av antalet omkomna
obidltade juni till augusti och fiarre under vinterhalviret (figur 20). Det ar framforallt gruppen
péaverkade som gor denna trend tydlig. December till februari ar antalet omkomna obaltade som inte
varit paverkade betydligt fler an de som varit paverkade.
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Figur 20: Antal obéltade i personbil, lastbil eller buss per manad uppdelat pa de fall dar de omkomna konstaterats
varit pdverkad av alkohol- eller droger samt évriga fall 2005-01-01 till 2008-12-31.

Summa

Augusti manad har hogst andel obiltade och januari och februari ménad lagst (figur 21).
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Figur 21: Andel obéltade omkomna i personbil, lastbil och buss per olyckstyp av de med kdnd béltesanvédndning
2005-01-01 till 2008-12-31.
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4.13.2 Omkomna utan bilbalte per veckodag

Flest obdltade omkommer under fredags- och l6rdagsdygnen (figur 22). Antalet obiltade i gruppen
péaverkade okar kraftigt lordagar. I de Gvriga fallen dar alkohol eller drogpéverkan inte konstaterats
minskar antalet omkomna under helgen. Denna grupp verkar ocksa folja trafikarbetes fordelning 6ver
veckan.
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Figur 22: Antal obéltade i personbil, lastbil eller buss per veckodag uppdelat pé de fall dér de omkomna
konstaterats varit paverkad av alkohol- eller droger samt 6vriga fall 2005-01-01 till 2009-06-30.

Storst andel obdltade omkommer under 16rdagar dd 54 procent av de omkomna inte har anvént
bilbilte (figur 23). Lagst andel har onsdagar och séndagar.
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Figur 23: Andel obéltade omkomna i personbil, lastbil och buss per manad av de med kéand béltesanvédndning
2005-01-01 till 2009-06-30.

Relationen helgnitter jamfort med 6vriga nétter beskrivs i nasta stycke.
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4.13.3 Omkomna utan bilbalte per klockslag

Antalet obéltade ar relativt jamnt fordelade 6ver dygnets alla timmar dven om en viss koncentration
kan ses under eftermiddagen (figur 24). Daremot ar skillnaderna stora nir man jamfor gruppen
péaverkade med de 6vriga fallen. I gruppen paverkade okar antalet obiltade markant nattetid. Gruppen
ovriga fall verkar f6lja trafikarbetet med relativt fi obéaltade omkomna nattetid, en 6kning i samband
med morgonrusningen och flest omkomna under eftermiddagen nir trafiken ar som storst.

Mellan kI 00.00 och 05.59 ar det stor del unga vuxna som omkommer obiltade bédde som forare och
passagerare. 50 procent av forarna (35 av 70) som dog obéltade denna tid var under 30 ar. Detta kan
jamforas med att endast 19 procent av de obéltade férarna (19 av 100) var under 30 ir klockan 12.00
till 17.59. Nattetid har 70 procent av de obaltade varit paverkade av alkohol eller droger.
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Figur 24: Antal obéltade i personbil, lastbil eller buss per klockslag uppdelat pa de fall dar de omkomna
konstaterats varit paverkad av alkohol- eller droger samt évriga fall 2005-01-01 till 2009-06-30.

Andelen obiltade under natten ar extremt hog (figur 25). Mellan kI 20.00 och 05.59 har 65 procent av
de omkomna inte anvént bilbalte. Gruppen med okint klockslag har ocksa hog andel obaltade, mer &n
70 procent. De flesta av dessa olyckor ar singelolyckor som intraffat nattetid och patraffats senare av
forbipasserade trafikanter. Exakt klockslag har inte kunnat faststillas i dessa fall.
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Figur 25: Andel obéltade omkomna i personbil, lastbil och buss per klockslag av de med kénd béltesanvédndning
2005-01-01 till 2009-06-30.
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Helgnitter (natten till 16rdag och natten till sondag kl 00.00 till 05.59) omkommer Gverraskande en
lagre andel obédltade jamfort med Gvriga nitter (tabell 14). Antalet omkomna ar dock mycket hogre

under helgnitterna jaimfort med 6vriga nétter.
Andel obaltade berdknat pa fall
Okant Totalt med kand baltesanvandning

Typ av natt Bédltade Obaltade
Vardagsnatter 19 55 12 86 74 %
33 42 16 91 56 %
65 %

Helgnatter
Totalt 52 97 28 177
Tabell 14: Béltesanvédndningen bland omkomna nattetid (ki 00.00 till 05.59) helgnétter (natt till Ibrdag och natt till

séndag) jamfért med vardagsnétter.
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4.14 Overlevnadspotential om bilbélte hade anvénts

I djupstudieklienten finns en bedomning om obéltade personer hade klarat sig om béltet hade anvénts.
Detta ar en svar bedomning. Det uttrycks ofta i termer som “hade troligen 6verlevt om balte anvants”
eller "foga sannolikt att bilbélte hjalpt”. I ett antal fall har bedomningen inte gjorts och i nagra fall har
man valt att inte ta stédllning — “kan ej bedomas”. Totalt har man tagit stillning i 334 av de 412 fallen.
Bedomningen har gjorts i samarbete med medicinsk kompetens cirka 3/4 av fallen.

53 procent av de omkomna hade troligen Gverlevt med bilbilte men skillnaderna &r stora mellan olika
olyckstyper (tabell 15). Av de obaltade i singelolyckor skulle troligen 65 procent ha 6verlevt om bilbalte
anvants men endast 29 procent av de omkomna i motes- och omkorningsolyckor.

Omkomna Troligt 6verlevt  Trolig andel 6verlevande
Olyckstyp utan bilbélte med bilbdlte om bilbalte anvants
Singel 212 138 65%
Mote/Omkorning 78 23 29%
Korsande/Avsviang/Upphinnande 27 9 33%
Ovrigt 17 8 47%
Totalt 334 178 53%

Tabell 15: Overlevnadspotential per olyckstyp.

Det dr forvanande att s& ménga bedoms ha klarat sig med bilbéalte pa 110-vagar och si fa pa 50-vigar
(tabell 16). Det vore enkelt att tro att det skulle forhélla sig tviart om. Hastighetsbegransningen vid
olyckstillfallet far dock inte forvaxlas med den verkliga hastigheten vid olyckstillfallet.

Hastighetsbegransning vid Omkomna Troligt 6verlevt Andel 6verlevande om
olyckstillfillet utan bilbalte med bilbdlte bilbilte anvants

30 3 1 33%

50 40 17 43 %

70 134 75 56 %

90 128 61 48 %

110 29 24 83%

Totalt 334 178 53 %

Tabell 16: Overlevnadspotential per hastighetsklass.
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Gruppen paverkade av alkohol eller droger har en hogre andel som bedoms skulle ha 6verlevt med
bilbilte (tabell 17). Detta kan forklaras med att fler av de obéltade ar péverkade pd vigar med
hastighetsbegransningen 30 till 70 km/h (54 procent) dn pé vidgar med hastighetsbegriansningen 9o
km/h eller hégre (38 procent), se kapitel 4.11.1 Skyltad hastighet vid olyckstillfillet.

Procentsatserna i tabell 17 blir i stort sitt oférdndrade dven om bara omkomna i personbil undersoks
(60 respektive 44 procent).

Konstaterad paverkan Omkomna Troligt 6verlevt Andel 6verlevande om

av alkohol eller droger utan bilbdlte = med bilbalte bilbilte anvants
Ja 162 100 62 %
Nej 172 78 45 %
Totalt 334 178 53 %

Tabell 17: Overlevnadspotential uppdelat p& paverkade av alkohol eller droger och évriga.
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5 DISKUSSION/SLUTSATS

5.1 Potential for antal raddade liv

Det ar svart att veta hur manga av de obiltade som skulle ta pa sig bilbilte ifall fordonen varit
utrustande med moderna bilbdltespdminnarsystem. Det skulle troligen vara stora skillnader mellan
grupperna paverkade av alkohol och droger och 6vriga.

I gruppen dir alkohol eller droger inte kunnat konstateras har 5 procent av de obiltade i personbil
troligen begétt sjalvmord. Det 4r mindre sannolikt att ett biltespdminnaresystem skulle paverka denna
grupp. Utover de troliga sjilvmorden har utredarna angivit att ytterligare 2 procent kort mer ar 30
km/h for fort. Detta kan jaimforas med att utover sjdlvmorden har utredarna ocksad angivit att 4
procent av dodsfallen har varit utanfér systembegransningarna. Ett pAminnaresystem skulle troligen
forma en del av dessa personer att ta pé sig bilbdlte. En aterhéllsam bedémning kan vara att ett
bilbaltes-pdminnaresystem sammantaget skulle formé 9o procent av de “nyktra” personerna att ta pa
sig bilbalte.

For gruppen paverkade ar bedomningen svarare att gora. Ett enerverande ljud borde dven forma en
hel del av dessa ménniskor att ta pa sig béltet. En mycket restriktiv bedomning kan vara att hilften av
de paverkade skulle ta pa sig balte om fordonet vara forsett med ett modernt paminnaresystem.

Med ovanstdende resonemang och resultaten fran denna studie blir potentialen 43 raddade liv per ar i
Sverige om alla personbilar var utrustade med moderna béltespAminnare. Berdkningen har gjorts
enligt nedan (pb=personbil):

270 * 0,50 * 0,28 0,44 * 0,9 +
Medeltal Andel Andel Overlevnads- Trolig andel
omkomna i nyktra i obiltade potential som tar pa
personbil 2005 pb. bland nyktra i pb. sig balte
till 2009 enligt nyktra i pb. bland nyktra
officiell statistik. ipb.
270 * 0,50 * 0,68 * 060 * 0,5 = 43
Medeltal Andel Andel Overlevnads- Trolig andel Riaddade
omkomna i onyktra obiltade potential som tar pa liv
personbil 2005 ipb. bland onyktra i pb. sig bilte
till 2009 enligt onyktra i bland
officiell statistik. pb. onyktra.

Riknar man med att bide nyktra och onyktra tar pa sig béltet i lika hog grad och biltesanvindningen
dessutom ir lika hog som framkommit i Folksams studiete av bilbiltesanviandningen i fordon med
moderna bilbéltespdminnaresystem, dvs 99 procent, nar man upp till ca 70 rdddade liv per ar. Detta
innebdr att potentialen av ett modernt pAminnaresystem ligger mellan 43 till 70 riddade liv per ar. Ett
rimligt antagande ar att minst 50 méanniskoliv skulle rdddas per ar om alla personbilar var utrustade
med ett modernt bilbaltespAminnaresystem pa alla platser i fordonet.

5.2 Kommentarer om resultat i studien

Nagra resultat i analysen har varit Gverraskande. Ett exempel ar att i aldersgruppen 30-49 ar
omkommer fler personer obiltade dn biltade, detta dr den aldersgrupp dar andelen obiltade dr som
hogst. Orsaken till detta dr okdnd. Det d4r mojligt att alkoholproblem kan ha varit en bakomliggande
orsak. Detta resultat kan behova studeras ytterligare.

Ett annat Gverraskande resultat har varit att under helgnétter &r andelen obéltade dr hogre under
vardagsnitter jamfort med helgnatter. Aven hiar kan man misstdnka att olyckor dir alkoholmissbruk
har varit en medverkande faktor dr mer spritt under veckan. Det ar angelédget att i framtiden kunna

10 Skyltsfondsprojekt EK50 A 2009:27340 Effektmétning av béltespaminnare
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komplettera nuvarande djupstudier med de psykosociala faktorer som kan ha paverkat att en person
omkommit i en trafikolycka.

Det verkar inte som om den Okade bilbiltesanvindningen fétt fullt genomslag i dodsolyckorna. Kan
detta bero pd den hoga inblandningen av alkohol/droger bland omkomna obiltade? Péverkade
personer har troligen inte i nigon storre utstrackning blivit hjilpta av baltespAminnare eftersom de
sannolikt inte kort sddana bilar. Ett sitt att undersoka detta ar att gora tidsserier av péverkade
obiltade och Ovriga obiltade. Man skulle kunna anta att i gruppen 6vriga obiltade har andelen
obaltade i dédsolyckorna minskat 6ver tid.

I stora drag kan man siga att en typolycka med en omkommen obiltade person kan beskrivas av en
manlig 21-arig personbilsforare omkommer i en dldre bilmodell i en singelolycka utanfor tattbebyggt
omrade pi en tvafiltsvdg med hastighetsbegransningen 9o km/h natten mellan fredag och lérdag i
augusti manad.

5.3 Slutsatser

I inledningen av denna studie stilldes sjutton hypoteser upp. De flesta av de uppstillda hypoteserna
kunde bekriftas, helt eller delvis, ytterligare ett antal kunde forkastas eller inte bedémas baserat pa de
resultat som framkommit i denna studie.

Utfallet for de hypoteser som stélldes upp ges i tabell 18-21.

Bekriftade hypoteser

1. Storre andel obaltade i lastbilar och bussar 4n i personbilar

2. Man omkommer oftare obéltade &n kvinnor

3. Kvinnor dor i storre utstriackning obéltade som passagerare, man som forare

6. Olyckorna sker ofta pd det mindre vignatet

7. Obaltade forolyckas i hogre utstrackning pa 70- och 9o-vagar

9. Personer som omkommer obaltade sitter oftast i dldre bilar utan baltespdminnare
10. Singelolyckor dr den dominerande olyckstypen dir personer dor obiltade

13. Obaltade ar ofta paverkade av alkohol eller andra droger

14. Inga personer har dott obaltade i bilar med baltespaminnare

15. Ungefar hilften av de som dor obiltade skulle klarat sig med balte
Tabell 18: Bekréftade hypoteser

Delvis bekriftade hypoteser
5. 18-24-driga (méan) dr overrepresenterade
8. Hastigheten har varit hog i olyckor dar personer omkommit obiltade

11. Voltning i sidoomrédet utan att traffa fast foremal ar vanligt férekommande

12. Obailtade personer forolyckas i olyckor som sker nattetid, helger och foretridelsevis under
sommaren
Tabell 19: Delvis bekréftade hypoteser
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Forkastad hypotes

4. Samre baltesanvindning i landsbygdslan
Tabell 20: Férkastad hypotes

Hypoteser som inte kunnat bedémas i denna studie
16. Biltesanvandningen ar ldgre bland utlandsfédda

17. Personer utan bélte har ofta stallt sig utanfor lagen dven i andra sammanhang
Tabell 21: Hypoteser som inte kunnat bedémas i denna studie
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