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| korthet:

En helt ny lila tunnelbanelinje frin syd till nord. Hagsitra — Alvsjé —
Arstafiltet — Lilicholmen — Fridhemsplan — Hagastaden — Solna C —
Arenastaden — Danderyd.

Avlastar befintligt nit, ger kortare restider och stora mojligheter till 6kat
bostadsbyggande.

17 kilometer lang till en kostnad av cirka 17 miljarder.
For finansiering krivs modeller f6r hur stigande markvirden kan tas till vara.

Fastighetsutveckling, statlig medfinansiering och intikter fran tringselskatten
kan ocksa bidra till utbyggnaden.



Inledning

Stockholmsregionen vaxer rekordsnabbt. Att manga soker sig till var region ar
positivt. Det bidrar till 6kad tillvixt och utveckling. Den snabba befolkningsékningen
staller krav pd att samhillet méter upp med utokad kollektivtrafik och fler bostader.
Sa sker inte idag. Alla pratar om behoven men fa levererar konkreta férslag. Det vill
vi dndra pa. Det behovs fler idéer och forslag pa hur var region kan utvecklas och bli
bittre.

Tunnelbanan 4r navet i Stockholms lins kollektivtrafik. Den ar snabb, effektiv och
tar manga resenarer. Men tunnelbanan klarar snart inte fler resenirer. Ingen ny
utbyggnad har skett pa snart tjugo ar och det har gett konsekvenser. Pa manga platser
ar tringseln nu sa besvirande att dnnu fler resenirer skulle innebara en sakerhetsrisk.
Det gor det svart att bygga fler bostider lings de befintliga linjerna.

For att kunna forlinga befintliga linjer och fortita med bostdder maste kapaciteten
oka 1 systemet som helhet. Dirfor foreslar nu Socialdemokraterna en helt ny
tvirgaende linje fran syd till nord via Liljeholmen och Fridhemsplan — den lila linjen.

Helene Hellmark Knutsson
Oppositionslandstingsrad



Tunnelbanan ar overfull

Ett grundliggande problem dr att kapacitetsbristen i de centrala delarna idag ar sa
omfattande att det hindrar 6kad exploatering eller forlingningar av befintliga linjer.
Bla linje har ledig kapacitet och kan foérlingas 1 bada riktningarna mot Nacka och
Barkarby, men r6d och gron linje har slagit i taket 1 det centrala snittet. En markant
forbittring kommer uppsta med nytt signalsystem och nya fordon pa réd linje.
Bedomningen dr att den kapaciteten kommer att tas 1 ansprak inom bara ndgra fa ar.
Vad giller gron linje gar det inte att hoja kapaciteten nimnvirt genom city dd tagen
redan idag gar sa titt som det dr mojligt for att klara pa- och avstigning.

Grunden till kapacitetsbristen ér att dagens tunnelbanesystem har formen av en
stjdrna och tvingar alla att dka genom city. Fler méste kunna resa mer direkt mot sitt
mal utan att passera T-centralen och det maste bli méjligt att byta mellan linjerna pa
fler platser i systemet. Detta kriver en ny linjedragning.

Den lila linjen

Vi vill dra en ny linje fran Hagsitra till Alvsjé. D4 skapas en ny bytespunkt mellan
pendeltag och tunnelbana. Restiden med gron linje fran Hagsitra in mot city dr lang
och allt fler kommer darfor vilja pendeln om man kan lita pa att den gar i tid. Det
skulle hjalpa till att avlasta grén linje. Den nya linjen dras vidare upp mot Liljeholmen
vilket skapar ytterligare foérdelar och mojlighet till byten. Genom att gora en 6stlig
sving kan Arstafiltet ges en tunnelbanestation med stora méjligheter till hog och tit
bebyggelse.

En mycket kritisk del av tunnelbanenitet dr den sarbarhet som ligger i att
tunnelbanan bara korsar Saltsjo-Milarsnittet pa ett enda stille. Tva av de storsta
stationerna i tunnelbanan ar Fridhemsplan och Liljeholmen. Att dra den nya
tunnelbanegrenen vidare fran Liljeholmen till Fridhemsplan skulle minska
sarbarheten, korta restiderna f6r manga resenirer och avlasta befintliga linjer pa de
mest kritiska strickorna. Fridhemsplan skulle siledes bli bytespunkt f6r bade bla,
gron och den nya lila linjen och samtidigt ha méjlighet till byte till r6d linje bara en
station bort.



Hagastaden behéver en tunnelbana snarast mojligt. Om Moderaterna inte hade
stoppat planerna ar 2009 hade en tunnelbana snart kunnat sta klar. Istillet sa vaxer
omradet sa det knakar men Moderaterna har trots flera f6rsok inte lyckats presentera
en trovirdig sparvagnslosning. Vi Socialdemokrater vill ateruppta den avbrutna
utbyggnaden och snarast avgrena gron linje mot Hagastaden med en uppgang vid det
nya sjukhuset och en uppgang vid Torsplan.

Forstudien for avgreningen mot Hagastaden slog fast att kapaciteten pa lingre sikt
maste hojas pa gron linje och detta dr nédvindigt alldeles oavsett om gron linje
avgrenas eller ej. Tunnelbanan till Hagastaden bor dérfor bli en del av linjen fran
Fridhemsplan nir den byggs vidare mot norr. Férstudien £6r tunnelbana till
Hagastaden visar att det oaktat forgreningen finns fordelar med ytterligare ett spar
och en plattform sdder om den befintliga som kan nyttjas for battre kapacitet nir
station Odenplan ocksa Oppnar for pendeltiagsresenirer och far mycket 6kade
trafikvolymer.

Efter Hagastaden bor tunnelbanan dras vidare mot Solna C, sedan Arenastaden och
vidare mot Danderyds sjukhus. P4 sa vis binder vi samman de stora sjukhusen men
ocksa forskning och utbildning da det blir mycket smidigare att réra sig mellan Kista,
Karolinska Institutet och Stockholms universitet. Idag finns planer pa att bygga
tvirbana i ungefir samma strickning. Den kapaciteten racker inte alls f6r de
resandestrémmar som 4r aktuella med Friends Arena och nya Mall of Scandinavia,
som ska bli nordens storsta képcentrum.

Tydliga planer pa tunnelbana innebir att det kan byggas hogre och titare. Pa alla
berérda kommuner maste det stéllas tydliga krav pa fler bostider i tunnelbanenira
ligen.

Finansiering och tidsplan

Tunnelbanan ir inte dyrare dn andra trafikslag. Men for att bygga ut tunnelbanan
krivs att det finns ett resandeunderlag samt moijlighet till exploatering av bade
bostider och andra fastigheter for arbete, handel, kultur och néjen. Med ritt
forutsittningar kan en utbyggnad av tunnelbanan vara mycket samhallsekonomiskt
16nsam. Okade markvirden, minskad tringsel p4 gator och vigar och snabbare
transporter for bade resenirer och varor maste tas med i kalkylerna.



Stockholms Handelskammare har latit WSP analysera kostnaderna for sparvig och
tunnelbana genom att jaimfora en lang rad projekt i Stockholm och andra stider.
WSPs analys ger en kostnad f6r utbyggd tunnelbana pa ca 800 miljoner per kilometer
men tar inte hansyn till specifika faktorer som arkeologiska behov, vagnsdepa etc
som kan skilja sig at for olika projekt. SL har limnat Gversiktliga uppgifter for
kostnaden for en tunnelbana till Nacka pa ca 1,5 miljarder per kilometer. Men WSPs
analys visar att ju lingre man bygger — desto billigare blir det per kilometer da
kostnader for depa, signalsystem etc ofta dr desamma oavsett om man bygger kort
eller langt. Med en utgangpunkt om 1 miljard per kilometer hamnar den lila linjen pa
en kostnad om 17 miljarder.

Det ska stillas mot den samhillsekonomiska nyttan och det ska ocksa jaimféras med
andra projekt. Trafikforskare har beriknat kostnaden f6r Moderaternas sparvagsnit i
innerstaden till 40 miljarder. Det nitet bedoms inte 6ka resandet med mer dn ett par
procent. En helt ny lila linje skulle trots en mycket ligre kostnad 6ka resandet
markant, minska tringseln i nitet som helhet, forkorta restiderna samt oka
mojligheterna till bostadsexploatering bade lings den nya linjen och i befintligt nat.

Satsningen pé den lila linjen maste likval finansieras. Vi vill hitta modeller f6r hur de
stigande markvirden som uppkommer med satsningar pa infrastruktur kan tas till
vara. Fastighetsutveckling, statlig medfinansiering och intdkter fran tringselskatten
bor ocksa kunna bidra till utbyggnaden.

Utbyggnaden kan ske etappvis. Nar Moderaterna avbrot utbyggnaden mot
Hagastaden var planerna att byggstart skulle ske 2011 och stér klart 2015. Vissa
forsvarsarbeten som springning av plattform etc. har skett trots byggstoppet vilket
kan férkorta byggtiden nagot. Vinner vi valet 2014 kommer ambitionen vara en
byggstart 2015 och invigning av den nya grenen 2018.

Parallellt med detta maste forstudier av de 6vriga dragningarna inledas omedelbart.
Vissa dragningar dr mer angeldgna dn andra men det 4r fullt realistiskt att ha hela den
nya linjen klar till 2030. Aven om det ir ett lingt tidsperspektiv sa maste planerna ta
form redan nu innan dnnu fler miljarder binds upp till samhallsekonomiskt
tveksamma sparvigar 1 innerstaden. Utan en utpekad riktning riskerar vi att
omoijligedra framtida utbyggnader av tunnelbanan. Mark madste reserveras sd att vi
kan nd framgangsrik exploatering av savil bostider som arbetsplatser nir det vl ar
dags att sitta spaden i marken.

Ska utbyggnaden bli verklighet krdvs desstom att alla berérda kommuner tar fram
planer pa bostider lings strickningen. Det ska vara ett oeftergivligt krav pa de
kommuner som vill ha utbyggd kollektivtrafik.



Framtidens tunnelbana

Hur morgondagens trafik kommer att se ut avgors av vilka beslut vi fattar idag. Det
ar en enorm utmaning for vart lan att klara de omfattande ny- och reinvesteringar i
SL-trafiken som beh6vs om vart lin ska utvecklas och vixa pa ett hallbart sitt. Vi ser
utbyggd tunnelbana som en mojlighet att 16sa bade bostadsbristen och tringseln i
trafiken.

Moderaterna har tyvirr backat in i frigan om utbyged tunnelbana och utreder bara
forlingningar av bla linje som redan borde varit pa gang. Det ir givetvis positivt att
Moderaterna pé nationellt plan har svingt i frigan men tyvirr dr motstaindet mot
tunnelbanan fortfarande starkt hos Stockholmsmoderaterna. Det gor att
ambitionerna ér for laga. Att bygga tunnelbana till Nacka ér ett bra forsta steg men vi
behover redan nu planera for mycket mer. En ny lila linje behéver planeras parallellt
men dven andra utbyggnader kan vara aktuella.

Vi dr 6vertygade om att en modern storstad som vaxer behéver mer tunnelbanal Ska
det bli verklighet maste alla hjilpa till. Vi samarbetar giarna med forskare,
internationella trafikentreprenérer, byggtéretag och andra intressenter. Tillsammans
kan vi utveckla och forbattra framtidens kollektivtrafik 1 var region.






