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Bakgrund

Omradet kring Lund C genomgar en stor férandring och en viktig pusselbit i denna
utveckling ar en ny centralstationsbyggnad, placerad vid dagens Mittelbron. En byggnad
som ska koppla samman 6stra och vastra Lund, ge tydlig identitet at Lund C, erbjuda god
resenarsmiljo och floden mellan olika trafikslag, samt balansera mellan kommersiella
intressen och tydlig identitet av jarnvagsstation. Lund C &r av regional betydelse som en av
de stérsta pendlarstationerna i Sverige. Lund stads ledord innovation och tradition ska
aterfinnas i gestaltningen av en ny arkitektur. En malbild for Lunds centralstation har tagits
fram med hogt satta ambitionerna om innovation och kvalitet.

Fyra team ledda av arkitektkontor bjods under hosten 2016 in, efter prekvalificering, till ett
parallellt skissuppdrag for gestaltning av en ny centralstationsbyggnad; 3XN, Belatchew,
Elding Oscarson, samt Henning Larsen. Alla team har haft fler foretag och kompetenser med
i sina team.

Ett program for en centralstationsbyggnad (baserat pa ramprogrammet) samt ett
malbildsdokument fér Lund C som togs fram i samarbete mellan Jernhusen och Lund stad.
Startmotet holls i januari, ett avstamningsmote i februari och slutpresentation i april 2017.

Det parallella skissuppdraget kan anses framgangsrikt da det har erbjudit ytterligare
kunskap till denna komplexa plats, och da det har inkommit fyra kompetenta forslag.
Beddmningsgruppen anser att inget forslag nar upp till den niva som ar énskvard for en
byggnad av denna betydelse i Lund. Forslagen har pa det sattet understrukit komplexiteten i
uppgiften och att vissa forutsattningar kan behova bearbetas for att na 6nskat resultat.

Reflektioner

Det forsta skedet i det parallella skissuppdraget visade sig vara en svar och komplex uppgift.
Alla team har haft svart att |16sa alla delar av programmet och att foresla en arkitektur som
uppfyller ambitionerna om en unik och hogkvalitativ ny byggnad pa Lund C. Fyra
kompetenta team har haft en utmanande uppgift.

De malbilder som tagits fram av uppdragsgivarna ar hogt stéllda. Flera av férslagen har
relaterat till dessa pa intressanta satt, men det aterstar arbete i alla férslag innan
slutresultatet skulle kunna framsta som stationernas ESS.



Flera forslag har placerat byggnader och innehall alltfér nara sparen vilket kommer medféra
stora forandringar nar forslagen bearbetas vidare. Riskavstanden kommer innebéra att
byggnadskroppar flyttas och program inne i byggnaderna far placeras om.

Endast ett av fyra forslag har tydligt hanterat sparrummet som en miljé i staden. Detta ar
unikt i Lund, att jarnvagsrummet ar ett stadsrum.

Tullkammaren har visat sig vara svar att hantera, da den béasta I6sningen fér resenarsfléden
blockeras av byggnaden. Fléden och entréer har flyttats norrut i flera forslag for att férsdka
|6sa orienterbarhet och floden sa vadl som majligt. Nagot forslag har lagt huvudentrén séder
om Tullkammaren, vilket inte ar méjligt med tanke pa hur lite plats dar finns vid busstraken
och forlangningen av sparvagen. Tullkammaren, stationsrummet, entréer samt fléden
behover studeras narmre avseende bade utformning och placering.

Nagot forslag har arbetat aktivt med métet med Bangatan, dar centralstationsbyggnaden
kliver fram mot Clemenstorget och darmed bildar en fond mot Bangatan och delar upp den
Ianga siktlinjen langs Spolegatan, gester som ger omradet nya tydliga rumsligheter och en
intressant relation mellan olika torg och platser.

Spoletorp har av alla team hanterats schematiskt, med enkla volymskisser och till ungefar
samma exploateringsniva, i enlighet med vad programmet efterfragade. Det finns inte
tillrackligt material fran férslagen for att kunna dra slutsatser om hur fastigheten bor
utvecklas. Kopplingar och floden mellan de tva byggnaderna behdver utvecklas i det
fortsatta arbetet.

Alla team har brister i bearbetningen av rummet vid stadsbussarna (under
stationsbyggnaden) vilket dr en miljé som beh&ver hanteras med omsorg. Aven den direkta
kopplingen mellan spar 1 och Bangatan/Clemenstorget behover belysas tydligare.

Ett par team har féreslagit offentliga grona miljoer pa en ny stationsbyggnad, vilket
bedémningsgruppen staller sig tveksamma till som vistelseytor. Daremot anses grénska
pa/vid byggnaden vara positivt for hallbarheten, den biologiska mangfalden och
mikroklimatet i omradet.

Beddmningsarbetet

Beddmningsgruppen trdffades vid tre tillfdllen i maj, juni och augusti 2017. Som stod i diskussionerna
anvandes A3 haften, fysiska modeller samt 3D modeller for alla fyra forslag.

Beddmningsgruppen bestod av
Rolf Larsson, Jernhusen
Andreas Meyer, Jernhusen
Marcus Horning, Lunds kommun
Ole Kasimir, Lunds kommun
Karolina Keyzer, extern ledamot

Beddmningsgruppen leddes av ordférande Gunilla Kronvall, konsult. Sekreterare var Daniel
Hansson, Lunds kommun.



Beddmningskriterier som angavs i det ursprungliga programmet

= Hojd i arkitektonisk gestaltning

= Innovationshdjd i hur forslaget uppfyller malbilden for ny centralstationsbyggnad

= Hur val Centralstationen uppfattas som en sammanhangande arkitektur over sparen,
och dess integration av Mittelbron

= En god urban helhet med fint samspel mellan centralstationsbyggnaden, volym pa
Spoletorp och det anslutande resendrsomradet

= Flexibilitet och inplacering av ytor for handel/service/utstallningar

= Orienterbarhet, god resendrsmiljo och val fungerande fléden for resenarer

= Hur val stationsbyggnaden fungerar som en métesplats for lundabor och besdkare

. Hur val Centralstationen moter Lund i 6ster och vaster vad galler arkitektonisk
gestaltning, exploatering och integration i stadsbilden

= Ekonomisk genomforbarhet

Rubriker for bedomningsgruppens kommentarer

. Arkitektur och stadsmiljo; hur forslagen har hanterat att skapa en tydlig identitet, att
placera en byggnad i historisk miljoé och finna ratt skala pa volymer, métet med
Clemenstorget, Bangatan och Bjeredsparken, samt att hantera Tullkammaren.

= Innovationshdjd och framtidssakring; hur val forslagen har erbjudit en unik karaktar,
utmanat typologin centralstation, hallbarhet, flexibilitet, hur vl teamen har hanterat
malbilden for Lund C och arbetat med centralstationsbyggnaden som en motesplats i
staden.

= Resendren i fokus; hur forslagen har hanterat fragor om orienterbarhet,
resenarsservice, kopplingar och floden mellan olika trafikslag, mikroklimat och
inomhusklimat, samt sparrummet.

= Genomférande; forslagens hantering av kommersiella ytor samt byggnationsekonomi,
genomforbarhet och flexibilitet for framtida behov.

Bedomningsgruppens rekommendation och slutsats

Eftersom inget av forslagen I6st allt som efterfragats i programmet sa rekommenderar
bedémningsgruppen en vidare bearbetning av tva av forslagen.

Utifran foljande individuella bedomningar ar bedémningsgruppens slutsats och
rekommendation att 3XN och Elding Oscarsson har de koncept som ar bast lampade for en
vidare bearbetning.



Belatchew

Arkitektur och stadsmiljo.

Forslaget visar en god inlevelseformaga i anvandningen och har manniskan i fokus for
utformningen. Oppna och vilkomnande entréer méter de resande och byggnaden gestaltas
valdigt transparent for att understryka kontakten med den omgivande staden. Greppet med
horisontella skivor kombinerat med en transparent fasad kan ge en levande byggnad, men
skalan i forslaget ar for stor for att dessa kvaliteter ska uppnas. Eftersom byggnaden
gestaltas med ett ganska generellt koncept signalerar det varken en tydlig stationsfunktion
eller en anknytning till platsen. Greppet landar inte i sin omgivning och byggnaden ter sig
nagot fraimmande i sin kontext. Gestaltningskonceptet ar inte tillrdckligt 6vertygande for att
ligga till grund for en omarbetning.

Byggnaderna ger avtryck i Lunds stadssiluett som ar en del av Riksintresset for stadskarnan.
Forslaget ar utformat sa att det dven gor ett onédigt stort avtryck pa narmiljéerna runt
byggnaden.

Tullkammaren behandlas som en installation i forslaget. Bedomningsgruppen anser att greppet att ta
av taket pa byggnaden tar bort for mycket av dess kvaliteter. Forslaget lyckas inte vdanda
Tullkammaren till en tillgang.

Forslaget visar pa ett stort och valgjort analysarbete och pa en god forstaelse av uppgiften.
Redovisningen av konstruktion och landskap dr ambitiés men detta gar bitvis ut 6ver
arkitekturens utrymme i forslaget.

Innovationshdjd och framtidssdkring
Forslaget har arbetat gediget med malbilderna och uppfyller malbilderna "motesplats”, ”“skapar nya
mojligheter” och ”smidig transit” bra.

Hallbarhetsaspekterna ar vl genomarbetade i forslaget med bland annat solceller och inarbetad
gronska. Parken pa taket kan tillféra biodiversitet och nya utblickar i staden, dock har det visat sig
osdkert om den kan hallas 6ppen for allmdnheten med tanke pa konsekvenserna det far pa skotsel
och sakerhet.

Resendren i fokus

Det finns en fin grundtanke att skapa en valkomnande byggnad i forslaget. Orienterbarheten anses
mycket god bortsett fran entréplan pa den vastra sidan dar stationen flyter ihop med hotellfoajén.
Den redovisade forbindelsen mot Spoletorpskvarteret kan ge en god koppling till regionbussarna.

Forslaget har gjort en bra analys av brolaget kontra Tullkammaren, vilket gav den sneda bron. Dock
innebar detta att vissa kopplingar mot Bangatan blir asidosatta. Kopplingen till cykelgaraget kanske
inte ar realistisk i det foreslagna laget norr om Tullkammaren da cykelgaraget skulle behova stracka
sig under Tullkammaren. Mikroklimatet for de resande ar val genomtéankt bade pa plattformar och i
samband med entréerna. Dock anses inte forslaget tydligt hanterat sparomradet som en framsida.

Genomfdrande
Mycket av exploateringen ligger fér ndra sparen och service och kommersiella ytor ligger
delvis pa fel stallen.

Forslaget har pa ett bra satt arbetat igenom konstruktionen for bron for att underlatta ett
genomfdrande.



Henning Larsen

Arkitektur och stadsmiljo

Resan ar ett starkt fokus i forslaget, vilket ger ett tydligt signalvdarde som station. Férslaget har ocksa
sina starkaste sidor i brodelen och hur byggnaden méter sparen. Trappldsningarna till perrongerna
har blivit fint integrerade i gestaltningen. Forslaget har en bra arkitektur i den lilla skalan. Daremot
moter det Clemensorget med en schematisk volym som hade behovt bearbetas mer. Métet med
Bangatan blir inte rumsligt och mot vaster forsvinner volymen in bland de andra byggnaderna.

Forslaget passar in i sin omgivning samtidigt som det har en tydlig egen gestaltning.
Hojdmassigt underordnar det sig sin omgivning, beddmningsgruppen tror att det snarast
hade tjanat pa en hogre exploatering, framforallt pa vastra sidan.

Tullkammaren utnyttjas som en tillgang och férslaget forhaller sig respektfullt till
byggnaden. Dock kan fokus mellan ramen och Tullkammaren uppfattas otydligt. Greppet
med en sittrappa pa taket in mot bron ar innovativt och spannande.

Forslaget saknar naturlig punkt for att koppla till Spoletorpskvarteret pa plan tva.

Manga l6sningar i forslaget ar vackra, men uppenbart kostnadsdrivande. Forslaget hushaller
inte med dessa losningar for att fa ut storsta nytta av dem utan ger snarare hoga kostnader
for ganska begransad funktion. Stora delar av forslaget ar snarare ett vaderskydd an en
byggnad, vilket inte uppfyller du funktioner som efterfragats. Prioriteringen kdnns inte
rimlig for projektet.

Innovationshdjd och framtidssdkring

Utformningen stoder floden mellan Ostra och vastra Lund pa ett satt sa att det har bra
forutsattningar for att utvecklas som en motesplats. Den unika gestaltningen uppfyller
tydligt malbilden "first imression last”

Forslaget behover vidareutvecklas vad galler hallbarhetsaspekter utifran vad som éar
redovisat.

Resendren i fokus

Resendrsmiljén ar omsorgsfullt gestaltad i forslaget och forslaget hanterar bast sparomradet
som en framsida. Dock saknar férslaget vaderskyddade vantytor i markplan for busstrafik
mm, vilket maste anses som en brist.

Beddmningsgruppen uppskattar att forslaget ifragasatter vad en stationsbyggnad idag ar,
men tror att forslaget skulle behdva klimatskyddas i 6stra och vastra fasaden.

Forslaget ar enkelt, tydligt och bra i hur det knyter samman tag- och sparvagnstrafiken.
Daremot blir floden till stadsbussar, regionbussar och cykelgarage nedvarderade i forslaget
och det skulle kravas ett sa pass stort omtag for att fa detta att fungera att konceptet inte
anses halla for en omarbetning.

Genomfdrande

Forslaget ar svart avseende genomférbarhet, det rymmer dyra I6sningar och rymmer en relativt liten
BTA. De kommersiella ytorna i forslaget ter sig nagot sma och kopplas inte till huvudflédet av
resenarer. Forslaget skulle darfor krava en stérre omarbetning for att bli ekonomiskt genomférbart.



Elding Oscarson

Arkitektur och stadsmiljo.

Forslaget har ett tydligt och enkelt grepp med en sammanhallen stationsgestaltning 6ver sparen och
tva hogdelar fér andra funktioner. Detta starka gestaltningsgrepp kan anses rymma ett stort
bearbetningsutrymme. Arkitekturen har fatt stort utrymme i forslaget, vilket har fatt fram flera fina
rumsliga upplevelser saval i staden, for exempelvis Bangatan, som interiort med det storslagna
rummet ovanfor sparen. Den utskjutande delen i Bjeredsparken skiljer ut byggnaden mot
omgivningen pa ett positivt satt. Tullkammaren behandlas som en mdbel inne i ett stérre rum, vilket
kan vara begripligt och intressant. Dock kraver detta grepp ett stérre omgivande rum an vad
utrymmet medger. Tullkammaren blir inte till en tillgang i forslaget.

Konceptet ger starka fasader at alla riktningar och forslaget har arbetat pa ett inlevelsefullt satt med
hur byggnaden ter sig fran olika vyer. Det diagonalt lagda sagtandstaket ger en profil som gar att
kdnna igen som stationsbyggnad fran flera vyer i staden. Dock anser bedémningsgruppen att
gestaltningen av takformen saknar koppling till funktionen och aven till Lund som stad. Att relatera
till fabriksmiljoer férsvagar forslaget, och takformerna skulle med férdel vidareutvecklas till nagot
mer unikt.

Det ar positivt att forslaget tar for sig och bidrar med en ny arkitektur till staden. Dock borde den
forankras béattre i Lunds skala och identitet. Hogdelarna ger en pataglig paverkan stadsrummen runt
Lund c och dven pa Lunds siluett som &r en del av Riksintresset for stadskarnan. Forslaget upplevs for
brutalt for platsen och behéver arbetas om sa att det bli betydligt smackrare. Bedomningsgruppen
befarar att ndarmiljon far ett daligt mikroklimat med mycket blast pa grund av hégdelarna.

Innovationshdjd och framtidssdkring

Med sin starka gestaltning uppfyller forslaget malbilden "first impression last”. De generésa och
generella rumsligheterna i férslaget kan ocksa ge bra mojligheter for att fungera som métesplats i
staden. Daremot behovs ett utvecklingsarbete for att forslaget ska framsta som stationernas ESS.
Forslaget behover utveckla arbetet med malbilderna och dven med hallbarhetsaspekter, dar
forslaget inte visar pa nagot storre arbete.

Resendren i fokus

Det tydliga greppet moter staden genomtankt, men spar- och resenarsmiljon behandlas
styvmoderligt. Forslaget medfér problem med bade skala och mikroklimat for narmiljon
kring resendrerna och sparomradet upplevs narmast som en baksida.

Interiort I16ser forslaget de flesta floden pa ett tillfredstallande satt, dock ar kopplingen
mellan tag och stadsbussar nagot osmidig. En brist finns i att forslaget inte tydligt skapar en
given entréhall dar all information kan samlas. Forslaget behdver se dver resenéarsytor
kontra programfunktioner pa bottenplanet. Kopplingen till cykelgaraget pa den 6stra sidan
har en bra anslutning. Men byggnaden gar langre sdderut mot Bangatan an vad som ar
mojligt, vilket tranger flodena for stadsbuss, sparvag och fotgdngare vid Bangatan.

Genomfdrande
Hogdelarna rymmer mycket exploatering som ligger for ndra sparen utifran riskhansyn och
maste justeras. Brodelen bedoms for kostnadsdrivande.

Forslaget har delvis lagt service och kommersiella ytor pa fel stallen, men det finns utrymme for
justeringar av detta. Kommersiella ytor 6ver sparen bor undvikas, dock anses det positivt om events
och tillfalliga aktiviteter kan rymmas pa denna yta.



3XN

Arkitektur och stadsmiljo

Beddmningsgruppen anser att férslaget har en fin arkitektur men att gestaltningen och
uttrycket inte upplevs som unikt eller tillrackligt starkt. Arkitekturen ska enligt
forslagsstallarna minna om jarnvagsrals och om material fran jarnvdagens miljoer.
Kopplingen estetiskt blir aningen banal och signalerar inte tillrdckligt mycket vad en
centralstation for framtiden ar. Det stromlinjeformade konceptet i planen borde inte spilla
ut pa gestaltningen. Byggnadens gestaltning ar generell och saknar en tydlig identitet som
station. Detta ar sarskilt tydligt pa den vastra sidan dar byggnaden forsvinner in bland de
omgivande byggnaderna. Gestaltningen forankras inte tydligt i Lund. Materialet som
foreslas (corten) har varit populart bland arkitekter under ett antal ar och riskerar nu att ses
som en upprepning snarare an att det signalerar innovation.

Skalan pa forslaget upplevs som positiv i sin avvdgning med olika volymer av varierande
hojd vilket aven ger en vertikal indelning av en annars stor byggnadskropp. Héjdmassigt
smalter forslaget in i bebyggelsemassan utan att paverka riksintresset. Férslaget lyckas fa
upp en god exploatering utan att stéra omgivningen. Forslaget later Tullkammaren fronta
mot staden pa ett fint satt, men detta grepp kunde bli &nnu battre med en annorlunda
bearbetning av motet. Tullkammaren behandlas respektfullt, men skapar inte ett mervarde i
den foreslagna stationsbyggnaden.

Forslaget tar ett kliv ut pa Clemenstorget vilket bedémningsgruppen anser ger en markering
av den som station samt en positiv orienterbarhet. Forslaget behandlar daremot inte
Bangatan rumsligt pa ett tydligt satt. Den vastra sidan skulle kunna bearbetas béattre i hur
arkitekturen moter Bjeredsparken.

Innovationshdjd och framtidssdkring

Forslaget har ett tydligt gestaltningsgrepp och har [6st program och fléden val. Dock anser
inte beddmningsgruppen att det spanner bagen tillrackligt, att teamet skulle kunna arbeta
fram en gestaltning och ett uttryck som blir mer spdnnande och innovativt, unikt.

Det finns bra kvaliteter angaende hallbarhet i forslaget. De grona takterrasserna skulle
kunna bidra till biologisk mangfald i omradet och bli en kvalitet for byggnadens anvéandare.
Det ar tveksamt om nagon av dem kan vara allman.

Forslaget forhaller sig till malbilderna “motesplats” och “smidig transit” pa ett positivt satt.
Dock behover det bli mer innovativt i hur det tolkar typologin centralstation och hur en
sadan ser ut, befolkas och anvédnds i framtidens Lund sa att slutresultatet verkligen blir
stationernas ESS.

Resendren i fokus

Forslaget har redovisat bilder fran plattformarna, men behéver arbeta mer med bade
undersidan av bron och med hur byggnaderna maéter stadsbusshallplatserna och
plattformarna. Brodvergangen ar tydlig och inbjudande fran bade 6ster och vaster, dock ar
sjalva bron aningen trang och anonym. Kopplingarna mellan olika fléden och trafikslag ar till
stor del vl genomarbetat. Bytet mellan buss-tag ar nagot otydligt mellan Spoletorp och
centralstationen. En terminallésning med flera utgangar till stadsbuss kan vara bra.
Forslaget ger en god komfort, dversikt och miljo for vantutrymme pa bron, med flode
separerat fran lugn zon. Forslaget dr det som bést lyckas skapa en samlande stationshall pa
den Ostra sidan.



Cykelgarage ar lattillgangligt pa vastra sidan, och cykelgarage ansluts vaderskyddat och
direkt till stationsbyggnaden pa Ostra sidan. Skanetrafikens kundcenter dr optimalt placerat.

Genomfdrande

Stora volymer ligger for nara sparen. Riskavstanden kommer paverka forslaget da stora
delar av programmet maste flyttas. Det finns en god flexibilitet genom forslagets uppdelning
av volymer vilka kan sdnkas/hdjas.

Forslaget har goda l6sningar vad galler service och kommersiella ytor. Kommersiella ytor
over sparen bor undvikas, dock anses det positivt om events och tillfalliga aktiviteter kan
rymmas pa denna yta.



