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Naturskyddsforeningens remissvar pa Regeringens forslag till nationell
plan for transportsystemet 2014-2025

Sammanfattning:

e Regeringen bor underkanna Trafikverkets forslag till transportplan 2014-2025.

o Trafikverket bor fa i uppdrag att skyndsamt redovisa en transportplan som kan bi-
dra till att klimatmalen uppnas samt vilka konkreta styrmedel som beh6vs for att
kraftfullt kunna minska transportsektorns klimatpaverkan.

o De trafikprognoser som forslaget bygger pa ar mot bakgrund av den forvéantade
transportutvecklingen inte trovardiga och bor omgaende revideras for att kunna
ligga till grund for en ny nationell transportplan.

e En kraftig omprioritering av de vagprojekt som forts in i planforslaget fran den
nationella inriktningsplanen for 2010-2021 bor goras. Ansatsen bor vara att utgif-
terna for ett flertal vaginvesteringar ska omdirigeras till framst jarnvagssatsningar
och Naturskyddsforeningen anser da att ett i princip omkastat forhallande mellan
de totala anslagen till jarnvég respektive till vagar inte kan anses omotiverat for
den kommande planperioden.

e Banavgifterna bor inte hojas ytterligare fran dagens niva om inte de konkurrerande
tranportslagen flyg och lastbilstransporter alaggs en rimlig kostnad for sina klima-
tutslapp.

e Uttag av trangelskatter och deras anvandning bor beslutas om pa regional eller lo-
kal niva. I vilket fall bor intdkterna i forsta hand anvéndas for att finansiera kollek-
tiva system.

e Alla viktiga hamnar bor beredas smidiga jarnvéagsforbindelser

e Staten bor ta ett betydligt storre nationellt och regionalt ansvar for utbyggnad av
cykelvagnaten.

e Regeringen bor lata utreda vilka ekonomiska och rattsliga styrmedel som bor info-
ras fOr att kunna sékerstalla att kommunernas beslut bidrar till en minskad klimat-
paverkan. Fortsatt stadsutglesning maste forhindras.

o Trafikbot bor debiteras fordonets &gare via avlasning av registreringsskylt i stéllet
for identifiering av foraren.

e Statliga driftbidrag till privata flygplatser bor, férutom i vissa fall i Norrland, av-
skaffas.
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Naturskyddsforeningen har via remiss fran Trafikverket inbjudits att lamna synpunkter pa in-
nehallet i ovan rubricerat forslag till regeringen.

Forslaget

Trafikverket har pa regeringens uppdrag tagit fram det remitterade forslaget till en nationell
plan for transportsystemet for aren 2014-2025 och som ar gemensam for alla trafikslag. Pla-
nen ar tankt att beslutas av regeringen under varen 2014. Naturskyddsforeningen tackar for
remissinbjudan och lamnar har vara synpunkter pa vad vi bedémer vara principiellt viktiga
fragor samt pa vissa nationella projekt.

Synpunkter pa forslaget
Klimatet

I vart tidigare remissvar pa Kapacitetsutredningen forra aret anforde Naturskyddsféreningen
att Trafikverket hade haft i uppdrag att sarskilt beakta atgarder som bidrar till ett langsiktigt
hallbart transportsystem och att atgardsforslagen i transportsystemen darfér maste utga fran
att beslutade klimatmal ska uppnas. Sa skedde inte da och sa sker inte heller nu.

Som svar pa Kapacitetsutredningens forslag anforde foreningen da:

”Grundproblemet dr att alla de redovisade atgirderna som forbéttrar framkomligheten natur-
ligtvis ocksa leder till 6kande transporter. Tillsammans med prognosantagandena om en acce-
lererande BNP-tillvaxt, ett osannolikt lagt oljepris, ett orimligt antagande om sjunkande flyg-
priser samt en fortsatt teknisk effektivisering som ger laga kilometerkostnader leder detta
dock till en klimatmassigt oacceptabel utveckling med 6kande transporter pa vag och flyg.
Detta bor lyftas fram tydligt i slutrapporten till grund for det politiska beslut att prioritera kli-
matmalet som vi efterlyser”.

Kapacitetsutredningen tog bland annat fram ett klimatpaket som analyserade vilka atgarder
som skulle kravas for att atgarda bristerna inom klimatomradet. Klimatpaketets slutsatser var
att vi star infor ett avgorande vagval i svensk klimat- och transportpolitik och att en utveckl-
ing dar klimatmalen nas kommer att krava en omprovning av vaginvesteringar samtidigt som
kapaciteten i kollektivtrafiken och godstransporterna pa jarnvég och i sjofart behéver 6ka.

Det nu lagda planférslaget tar anda inte hansyn till klimatfragan i prioriteringarna. Det klar-
gjorde Trafikverket vid den hearing som Naringsdepartementet anordnade i augusti. Det
framgar ocksa pa undanskymd plats pa sidan 33 i forslaget: “Planforslaget innehaller saledes
bade positiva och negativa bidrag till ekologisk hallbarhet dar paverkan pa klimatmalet &r sér-
skilt problematisk. Hallbarhet utifran klimatsynpunkt kraver atgarder som inte omfattas av
planforslaget, till exempel ekonomiska styrmedel”. Det &r enligt Naturskyddsforeningen ett
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oacceptabelt enkelt resonemang. Den nationella transportmyndigheten far inte komma undan
fran att ta verklig hansyn till klimatfragan i sin langsiktiga planering.

Vi noterar aven detta forhallningssatt under rubriken Effektivitet, sakerhet och miljo i det nu
remitterade forslaget dar det star att atgarderna som foreslas ror buller, fororenade omraden
samt vatten och landskap. Planforslaget anges ocksa komma att leda till paverkan genom
foljdexploateringar, fragmentering av landskapet, utspridd bebyggelse, intrang, buller och bar-
ridrer mm. Klimatfragan finns inte med.

Transportsektorns bidrag till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan ska kunna nas
inskranks till att man hoppas att det ska kunna ske genom atgérder av en stegvis 6kad ener-
gieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila branslen sa att Sverige ar
2030 har en fordonsflotta som dr oberoende av fossila branslen.

Trafikanalys uppféljning av de transportpolitiska mélen (2013:4) anger dock att ”Annu ligger
utslappen pa en niva 6ver vad de var 1990 sa transportsektorn har inte dannu bidragit till att
Sveriges 6vergripande klimatmal ska nas” och Det fordras nya kraftfulla atgarder for att ma-
len om en fordonsflotta oberoende av fossila branslen ar 2030 ska kunna uppfyllas”.

Den analys av det lagda atgardsforslaget som anda anges ha gjorts av infrastrukturens klimat-
paverkan omfattar 6verraskande nog inte alls den klimatpaverkan som den 6kade trafiken
kommer att orsakal Har sags I denna analys ingar inte trafikens utslapp vid anvandning av
infrastrukturen. Utslapp kopplade till drift och underhall ingar inte heller. Analysen avser
klimatpaverkande utslapp fran utvinning och foradling av ravaror samt byggande och materi-
altransporter som har koppling till vég- och jarnvagsinvesteringar under 2014-2025. Det ar
den investeringsbudget som forbrukas under perioden som utgor underlag. Livscykelmetodik
har anvénts.”

Vi anser att det fullstandigt oacceptabelt att landets ansvariga transportmyndighet véljer att
inte bedoma vilken klimatpaverkan anvandandet av det planerade transportsystemet kommer
att resultera i samt enbart hanvisar till att regeringens klimatmal far [6sas pa annat satt, i ett
lage nar det ar trafiksystemet som utgor den klart storsta utslappskallan av véxthusgaser i Sve-
rige. Hur det framtida trafiksystemet utformas, inklusive vilka styrmedel som inférs, ar alltsa
av avgorande betydelse for hur Sverige ska klara av att uppna klimatmalet. Planforslaget av-
ser att lagga fast kursen for hela det framtida trafiksystemet fram till 2025, det vill séga langt
efter det att regeringen ska ha uppnatt klimatmalen for 2020. Trafikverket konstaterar bara or-
dagrant att klimatutveckling och trolig infrastrukturutveckling inte gar ihop. Detta kan jamfo-
ras med Energimyndigheten som pa eget initiativ tagit fram en utredning om ett hallbart ener-
gisystem.

Den enda rimliga slutsats som kan dras av det sagda ar att Trafikverket i grunden bor géra om
den nationella planen. Det saknas helt ett forsvar for att trafikplaneringen av landets hégsta
myndighet sker utan att vederbdrlig hansyn tas till klimatférandringen.
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Om framtidsprognoserna

Enligt Trafikverkets nya prognoser kommer efterfragan pa person- och godstransporter att 6ka
kraftigt. Att prognoser forandras med tiden &r naturligtvis nddvandigt och den befolknings-
prognos som togs fram i samband med Kapacitetsutredningen har redan justerats.

Den springande punkten ar anda om atgarder i transportsystemet tolv ar framat i tiden pa
sammanlagt 522 miljarder kommer att bygga pa nagorlunda trovardiga prognoser. Vi ifraga-
sétter har starkt att biltrafiken kommer att 6ka som forutsétts i prognoserna. Tidigare trafik-
prognoserna 1997-2010 slog helt fel. Prognosen for personbilar +28,6 % blev i verkligheten
bara +13 %, persontagen 6kade mer &n dubbelt s& mycket som antogs fran +26% till +59%,
Inrikesflyget antagna okning pa + 23,7 % blev i stallet en minskning pa -6%. Pa godssidan
slog prognoserna lika fel dar lastbilstrafikens prognostiserade 6kning pa hela 37,8 % i stéllet
blev till en minskning pa 1%. Godstagstranporternas prognos med +10,3% blev i verkligheten
+22%. Siffrorna ar hamtade fran Kapacitetsutredningens bristanalys.

Enligt Trafikverkets nya basprognos for ar 2030 planerar man anda for att biltransportarbetet i
Sverige ska 6ka med hela 34 % gentemot ar 2010! Med det som stéd fortsatter alltsa planerna
att nyinvestera och bygga ut vagar, i ett lage dar det mesta nu tyder pa att farre unga personer
tar korkort och da senare i livet, farre bilar kops och allt fler flyttar in till stader med funge-
rande kollektivtrafik. | den nya langtidsprognosen antas aven lastbilstrafiken 6ka, med hela
58% trots att ansatsen slog sa katastrofalt fel forra gangen.

En vasentlig fraga att ta stallning till & hur de tolv drens planerade atgarder och investeringar
i trafiklosningar kommer att forandra trafikmangder och trafikfloden. Anda har det inte gjorts.
I sammanfattningen av forslaget anges att det inte finns underlag for att beddma om planfor-
slaget forandrar méangden personbil- och lastbilstrafik samt gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Prognoserna som finns utgar enligt Trafikverket ocksa fran att inga nya politiska beslut tas om
atgarder for att till exempel dampa eller styra efterfragan med hansyn till miljo- eller tillgang-
lighetsmal.

Alltsa, de politiska beslut som regeringen maste besluta om kommer att styra vilken trafikut-
veckling vi far.

Finansiering och fordelningen mellan véqg och jarnvag

Vi ar glada att se att bade regeringen och Trafikverket nu sa tydligt lyfter fram fyrstegsprinci-
pen. Det vill sdga att i forsta hand anvénda styrmedel och samhallsplanering for att minska
transportbehov och anvéanda befintlig infrastruktur mera effektivt. Tyvérr &r det néstan bara
forslaget om dubblerade banavgifter som sticker fram som styrmedel i det remitterade forsla-
get.

Vi ser inte att fyrstegsprincipens goda tanke faktiskt kommer att omsattas i praktiken.
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Att tanka i brister och strak med en trafikdvergripande ansats och att trimma nuvarande sy-
stem dr ratt ingang. Kapacitetsutredningen, som den har atgardsplaneringen helt baserar sina
forslag pa, gjorde utifran de begransningar som utredningen hade ett gott grundarbete nér det
gallde att kartlagga kapacitetsbristerna i nuvarande transportsystem. Vi anser ocksa att det &r
riktigt att slopa den langa uppbindningen genom att ar 7-12 i planen inte laggs fast, for att
astadkomma en storre flexibilitet, och som Trafikverket anfor kan man inte forutse framtidens
behov, med andra trafikfloden mm.

Trafikverket konstaterar emellertid att regeringen har pekat ut ett antal investeringsatgarder
som ska genomforas under aren 2014-2025. ”Inom arbetet med nationell transportplan 2014-
2025 utgar Trafikverket fran ett scenario med bland annat fardigbyggd infrastruktur enligt nu-
varande transportplan 2010-2021".

Trafikverket ar alltsa till stora delar redan bakbundet av de 16ften om infrastrukturinvestering-
ar som regeringen aviserade i den gamla planen och som regeringen angav skulle inarbetas
och tas med in i den nya atgardsplanen. Den stora chansen att genomfora viktiga ompriorite-
ringar inom trafikomradet har regeringen alltsa uteslutit genom sina direktiv.

Trafikverkets forslag foljer den fordelning som regeringen foreslog i proposition 2012/13:25
som innebdr att det for planeringsperioden ska satsas 86 miljarder pa jarnvagar och 155,8 mil-
jarder pa vagar. Forslaget pekar pa att hela trafiksystemet maste hanga ihop och dar speciellt
kopplingen mellan véag och jarnvég ar viktig och det framhalls att det som gors i dag och de
narmaste tre aren har stor betydelse for mojligheterna att anvanda och utveckla jarnvagen.
Trafikverket angav i Kapacitetsutredningen att vagarna &r i betydligt béattre skick &n jarnva-
gen. Naturskyddsforeningen anser darfor att storre del av vaginvesteringsbudgeten maste al-
lokeras om till de vélbehovliga jarnvagssatsningarna pa saval underhalls- som pa investe-
ringssidan. Regeringen maste vaga gora en nationell omprévning av vagprojekt, oberoende av
vad som forvantas av aktorer i kommuner och regioner som naturligtvis trycker pa for att de
vill se just sina objekt forverkligande. En omprovning av vaginvesteringar utifran vagarnas
klimat- och miljopaverkan skulle ocksa visa att regeringen tar klimatfragan pa allvar.
Naturskyddsforeningen anser da att i det narmast inverterat forhallande mellan de finansiella
satsningarna pa jarnvagar och végar inte skulle vara omotiverat for den kommande planperi-
oden.

De grundlaggande tankegangarna i Trafikverkets forslag om att vi ska varda den infrastruktur
vi har och fokusera pa forebyggande drift och underhall av jarnvagen haller féreningen med
om. Budgetforslaget for drift och underhall som inkluderar reinvesteringar i jarnvagen mots-
varar cirka 9 Mdkr/ar under perioden. Utover forslaget pa 86 Mdkr raknas da in 22,8 Mdkr
fran banavgifter. Banavgifterna kommer enligt forslaget att hojas gradvis fran den redan be-
slutade nivan for 2014 till en niva 2025 som ger ungeféar dubbelt sa hdga intakter. Utdver att
vi anser att en sadan kraftig hojning av banavgifterna maste villkoras med liknande héjningar
med full internalisering av miljokostnaderna i de konkurrerande trafikslagen flyg och lastbils-
transporter sa ligger forslaget néara den arssiffra pa 10 Mdkr som vi anser jarnvagsunderhallet
atminstone behover. Problemet ar att underhallsatgarderna maste vara stora i nartid samt
kanske annu storre i slutet av perioden nar stora reinvesteringar i spar och véxlar behover go-
ras. Nagon upprakning av budgetposten med tanke pa inflationen ar inte aviserad varfor un-
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derhalls- och reinvesteringsposten reellt sett kommer att vara betydligt lagre mot slutet av
planeringsperioden om inga tillaggsbeslut fattas.

Vi &r i princip positiva till de jarnvégsinvesteringar som planeras. Dock behdver storre insat-
ser goras pa Vastra stambanan och Ostkustbanan som kommer att ha kvar stora brister efter
forslagets genomforande 2025. Regeringen bor ocksa ga vidare och lata utreda en fortséttning
soder om Linkdping pa det foreslagna forsta steget i arbetet med en nationell hoghastighets-
bana.

Storstadsregioner

Trafikverket tar stallning for att val fungerande storstadsregioner &r viktigt och att det da
ocksa leder till att mera glesbebyggda delar av Sverige inte kan prioriteras lika hogt.

Till viss del haller Naturskyddsforeningen med om detta. Kapacitetsstarka och dyra infra-
struktursatsningar, till exempel tunnelbanedragningar, maste fokuseras pa regioner dar de
stora resandeflddena finns. Det dr dock inte likhetstecken med att det ska behdva leda till yt-
terligare forsamring for kollektivtrafik utanfor de storsta tatortsomradena, tvartom bor sadana
investeringar finansieras med sankta anslag till vagutbyggnader.

Tréngselskatterna i Stockholm och Géteborg kommer enligt berdkningarna att inbringa 41,9
Mdkr under perioden. Over 38 Mdkr av dessa medel kommer att slukas av det gigantiska och
av tiden forbisprungna projektet Forbifart Stockholm. Féreningen motsatter sig bestamt att
staten bestammer att trangselavgifter ska avséttas till detta projekt. I stéllet anser vi att Stock-
holmsregionen sjalv ska fa mojlighet att besluta om trangselskatter, till exempel till de for reg-
ionen sa nodvandiga satsningarna pa kollektivtrafik. Om beslutsratten inte flyttas till regionen
bor intékterna absolut inte anvéndas for vagutbyggnad.

Sjofart

Trafikverket flaggar for att den forvantade 6kade godstrafiken dver Ostersjon gor att man
kommer att behdva besluta vilka hamnar som bor ges bra landférbindelser for att kunna bli
nod for att ta hand om och fa ut godset som kommer att komma &sterifran till svenska ham-
nar. Sjofart dr ett bra transportslag for internationellt gods dér béattre bransle pa sikt kan for-
vantas. Naturskyddsforeningen vill darfor prioritera att bra lokaliserade hamnar ska beredas
smidigt fungerande jarnvagsanslutningar sa att gods foretradesvis via jarnvagsnatet ska kunna
na fram till mottagaren. En évergripande planering av de lampliga platserna for djuphamnar
maste ske med beaktande av de miljomassigt marina forutsattningarna. Overvakningen av far-
tygens miljoregler behover starkas samtidigt som miljé- och sékerhetsanpassade fartbegrans-
ningar bor inforas, inledningsvis inom Sveriges granser. Styrande avgifter i form av mer diffe-
rentierade farleds- och hamnavgifter behdvs for att bland annat stimulera energieffektiva far-

tyg.
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Gang- och cykeltrafik

I ssmmanfattningens inledande stycke sager man sig vilja prioritera bland annat arbetspend-
ling, kollektivtrafik, gang och cykel samt 6kade mojligheter till trafikslagsévergripande an-
vandning av transportsystemet. Fragan ar da om dessa prioriteringar ges tillackligt genomslag
I medelsfordelningen.

Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska komma att prioriteras genom atgarder enligt steg 1 och 2
i fyrstegsprincipen. Naturskyddsforeningen anser att det kommer att krdavas en stor utbyggnad
av nya cykelbanor for att méta det véaxande behovet. Trafikverket definierar dock atgarder i
steg 4 (nyinvesteringar) som att det avser namngivna brister och atgarder dér kostnaden dver-
skrider 50 miljoner kronor.

Enligt planforslaget kommer cirka 40 mil ny cykelvdg anldggas langs det nationella vagnatet
under planperioden. Det innebdr att det i anslutning till de stérre végarna i hela Sverige endast
kommer att byggas drygt tre mil cykelvag per ar. Insatserna kommer da inte ens att beréra en
halv promille av det statliga vagnatet som enligt Trafikverkets uppgifter uppgar till 9850 mil.

For att underlatta den pagaende utvecklingen med allt langre arbetspendling pa cykel maste
givetvis staten ta ansvar for att det byggs upp ett nationellt och via lansstyrelserna ocksa ett
regionalt cykelnat som ar vért sitt namn. Till det behdvs ett rejalt nationellt anslag. Vi har i
vart remissvar till den nyligen remitterade cykelutredningen ocksa kritiserat utredaren for den
genomgaende tanken att se cykling som nastan enbart ett kommunalt ansvar. Trafikverket har
ansvar for att alla trafikantslag pa de statliga vagarna, alltsa aven cyklande, bereds fungerande
kommunikationer. Fungerande cykelleder & med en 6kande cykelpendling helt klart att anse
som en regional fraga som lansstyrelsen &ven ska ha ansvar for att bevaka i sin planprov-
ningsprocess.

Samhaéllsplanering p& kommunal och regional niva

Kommunerna har ett mycket stort ansvar for att underlatta klimatsmarta resor i sin planering
eftersom nastan hélften av alla resor &r kortare an 5 km, vilka alltsa nastan helt borde kunna
foretas till fots, med cykel eller kollektivtrafik.

Trafikverkets forslag lyfter fram vikten av en framatsyftande samhéllsplanering. Det visas pa
mojligheter att genom béttre lokaliseringar undvika onddiga transporter, att det behdver skap-
as béttre forutsattningar for fungerande urbana transporter och att andelen resor med kollek-
tivtrafik behdver oka. FOr det kravs att samhéllsplanering och utveckling av transportsystemet
foljs at dar Trafikverket sager sig vilja underlatta samverkan mellan olika aktorer genom att
tillhandahalla underlag och delta i den kommunala planeringsprocessen, samt anger att man
har genomfort ett antal seminarier om hallbar samhallsplanering.

Tyvarr saknas forslag pa adekvata styrmedel for att sakerstélla att dessa effektiva och klimat-
massigt bra transportlésningar astadkoms pa den kommunala nivan. Den viktiga insikten att
all bebyggelseplanering ar beroende av en bra infrastrukturfunktion leder tyvarr inte till nagra
konkreta forslag till hur man utéver goda rad skulle kunna paverka kommunernas planering.
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Det vi ser i manga kommuner idag ar en utveckling at fel hall, med en stadsutglesning som
okar beroendet av bil, ocksa for strukturellt bundna resor (sasom arbetspendling och inkopsre-
sor) som med god planering i hog grad bor kunna styras éver till kollektiva system. Natur-
skyddsforeningen har tidigare i en rad rapporter visat pa behovet av férandringar av bland an-
nat plan- och bygglagen for att stimulera utvecklingen av hallbar lokal samhallsplanering men
atgarder saknas i allt véasentligt fortfarande.

Andra forslag

Trafikverket anger anpassning av hastighetsgrénser och fler trafiksakerhetskameror som tra-
fiksakerhetsforslag som planeras under planperioden. Foreningen stodjer dessa atgarder bland
annat for att lagre hastigheter utdver 6kad sékerhet ocksa leder till minskade utslapp. Kame-
radvervakningen borde dock goras annu effektivare genom att Sverige, i likhet med manga
andra lander, férandrar grunden for hur en trafikbot tas ut. Det sker béattre genom en avlasning
av fordonets registreringsskylt i stéallet for att som nu ar fallet forst den faktiska foraren av
fordonet maste identifieras. Det &r inte rimligt att den forare som féller ner solskyddet klarar
sig fran boter. En sadan forandring skulle antagligen ocksa snabbt minska antalet privatbilister
som kor i kollektivtrafikfalt. Det rimliga ar att den som &r &gare av ett fordon som huvudregel
ocksa tar ansvar for till vem han lanar ut det. Nummerplatsavlasning sker ju for évrigt redan i
Sverige vid uttag av trangselskatt.

Demonstrationsanlaggningar av elektrifierade véagar och forsoket Bus Rapid Transit tas upp
som exempel pa nytankande. Naturskyddsforeningen ar mycket positiv till att dessa fullskale-
forsok kan genomféras och ser att det som naturligt att Trafikverket tar huvudansvaret for att
samordna aktorerna da man har ansvaret for hur den statliga infrastrukturen ska anvandas.

Staten foreslas fortsatta avsatta medel, 480 miljoner, som drifthidrag till icke-statliga flygplat-
ser dar trafiken inte upphandlas av staten. Naturskyddsforeningen anser att sddana stod av
klimatskal helt bor upphora forutom i omraden i Norrland, pa orter dar det saknas en effektiv
och tillrackligt snabb kollektivtrafik.

For att framja en utveckling for energieffektiva, utslappssnala, tysta och trafiksakra fordon
avser Trafikverket att i samarbete med andra myndigheter, foretag, kommuner, landsting och
organisationer ta fram kunskap om effektiva styrmedel. Exemplen som ndmns ar koldioxidba-
serade formansvarden, fordonsskatter, lagkrav pa alkolas, installation av energimatare pa tag
och debitering av faktiskt anvand energi. Alla forslag for att ta fram kunskap om effektiva
styrmedel ar forstas mycket valkomna. Det finns da en lang lista med manga flera olika styr-
medel som &r redo att borja anvandas och som redan fungerar i manga andra lander. Vad som
saknas ar de politiska besluten.

Mikael Karlsson Svante Lundquist
Ordférande Sakkunnig
transport- och infrastruktur



