


CYKLING | TIDEN

Du haller i handerna en rapport fran Svensk Cykling. Vi 4r en paraplyorganisation med
syftet att samla landets samtliga cykelorganisationer under samma tak. Tillsammans

blir vi en starkare rost for cykling i Sverige. Tidigare FoG (Svenska Cykelfabrikant- och
Grossistféreningen) dndrade under 2015 sin organisation och heter numera Cykel-
branschen for att battre tillvarata branschens fragor. I nya Svensk Cykling ingar orga-
nisationerna Cykelbranschen, Cykelframjandet, Svenska Cykelforbundet, Naturskydds-

foreningen och Vitternrundan.

Virt arbete har som mél att cyklandet i Sverige ska 6ka och att forutsittningarna for
cykling i ett bredare perspektiv ska forbéttras. Mycket har hént pa det omradet, men
minst lika mycket arbete kvarstar.

Cyklister har till exempel systematiskt misshandlats i den statliga transportpolitiken,
dér klyftan mellan ord och handling ofta tycks avgrundslik. Att staten prioriterat
vilvilliga fraser framfor handfasta atgirder har snarare varit regel dn undantag. Och

resultatet ar otvetydigt: bygger vi inte ut cykelinfrastrukturen sd kommer inte cyklandet
att oka.

For att mojliggora ett okat cyklande kravs regelforenklingar och fordndringar som
prioriterar cyklingen, framst pa bilisternas bekostnad. Att cykling tillts i vigbanan
aven nér cykelbana finns borde vara en sjdlvklarhet, inte minst hantera den trédngsel
som numera rader i manga stiders cykelbanor och skillnaderna mellan olika cyklisters
tempo. Det bor ocksa bli tillatet med hogersvang vid rott ljus och skyltning som medger
cykling mot “enkelriktat” Bashastigheten i tatorter bor ocksa sdnkas markant.

Mojligheten att anldgga fristaende cykelvagar begriansas idag av kravet pa anslutande
bilvag. Det maste alltsa bli enklare att bygga cykelinfrastruktur, och det géller &ven
de sé kallade 2+1-vigarna med vajer som tyvarr omojliggor saker cykeltrafik langs
manga strackningar dér alternativa cykelvagar saknas.

Med detta sagt, far vi aldrig glomma bort att cykling ocksa ar roligt, smart och hélso-
samt. Allt fler svenskar har till exempel upptackt att cykeln ér ett traningsredskap
som klar det mesta — det syns inte minst i det enorma intresset for ett motionslopp
som Vitternrundan. I &r tog 95 procent av platserna slut pa tva minuter. Inom tre
timmar var loppet fullt. Det handlar alltsa om en modern positiv folkrorelse, som
gor gott for folkhalsan.

I Svensk Cyklings Cykeltrendrapport 2016 belyser vi bada sidorna av cyklingens
villkor i Sverige — och vi gor det genom att samla relevant material fran det gangna
cykeléret. Dessutom presenterar vi var arliga trendspaning, baserad pé all den erfarenhet
och kompetens som finns i cykelfackhandeln.

Trevlig ldsning!

Ko phdiy

Klas Elm, VD Svensk Cykling Lars Stromgren, ordforande Svensk Cykling
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LASTCYKELN

Det sker en snabb utveckling av cykeln och det fods nya cykeltyper for
olika behov och anvéndargrupper. Nya cykeltyper i kombination med
teknik skapar ocksa forutsittningar for nya anvindningsomraden av
cykeln och néringar. Inom omradet citylogistik och godstransporter
har nya typer av fordon som till exempel el-assisterade lastcyklar blivit
allt vanligare, och en allt viktigare l6sning pa stddernas transport- och
trangselproblem. Lastcykeln blir nu allt vanligare dven bland privatpersoner
och familjer. Med hjalp av en lastcykel kan man handla, himta barn och
skota andra sysslor som underléttar vardagen.
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Flera europeiska'ldnder ligger fore Sverige, men nu borjar intresset
for ‘elcyklar att na kokpunkten. I borjan av aret 6ppnade landets forsta
elcykelvaruhus i Stockholm, Cycleurope startar elcykelproduktion i
Sverige och forsiljningssiffrorna rakar i hojden. I Sifo-undersokningen
som gjordes pa uppdrag av Svensk Cykling svarade 6ver en tredjedel att
de kan tanka sig att kopa en elcykel

Svensken har i allt hogretutstrackning borjat anvanda cykeln som ett
traningsredskap utomhus. Enligt Sifo-undersokningen som Svensk
Cykling lit gora tidigarei ar ar det sa manga som 48 procent av svenska
folket brukar cykla for tréining och motion varje vecka. Motionslopp
som Vitternrundan har véxt lavinartat pa senare ar. Men manga vill
ocksa ut i skogen och trina och ha roligt samtidigt. Forutom elcykeln
ar det namligen MTB som nu okar forsal;nmgsmassngt, det senaste
aret med hela 22 procent. e
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Tjanstecykeln slar nu igenom pa bred front. Manga foretag och inte
minst offentlig sektor har upptéckt fordelarna med att erbjuda tjinste-
cyklar till personalen. Ett lyckat exempel fran Jonkoping visar att efter
tva omgangar med erbjudandet om formanscyklar till de anstdllda i
kommunen rullar nu 1 897 nya cyklar i Jonkopings kommun. I den
backiga staden &r hela 1 083 utav dessa elcyklar. I flera andra svenska
kommuner dr nu liknande projekt pa gang - en tydlig trend som kommer
att fortsitta att véxa.
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VAR TREDJE SVENSK KAN

TANKA SIG KOPA ELCYKEL

Mer 4n en tredjedel av svenska folket skulle kunna tdnka
sig att kopa en elcykel. Det visar en farsk Sifo-undersokning
som gjorts pa uppdrag av Svensk Cykling. Bland unga

vuxna dr siffran dnnu hogre, 44 procent.

- Vi ndrmar oss 6vriga Europa dér elcykeln ér ett vanligt
inslag i stadsbilden, sager Klas Elm, VD Svensk Cykling.

Nir cykelforsdljningen fortsatt att 6ka frén en redan
hog niva har el-assisterade cyklar rekordokat — med
narmare 70 procent foregdende ar. Ménga foretradare

i cykelfackbranschen har forutspatt elcykelns nira
foreliggande genombrott i Sverige. Och ska man déma
av den nya Sifo-undersokningen tyder mycket pa att
det kan stimma.

Den firska undersokningen visar att sa manga som
36 procent, alltsa drygt en tredjedel av befolkningen,

sager sig kunna ténka sig att kopa en elcykel. I alders-
gruppen unga vuxna (upp till 29 ar) ar siffrorna annu
hogre — hér sager sa ménga som 44 procent att de kan
tanka sig att kopa en elcykel.

— Elcykeln édr het nu, och vi tror det fraimst handlar
om att tveksamma bilister nu borjar vélja cykeln som
transportmedel, sdger Klas Elm, VD Svensk Cykling,
som menar att vi nu borjar ndrma oss ett europeiskt
monster:

- I ménga andra europeiska lander ar elcykeln ett mer
etablerat inslag i stadsbilden och i takt med att vi ser

&
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hur intresset och forséljningen skjuter i hdjden narmar
vi oss kontinenten.

I Sifo-undersdkningen stilldes ocksa frégan "Ager du
sjalv en elcykel?” Den nagot 6verraskande hoga siffran
blev att 6 procent svarade ja pa den fragan. I aldersgruppen
60-64 ar var siffran hogre, namligen 11 procent.

— Det dr en forvanansvért hog siffra — den bor kanske
tolkas forsiktigt, vi behover titta mer pa om det kan

‘ B

stdmma, men visst indikerar den nagot valdigt intressant,
sager Klas Elm.

Sifo-undersokningen gjordes 19-21 april och 1 098
intervjupersoner deltog.

Det siljs allt fler elcyklar i Sverige. 5 %
[ &r vdntas forsiljningen oka till ®

Q@%

forra aret da cirka
30 000 elcyklar %

cirka 45 000 salda elcyklar,
vilket kan jamfoéras med

saldes. %®
S

Cykelboomen dr har - det ar inget snack om saken. I
och med arets forsdljningsokning star elcykeln nu for
cirka sju procent av den totala marknaden. 2015 séldes
cirka 30 000 elcyklar i landet, i ar har forsdljningen okat
till cirka 45 000 cyklar.

I flera europeiska lander star elcykeln for en marknads-
andel mellan 15-20 procent, men den ar 4nnu sa lange
lagre i Sverige, har ar marknadsandelen idag cirka sju
procent.

Allt talar for att intresset kommer att fortsitta att vixa,
enligt samtliga bedomare i branschen. Inte minst lockas
tveksamma bilister att vélja cykel som transportmedel.
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En tredjedel av svenska folket cyklar varje vecka, och
ndra halva befolkningen anvinder cykeln for trining
varje vecka. Det visar en ny Sifo-undersokning som
gjorts pa uppdrag av Svensk Cykling.

— De som cyklar varje dag ar att gratulera, det ar ett
smart sitt att klara av sin nddviandiga dos av minst

SVENSK CYKLING AVLIVAR MYTEN OM

FARLIGA
CYKLISTER

Det dr en myt att cyklister ar trafikfarliga.

— Nu dr det dags att redovisa fakta. Som det faktum att
av 183 000 boter for trafikbrott férra aret star cyklister
for knappt tre promille, sdger Klas Elm, VD i Svensk
Cykling, som menar att debatten préglas av faktafusk.

30 minuter fysisk aktivitet per dag, siger Klas Elm,

VD Svensk Cykling.

Nir Svensk Cykling bad Sifo undersoka Sveriges status
som cykelnation stélldes fragan hur ofta man cyklar till
jobb eller skola. 29 procent eller néstan en tredjedel av
svenska folket cyklar varje vecka. 21 procent av svenska
folket cyklar minst tre dagar per vecka. Andelen som
cyklar fyra dagar eller fler i veckan &r 15 procent.

- Det ér roligt att sa manga svenskar cyklar regel-
bundet. Ur ett folkhalsoperspektiv vore det forstas
onskvirt om dnnu fler cyklade dagligen. Forskning
visar ju vikten av att rora pa sig minst 30 minuter per
dag, och de som cykelpendlar varje dag har ju smart
nog redan klarat av den nédvéndiga dagliga fysiska
aktiviteten, sager Klas.

Nir det giller just fysisk aktivitet och traning har
cykeln for 6vrigt upplevt en boom utan like i Sverige pa
senare ar. Det visar Sifo-undersokningen med 6nskvard
tydlighet:

48 procent av svenska folket brukar cykla for traning
och motion varje vecka, och ndra en tredjedel, 29 procent

av svenska folket brukar cykla for trdning och motion
minst tvd dagar i veckan. 16 procent av svenska folket
gor samma sak minst tre dagar i veckan.

- Signalerna fran stora aktorer som Vitternrundan och
cykelfackhandeln dr entydiga - intresset for att trdna med
cykel bara fortsitter att oka.

Vad det giller skillnader i cyklandet mellan de tre stor-
stadsregionerna visar Sifo-undersékningen att det &r
Malmo som kommit ldngst som cykelstad. 62 procent
av de boende i Malmoomrédet cyklar varje vecka. Dar-
efter kommer Stockholm med 45 procent som cyklar
varje vecka och Goteborg med 43 procent.

- Det ér inte forvinande att det cyklas mer i Malmo,
staden har varit effektiv i sitt arbete for att frimja cykling
och det ger utdelning, sdger Klas Elm.

For mer information, kontakta:
Klas Elm, VD Svensk Cykling 0704 - 58 01 08

- Den verkligen konflikten i trafiken beror pa en ny
trafikmaktsordning. Bilar har tidigare dominerat stads-
bilden. Nu tar cyklisterna sin rattmatiga plats. Da rubbas
maktordningen och en konflikt uppstir om fordelning
av markyta och vilket trafikslag som ska prioriteras nér
det giller framkomlighet, siager Klas Elm, VD Svensk
Cykling.

Svensk Cykling har undersokt hur férdelningen av

ordningsbot for trafikbrott ser ut. Totalt utfirdades
knappt 183 000 boter under 2015. Av dessa utfirdades

drygt 182 320 till bilister varav till exempel 166 328 till
fortkdrare och 905 till bilister som kort mot rétt ljus.

For cyklister under samma period utfirdades ordnings-
bot till 517 cyklister, huvudsakligen pa grund av rodljus-
korning. Cyklister utgor saledes knappt tre promille av
det totala antalet utfirdade boter under foregdende ar.

Sammanstillningen for polisens inrapporterade trafik-
brott under 2015 visar att det totalt anmildes omkring
80 000 brott mot trafikbrottslagen — 26 100 rattfylleri-
brott, varav 13 100 skett under paverkan av narkotika
och 32 000 fall av olovlig korning.

Statistiken for antalet personer misstinkta for trafik-
brott r inte heller ndgon upplyftande ldsning: under
2015 var cirka 9 550 personer misstankta for rattfylleri

och néra 5 770 personer misstiankta for rattfylleri under
péaverkan av narkotika.

- Sjélvklart beror siffrorna pa vilka insatser polisen
gor, men podngen dr: cyklister kor inte ihjil nagon.
Detsamma kan inte sigas om de bilister som kor mot
rott, kor for fort eller kor bil paverkade av alkohol eller
droger, siger Klas Elm och fortsitter:

- Debatten om den farliga cyklisten &r ett klassiskt fall
av anekdotisk bevisféring. Men bygger man argument
pa det viset d4gnar man sig at systematiskt faktafusk. Dér-
for dr det hog tid att vi tittar pa fakta, sdger Klas Elm

Cyklandet i stiderna har 6kat och dirmed trangseln
pa cykelbanorna, som leder till mer friktion mellan
trafikslag.

- Visst bryter dven cyklister mot trafikreglerna, och
det dr en osunt aggressiv stimning i trafiken just nu,
men det beror pa att vi byggt hela var infrastruktur for
bilarnas framkomlighet och bekvamlighet.

Reflexmaissigt pekas cyklister ut som problemet. Idén
om att cyklister ska ratta sig in i ledet i bilsamhéllet och
“uppfostras”. Men det ar inte cyklisterna som ar boven

i dramat.



SIFO-UNDE

RSOKNING:

Cyklandet kan oka
om cyklar tilldts pa tdg

Var tredje svensk skulle cykla mer om cykeln gick att ta med
i kollektivtrafik. Det visar en farsk Sifo-undersokning som
gjorts pd uppdrag av Svensk Cykling. Och bittre mojligheter
att kunna ta med cykel pa tag skulle ge stort tillskott

till turistndringen.

Cykling har pa senare ar fatt en viktigare status som
transportslag i Sverige, men mycket kan goras for att
cyklandet ska 6ka i landet. Svensk Cykling ville under-
soka hur svenska folket ser pa mojligheten att kunna
ta med sig cykeln i kollektivtrafiken. Darfor fick Sifo i
uppdrag att stilla fragan ”Skulle du cykla mer om du hade
goda mojligheter att ta med cykeln i kollektivtrafik?”.

28 procent, eller nira en tredjedel av svenska folket,
svarade att de skulle cykla mer om de hade goda méjlig-
heter att ta med cykeln i kollektivtrafik. Bland de unga
vuxna var siffran dnnu hégre. Hela 45 procent i alders-
gruppen upp till 29 ar skulle cykla mer om de hade
goda mojligheter att ta med cykeln i kollektivtrafik.

Ser man till storstadsregionerna ér siffrorna annu hogre.
34 procent av boende i Stockholmsomradet skulle cykla
mer om de hade goda moéjligheter att ta med cykeln i
kollektivtrafik. 33 procent av boende i G6teborgsomradet
skulle cykla mer om de hade goda méjligheter att ta
med cykeln i kollektivtrafik. 41 procent av boende i
Malmoéomrédet skulle cykla mer om de hade goda
mojligheter att ta med cykeln i kollektivtrafik.

Cykelturismen omsitter mangmiljardbelopp i Europa.
Enligt en studie gjord av EU-parlamentet 2012 ger

cykelsemestrandet ett tillskott pa 44 miljarder euro
arligen till den europeiska ekonomin.

Det finns ocksé starka miljoskal for att kunna ta med
cykeln pa tag och bussar. Cyklister anvinder kollektiv-
trafik i hogre grad én traditionella turister, enligt samma
rapport. Om de istéllet tvingas ta flyget eller bilen istillet
for klimatvénligare 16sningar blir cykelturismen inte
langre ett hallbart semesteralternativ.

I Sifo-undersékningen stalldes ocksa fragan ”Skulle du
cykla mer om du hade goda mojligheter att ta parkera
cykeln i anslutning till kollektivtrafik?”

24 procent av svenska folket skulle cykla mer om det
fanns goda mojligheter att parkera cykeln i anslutning
till kollektivtrafik.

S& manga som 39 procent i aldersgruppen upp till 29 ar
skulle cykla mer om det fanns goda méjligheter att
parkera cykeln i anslutning till kollektivtrafik.

Sifo-undersokningen gjordes 19-21 april och 1 098
intervjupersoner deltog.

SLAPP IN CYKLARNA
PATAG OCH BUSSAR!

Att 6kad cykling leder till stora samhallsekonomiska  utférde 2008 ansag 92 procent av de tillfragade att det
vinster dr nog de allra flesta 6verens om idag. Det finns ~ borde vara majligt att ta med cykeln pa taget.

heller inga vettiga argument mot exempelvis behovet av
ett sammanhallande och utbyggt vignat for cykel, om
fler ménniskor faktiskt ska kunna cykla till fran jobb/
skola eller for tranings skull.

40 procent av landets invénare bor inom tva kilometer
fran en jarnvagsstation. Det finns darfor stor potential
att 6ka andelen som cyklar till stationen, men ocksa att
oka det totala resandet med tag. Det verkar dock inte
Det saknas inte sallan god vilja att géra mer for cyklandet ~ SJ ha forstatt. Under 2007-2011 beslutade SJ att det var
i landet, det visar till exempel foregaende ars rekord i okej att ta med sig cykeln pa taget. 2012 drogs majligheten
antal riksdagsmotioner med cyklingstema. Daremot in av §J, med hénvisning till problem med att lasta pa
brister det tyvérr fortfarande alltfor ofta i den besluts-  och av cyklarna pé taget samt lag betalningsvilja hos
massiga handlingskraften. Ett av de mer graverande resendrerna.

omradena handlar om bristande formaga att skapa battre

méojligheter att kombinera cykel med kollektivtrafik. Tar en utmanare som MTR da chansen att utmana tréga

jatten SJ i den hér frdgan? Nix. De hanvisar, efter att
Svensk Cykling lat for nagra ar sedan Sifo underséka  vi fragat om saken, till att det skulle behovas goras
svenska folkets cykelvanor, och den visade att med en investeringar i sdkerhetsmassiga ombyggnationer,
kollektivtrafik anpassad till cyklisterna hade fler svenskar ~  investeringar man inte anser sig kunna gora.

cyklat mer:
Andra lander i Europa har 16st cykelfragan genom att ha

o 45 procent sade att de skulle cykla mer om de kunde dubbeldidckade tag med manga 6ppna ytor. I Danmark
ta med cykeln pa buss/tag/tunnelbana. beslutade man for sex ar sedan att det skulle bli gratis
att ta med cykeln pa Képenhamns pendeltag. Resultatet
blev en succé och okade antalet cyklister i Képenhamn.
Och det 4r inte bara cyklisterna sjdlva som dr nojda
utan hela 91 procent av de tillfrigade resendrerna sa att
de gillade detta.

o 37 procent skulle cykla mer om det byggs fler cykel-
parkeringar.

I méanga europeiska linder ar det idag enkelt, praktiskt
och blir allt vanligare att ta med cykeln pa taget. Det ar
bra for cykelpendlare, det dr bra f6r den i Europa stadigt

I centrala Képenhamn dr utrymmen pé tagvagnar vil
vaxande cykelturismen. S& hur ser det da ut i Sverige?

anpassade for cyklister.

Det som kanske framstér som mest hapnadsvickande ar - .
att viktiga delar av kollektivtrafiken inte sjilv viljer att Klas Elm och Lars Stromgren, Svensk Cykling

skapa cykelvinliga tag. I en undersokning som Banverket  (Artikeln publicerades ursprungligen i Aftonbladet 20/4-16)
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CYRELTRENDEN

Elcykeln dr hetare dan ndgonsin, och allt fler svenskar
bade cykelpendlar och traningscyklar. Men drets mest
overraskande cykeltrend stavas cykelférman.

— Cykelbranschen ser att intresset okat kraftigt, vilket
visar att cykelkulturen i landet fortsatter att utvecklas,
sager Klas Elm, VD Svensk Cykling.

Allt fler arbetsgivare erbjuder sina anstéllda en forméns-
cykel. Och intresset for cykel som forman har okat kraftigt

Vad féorménen dr vard pa oret beror pa vad cykelkoparen
betalar i skatt och vardet pa cykeln, men det finns pengar

CYKELSTOLDERNA |
LANDET MINSKADE

FORRA ARET

Antalet cykelstolder minskar i Sverige, enligt statistik
ifrin BRA. Under 2015 minskade antalet stulna cyklar
med 6 procent, och under tjugo érs tid har cykelstolderna

enligt flera stora aktorer i Cykelbranschen, som orga- att spara for den anstéllde. Om fenomenet tidigare var
niserar landets ledande varumirken och foretag inom tamligen oként sa har ndgot héant pa senare tid - i cykel-
forséljning och tillverkning av cyklar. Det visar en fackhandeln och i producentledet mirks nu ett allt
omfattande enkat bland som Svensk Cykling latit gora storre intresse

bland medlemsforetagen i Cykelbranschen.
Frén att tidigare ndstan varit en okdnd méjlighet marker

— Formanscykeln innebar en vinst for bade arbetstagare savil landets stora cykelhandlare som tillverkare att
och arbetsgivare. Den anstallde sparar pengar och konsumenter i allt storre utstrackning borjat upptacka
arbetsgivaren far friskare personal. Att intresset 6kar och intressera sig for avdraget.

ser jag definitivt som att den svenska cykelkulturen
utvecklas i fortsatt positiv riktning, sager Klas Elm,
VD Svensk Cykling.

RAKNEEXEMPEL FRAN SKATTEVERKET:

En anstdlld far ldna en cykel som kostar 5 000 kronor i inkop och beriknas hdlla i tio dr. Den anstdllde
bekostar sjdlv service och reparationer for 300 kronor under dret. Formdnsvdrdet som ldggs pa inkomsten
dr 882 kronor. For den anstdllde blir det upp till 40 procent billigare dn att képa en egen cykel.

i landet néra pa halverats.

Det ir ny statistik frin Brottsforebyggande Radet, BRA
som visar pa en minskning av antalet anmalda cykel-
stolder i Sverige under 2015. St6lderna har minskat i
hela landet med 6 procent fran féregaende ar.

Siffrorna kan dock variera fran ar till ar, sa den verkligen
intressanta forandringen ser man om man tittar bakat
under en ldngre tidsperiod. For 20 &r sedan anmaldes
115 340 cyKklar stulna i Sverige. 10 ar senare kunde man
se en kraftig minskning pa 38 procent. Idag, efter ytter-
ligare ett decennium, dr antalet nere under 70 000 stulna
cyklar i hela landet. Det innebar att cykelstélderna i

Sverige har nira pé halverats under en tjugoarig period.

- Man ska ta all statistik med en nypa salt, det kan
finnas morkertal och det handlar forstés ocksd om
benédgenhet att anmaila. Med det sagt ar det sa klart
gladjande och intressant att cykelstolderna minskar
over tid, sdger Klas Elm, VD f6r Svensk Cykling.

Desto svérare dr det med stor sikerhet sdga vad minsk-
ningen beror pa. Men Klas Elm menar att det finns nigra
faktorer som troligen dr avgorande:

— I takt med att cykeln blivit ett mer accepterat transport-
fordon har vi lart oss hur vi ska ta hand om och skydda
vara cyklar. Vi har lart oss vikten av att ldsa fast cykeln i
nagot fast foremal och att anvinda godkénda, stoldsdkra
las kopta hos cykelfackhandeln. Kvaliteten pé lasen har
forstas ocksa forbattrats avsevart.

Bra kan givetvis bli battre. Klas Elm pekar pa nagra
avgorande faktorer:

— I takt med att allt fler cykelpendlar maste vi stélla
hégre krav pé bra cykelparkeringar — det géller saval pa
arbetsplatser som vid resecentrum och bostadshus. Att
fler vagar ta cykeln ar samhillsekonomiskt bra, sa det
finns bara fordelar med sddana satsningar.
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STARK

CYKELTREND

GER FLER

JOBB

Cykelbranschens kurvor pekar uppét, och alla ledande
aktorer inom cykelindustrin kommer att anstélla fler de
kommande tva dren. Det visar en undersokning inom

cykelfackhandeln som gjorts pa uppdrag av Svensk Cykling.

Samtliga stora aktorer i Cykelbranschen (fd FoG), som
organiserar landets ledande varumarken och foretag
inom forséljning och tillverkning av cyklar, tror att moj-
ligheterna for att de kommer att anstilla fler personer
kommande tvé &r ar mycket goda.

Det visar en enkdt som Svensk Cykling latit géra bland
medlemsforetagen i Cykelbranschen.

Den optimistiska synen péd framtiden 4r genomgéende
hos alla aktorer, alla tror pd en uppétgaende kurva saval
for det egna foretaget som cykelbranschen i stort.

En majoritet av aktorerna uppger dessutom att de redan
anstallt fler personer de senaste fem aren. For nagra,
som Cykloteket, har andelen anstéllda okat med sa

mycket som 30 procent, men i snitt handlar det annars

om Okningar i storleksordningen 10-15 procent pa de
allra flesta foretagen inom branschen.

En stor producent som Cycleurope (Crescent, Monark,
Bianchi) har okat andelen anstéllda med 15 procent de
senaste fem aren. Samma foretag tror uppenbarligen pa
en gynnsam utveckling for elcykelforsaljning i Sverige
— till hosten flyttar foretaget hem sin elcykelproduktion
fran Frankrike till fabriken i Varberg.

Foljande foretag, tillverkare och forsaljare, ingar i Cykel-
branschen och har medverkat i enkéten: Intersport,
Cycleurope, Skeppshult, Cykloteket, Sportson, Team
Sportia, Duells, Vartex, Monark, Merida, Shimano,
Nishiki, Scott, Jaguarverken.

Svensk Cyklings
opinionspris till
Expressenskribent

I dr introduceras Svensk
Cyklings opinionspris, som
premierar insatser som
péverkat synen pa cyk-
ling i en konstruktiv
anda. 2016 ars pris
gér till Patrik Kron-
qvist pa Expressen

Patrik Kronqvist om att bli den
forsta mottagaren av Svensk
Cyklings opinionspris:

MOTIVERINGEN LYDER:

— Med tanke pa att
cykling star for var
tionde resa i Sverige
ar amnet valdigt

Cyklandets status i Sverige har hijts avsevdrt
pa senare dr, men fortfarande dterstir mycket arbete

for hans initierade innan vi kan sdga att samhaillet fullt ut borjar ta underrapporterat.
skrivande om cy- tillvara cyklingens manga fortjinster. En viktig del Och nir det skrivs
kelfragor. Svensk i arbetet for okad cykling i landet dr serios opinions- om cykling ar vin-
Cykling har utsett bildning som lyfter upp cykelfragor pd den politiska keln ofta negativ.
Patrik Kronqvist, agendan. I en tid ndr populistiska utfall mot cykling Jag tror att det dr
ledarskribent och cyklister alltfor ofta far genomslag pa bekostnad en férlflaring till .
och bitridande av serids och konstruktiv diskussion, har Patrik att cyklister ofta far
politisk redaktor pa Krongvist stdtt for en hdlsosamt saklig, initierad Olclﬁjzésllig nllfdir:}flélﬁ-
Eﬁﬁ?ﬁf: ffep ;‘e]szs(e)rll6 och samtidigt underhdallande rost i den na cykelbitnor. Med
Ars upplaga av Svensk nb’dw’indfga debattfen onz cyklingens mina opinionstexter
CyKlings opinionspris. roll i ett framtida hdllbart forsoker jag motverka det

samhille. genom att i stéllet lyfta fram
fordelarna med 6kad cykling.

FAKTA/SVENSK CYKLINGS OPINIONSPRIS

Svensk Cykling har sedan 2009 arligen delat ut ett politikerpris till politiker som gjort sarskilt fortjanstfulla
insatser for att lyfta upp cykelfragor pa den politiska agendan. Fran och med 2016 byter priset namn till
Svensk Cyklings opinionspris, och breddas samtidigt. Det nya priset kan delas ut till en eller flera personer,
foretag, organisationer, fenomen eller institutioner som genom opinionsbildning paverkat samhallets syn
pa cykling i en konstruktiv anda.
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VAD AR SVENSK CYKLING?

Svensk Cykling dr en paraplyorganisation med syftet att samla Sveriges
samtliga cykelorganisationer under samma tak. Tillsammans blir vi en
starkare rost for cykling i Sverige. Tidigare FoG (Svenska Cykelfabrikant-
och Grossistforeningen) déndrade under 2015 sin organisation och heter
numera Cykelbranschen for att battre tillvarata branschens fragor. I nya
Svensk Cykling ingar organisationerna Cykelbranschen, Cykelframjandet,
Svenska Cykelforbundet, Naturskyddsforeningen och Vitternrundan.

KONTAKTUPPGIFTER

Vill du veta mer om Svensk Cykling, vilka vi dr och vad vi star
tor — tveka inte att hora av dig! Vart kansli i Stockholm har
telefonnummer 08-508 938 00 och faxnummer 08-508 938 01.

VD
Klas Elm, triffas pa tel 070-458 01 08
eller via e-post klas.elm@branschkansliet.se

ORDFORANDE
Lars Stromgren, traffas pé telefon 073-655 45 82
eller via e-post lars.stromgren@svenskcykling.se

PRESSMATERIAL

Om det giller pressmaterial kan dven var kommunikationsbyra
Welcom hyjilpa till. Adam traffas pa 031-10 85 70 (vxl).

POSTADRESS
Svensk Cykling
Klara Norra Kyrkogata 31
Box 22 307
104 22 Stockholm

www.svenskeykling.se

SVENSK
CYKLING

Cykeltrendrapporten 2016 ar framtagen av Svensk Cykling.
Produktion: Welcom



