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Svensk Cykling har jobbat i ménga ar med att lyfta upp cykelfragor pa dagordningen,
och vi har en hel del att glddjas nufértiden. Som det faktum att cykling numera
avhandlas med respekt och intresse i savil medier som i beslutande forsamlingar och
i lunchrum. Det dr ett halsosamt tecken i tiden: en vilkommen insikt att cykling kan
gora mycket gott for samhillet och att cykeln borjar ta mer plats.

Men det viktigaste arbetet framéver handlar om hur ett 6kande intresse for cyklande ska
forvaltas och utvecklas. Potentialen i samhallsekonomiska vinster med okat cyklande ar
s stor att det nu ar viktigare dn nagonsin att vara beslutsfattare hanger med i svingarna.

Elcykelforsaljningen ér ett bra exempel. Som vi kan berétta i den hér rapporten star vi
infor en riktig elcykelboom: 4 av 10 svenskar kan ténka sig att kopa elcykel, och
branschen spar en forsaljningsokning pa 120 procent det kommandet aret. Att &nnu
fler ménniskor nu kan bdrja anvianda tvéhjulingen som transportmedel dr bra f6r
miljo, folkhilsan och vara stadsmiljoer — det ar bra for individen och for kollektivet.

Men ska samhallet ta tillvara elcykelboomen maste infrastrukturen f6r cykling som
cykelvigar, 6verfarter och cykelparkeringar, byggas ut. Alltsa behévs mer pengar. I
Sverige star cykling for omkring 10 procent av allt resande, men endast cirka 1 procent
av den nationella budgeten r avsatt till cykelatgérder. Cykelinvesteringar ar [énsamma.
Enligt flera undersokningar ger varje krona som investeras en samhéllsekonomisk vinst
pé uppat 20 kronor.

Det behovs nagra avgorande steg mot ett utvecklat modernt cykelsamhille, och nu har
vi verkligen chansen att ta tillfillet i akt och valja rétt vig!

Trevlig ldsning!
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Lars Stromgren, ordforangle Svensk Cykling
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Elcykelforsédljningen har 6kat med 50 procent sedan

Elcyklar fortsitter att vara hett — enligt Sifo- foregdende ar, och pa tva ar har forsidljningen mer dn
undersokningen kan 38 procent, eller nara fordubblats. Av den totala marknaden utgor elcyklar

4 av tio svenskar, tinka sig att kopa en elcykel. 12 procent, och Sverige narmar sig dirmed europeiska

Nir den nya elcykelpremien rotar sig i folks nivaer. Nu tror Cykelbranschen enligt en prognos att
medvetande kan det rora sig om fler dn sa. okningen kan bli s& stor som 120 procent jamfért med

.o o o
— Det stora intresset gor att fler otippade cyklister borja cykla, men det ar fortfarande sa att cykeln fO r egaende ar.
ar satt pa undantag nar det galler resurser, sager Lars Stromgren, ordforande Svensk Cykling.

Elcykelforsiljningen har 6kat med 50 procent sedan foregdende ar, och pé tvé ar har forséljningen Trenden héller i sig, forséljningen av elcyklar fortsitter att sla rekord. Under det gangna cykeléret, september 2016
mer an fordubblats. Av den totala marknaden utgér elcyklar 12 procent, och Sverige nidrmar sig till augusti 2017, kunde branschen notera en uppgang med 50 procent fran foregaende ar. Totalt saldes under perioden
ddrmed europeiska nivaer. 67 500 elcyklar, att jamfora med 45 000 foregdende ar.

Nir Sifo i arets undersokning gjord pa uppdrag av Svensk Cykling stallde fragan ”Skulle du — Det innebir att elcyklar utgdr tolv procent av hela cykelmarknaden, och Sverige bérjar ddrmed att ndrma sig nivaer vi
kunna tédnka dig att kopa en elcykel” svarade hela 38 procent av befolkningen ja, en 6kning ser i flera europeiska lander dér elcyklar utg6r mellan 15-20 procent av marknaden, sdger Klas Elm, VD i Svensk Cykling.

med tvéd procent jamfort med forra aret.
Den samlade bedomningen i branschen ér att elcykelforsaljningen kommer att fortsatta att 6ka. Tack vare elcykel-

— Helt klart haller suget efter elcyklar i sig och fortsitter att 6ka, och elcykelpremien ddmpade premien har branschorganisationen Cykelbranschen nu skruvat upp prognosen, och tror att elcykelforsiljningen
inte precis intresset. Ddremot tror jag inte att den nyheten gett utslag i undersokningen, det kommer att ligga kring 130 000 -150 000 sélda elcyklar, en 6kning fréan foregaende ér pa omkring 120 procent.
kommer ta lite langre tid innan medvetenheten om elcykelpremien okar, sédger Lars Stromgren,

ordforande Svensk Cykling. Sedan den 1 februari kan privatpersoner ansoka om elcykelpremien. For 2018 finns det 350 miljoner kronor avsatta

for utbetalning av elfordonsbidrag. Naturvardsverket fordelar bidrag i den ordning som ans6kningarna kommer in.
- Positivt dr att fler otippade cyklister upptécker cyklandet tack vare elcykeln, men man ska

inte heller glomma att det fortfarande ar sa att cykeln ar satt pa undantag i samhallet och det
avsitts alldeles for lite pengar i forhallande till vilken nytta 6kad cykling kan gora for samhallet.

Privatpersoner kan fa 25 procent, upp till 10 000 kronor, tillbaka vid kop av ny elcykel. Mer 4n 10 500 ansokningar om
ersattning for kop av elcykel kom in bara forsta manaden till Naturvéardsverket sedan majligheten att soka infordes
den 1 februari.

Sifo-undersokningen gjorde 13-16 oktober 2017 och 1 190 intervjupersoner deltog.
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okar nyttan med
INVESTERING | CYKELVAG

Regeringens elcykelpremie kan dka nyttan med att investera i cykelbanor for
smidigare och lingre pendling.
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- Detta dr bdsta sittet for att fa bilister att overga till ett fossilfritt och aktivt
transportslag, sager Lars Stromgren, ordforande i Svensk Cykling.

I regeringens budgetforslag avsattes 350 miljoner per ar under perioden 2018-2020 till en premie for dem som koper
en elcykel eller en elmoped, och detta galler retroaktivt fran den 20 september 2017. Ett bidrag pa 25 procent med
maxtak 10 000 kronor &r det som géller. Premien giller retroaktivt fran den 20 september 2017, det vill sdga samma

— Resultaten var sldende - elcykelpremien fick fler att
dag som regeringen presenterade nyheten.

kopa elcykel, cykla langre, oftare och i stor utstrack-
ning pa bekostnad av tidigare bilkérning. Personer
som erholl elcykelpremien 6kade sitt cyklande med
30 procentenheter varav 16 procentenheter pa be-
kostnad av tidigare bilkorning*. Detta innebar att kol-
dioxidutslippen minskade med mellan 440 och 720
gram per dag for varje deltagare som fick chansen att
kopa en rabatterad elcykel, sager Lars Stromgren.

— Elcykelpremien kommer att bidra till att fordndra svenskarnas transportvanor. Darfor ar det dags att planera infra-
strukturen for annu fler elcyklar, menar Lars Stromgren, ordférande for Svensk Cykling.

— Sjélvklart skulle vi girna se att man stéttade all typ av cykling, men elcykelpremien ér ett steg i rétt riktning. De flesta
som dr intresserade av att skaffa sig en elcykel ar dessutom personer som i dag cyklar korta strackor eller inte cyklar alls.

Med regeringens elcykelpremie 6kar nyttan i att investera i cykelbanor f6r ldngre och snabbare pendling — och omvint,
nyttan av investeringar i annan infrastruktur kommer att minska:

— Vi vill nu att regeringen snabbt tar fram nya prognoser for cyklingens utveckling infor regeringens beslut under varen Utvarderingen av forsoket visar att elcykeln bidrog
2018 om nationell plan for transportsystemet for 2018 till 2029, sager Lars Stromgren. till ett o6kat cyklande med mellan 12 och 18 kilo-
meter per vecka, for den som bytt fran vanlig cykel.
Det finns lycka de erfarenheter av Det skulle enligt utredningen innebéra en fordubb-
i . ling av cykelandelen for personer som tar del av
CICYkelpr emier fran andra delar av elcykelpremien, jamfort med nuvarande niva.
varlden, bland annat Oslo, dar
oo X3 *Effekt av tilskuddsordning for elsykkel i Oslo pa sykkelbruk, transport-
cyklandet 6kade avsevirt. e e




SIFO-UNDERSOKNING:

VAR TREDJE SVENSK
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Néra var tredje svensk cyklar varje vecka, men nagon 6kning
har inte skett pa senare ar. Det finns dock variationer mellan
stad och land. Det visar Sifo-undersékningen om svenska
folkets cykelvanor som gjorts pa uppdrag av Svensk Cykling.

klar

VARJE VECKA

SIFO-UNDERSOKNING:

Allt fler vill kunna ta med

CYKELN PA TAGET

Hela 42 procent skulle cykla mer om de hade goda moj-
ligheter att kombinera cykel och kollektivtrafik, visar

Trots manga l6ften fran beslutsfattare om att satsa
pa okad cykling sa cyklar inte fler svenskar. Enligt en
Sifo-undersokning som paraplyorganisationen Svensk
Cykling latit gora cyklar 29 procent av svenska folket
nagon gang varje vecka till jobbet, alltsa néra en tredje-
del. Det dr dessutom en minskning med en procenten-
het sedan forra aret. 22 procent cyklar minst tre dagar i
varje vecka. Siffrorna har sett likadana ut sedan 2013 da
Svensk Cykling stéllde fragan forsta géngen.

- Det skiljer mellan stad och land, i storstiderna har
det blivit allt tringre pa cykelvdgarna, utanfor stiderna
minskar cyklandet. Att en tredjedel av svenska folket
cyklar varje vecka ér bra, men att sifforna inte okar
ar ett varningens finger till vara beslutsfattare som
sager sig vilja 6ka cyklandet — mer méste goras, annars
stannar utvecklingen av, sidger Klas Elm, VD i Svensk
Cykling.

Vintertid cyklar 18 procent nagon gang varje vecka, det

innebir en liten 6kning, med tva procentenheter sedan 2016.

Motions- och traningscyklandet har en stark stéllning
ilandet, det marks inte minst i det stora intresset
for cykellopp som Vitternrundan. Enligt den nya
Sifo-undersokningen brukar 33 procent av svenskarna
cykla for traning och motion varje vecka.

Det ér ként att antal cykelresor per svensk har minskat
med en tredjedel sedan mitten av 1990-talet, och det
ar framst pa landsbygden samt bland ungdomar som
cyklingen minskar. Det framkom i en rapport fran
myndigheten Trafikanalys som presenterades for ett par
ar sedan.

- De som cyKklar forbattrar sin egen hélsa och forlanger
sitt liv, men man ska inte glomma att det 4ven gynnar
aven alla de inte cyklar - ju fler som cyklar desto bittre
luft for alla, sager Klas Elm.

Rapporten visade att cykelresorna minskat frén 2,8
miljoner till 1,9 miljoner cykelresor per dag fran 1995
till 2014. Réknat per invanare har antalet cykelresor
minskat med 38 procent.

I staderna ligger antalet cykelresor per invanare kon-
stant eller minskar, men firdldngden okar gradvis. Den
genomsnittliga firdlangden per cykelresa har 6kat med
31 procent sedan mitten av 1990-talet, till 2,8 kilometer.
Flest cykelresor, 44 procent, gors i storre stader med
forortskommuner, enligt Trafikanalys.

(Sifo-undersokningen gjordes 13-16 oktober 2017 och
1 190 intervjupersoner deltog.)

Svensk Cyklings Sifo-undersokning.

Det forefaller som att svenska folket skulle cykla mer
om det fanns battre mojligheter att ta med sig cykeln
pa tdg och bussar. Hela 42 procent skulle cykla mer
om de hade goda mojligheter att kombinera cykel och
kollektivtrafik. Nar samma fraga stilldes forra aret var
samma siffra 28 procent, en 6kning med sd mycket som
14 procent. Det visar Sifo-undersokningen som nyligen
gjordes pa uppdrag av Svensk Cykling.

17 procent av de tillfragade svarade att for langa
avstand hindrar dem fréan att borja cykla eller cykla
oftare. Lika ménga, 17 procent, ansag att behov av
att gora drenden pa vagen hindrar dem fréan att borja
cykla eller cykla oftare. Har kan man ju helt klart se
en potential for elcyklar.

Andra hinder f6r att bérja cykla eller cykla oftare:
avsaknad av dusch pa jobbet eller skolan (10 procent),
en kénsla av otrygghet (9 procent), for daliga cykelvigar
(9 procent). Men allra storsta hindret tycks vider och

vind utgora - hela 46 procent svarade att det hindrar
dem fran att borja cykla alternativt cykla oftare.

40 procent av landets invanare bor inom tva kilometer
fran en jarnvagsstation. Det finns darfor stor potential
att 0ka andelen som cyklar till stationen, men ocksa
att Oka det totala resandet med tdg. Men mycket lite
hinder pa den fronten.

- Andra linder i Europa har 16st cykelfragan genom att
ha dubbelddckade tag med manga 6ppna ytor. I Danmark
ar det gratis att ta med cykeln pa Képenhamns pendel-
tag, resultatet blev succé och 6kade andelen cyklister
i staden. det ar verkligen nagot att inspireras av, sager
Lars Stromgren, ordférande i Svensk Cykling.

(Sifo-undersokningen gjorde 13-16 oktober 2017 och
1 190 intervjupersoner deltog.)
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FEG

OCH TILLDELNINGEN AV PENGARNA FOR DALIG

Regeringen presenterade i maj, kraftigt forsenad, sin nationella
cykelstrategi. Forvintningarna var stora, men tyvérr blev inne-

héllet i stora drag en besvikelse.

Att manga anhédngare av 6kad cykling satte stort hopp
till cykelstrategin dr inte konstigt, den ska utgora en
plattform for det fortsatta arbetet att 6ka cyklingen i
Sverige. Dérfor blev besvikelsen bitvis stor.

Fran Svensk Cykling kom skarp kritik efter offentliggorandet:

- Regeringen ér pa tok for feg. Att i ett avgérande
strategidokument inte sla fast ett mal ar 6desdigert,
och hela produkten tappar i tyngd. Vad vill regeringen
uppna? En rimlig ambition tycker vi 4r en fordubblad
andel cyklister under en viss tidsperiod - sag till ar
2025. Hilften av alla bilresor ar under 5 km, s& det vore
ju inte orimligt, sdger Klas Elm, VD Svensk Cykling.

Nista sak att bestimma sig for ar att peka ut vem som
ar ansvarig for att detta genomfors och vem som har
krav pa sig att arligen f6lja upp att strategin foljs. Detta
saknas i regeringens dokument, enligt Svensk Cykling:

— Det viktigaste verktyget regeringen har r naturligtvis
resurser. Men utdver de 100 miljoner som regeringen
satsar 2017 och redan beslutade stadsmiljoavtal, star
inget om hur tillriackliga resurser ska 6ronmarkas for
lyckas oka cyklandet.

Ytterligare en frdga som regeringen valt att ducka for ar
markatkomsten.

— Markatkomst for cykelinfrastruktur dr en nyckelfraga,
speciellt utanfor tatorter. Kravet pa att en cykelviag
maste hanga ihop med en bilvig for att kunna byggas
ar en dammig kvarleva fran ett forlegat bilsamhélle. Ska

vi fa effektiva pendlingsvagar, och inte minst attraktiva
turistcykelleder, méste regeringen dndra reglerna for
markatkomst. Att regeringen missar denna chans ér ett
kraftigt underbetyg, sager Lars Stromgren, ordférande i
Svensk Cykling.

Allt ar inte daligt, det finns ocksa bra forslag i den med-
foljande promemorian om regelforslag enligt foretrada-
rna for Svensk Cykling. Men én sa ldnge har inget hant:

— Att lagen nu dndras sd att cyklister 6ver 15 ar sjélva
far vilja om de vill cykla i gatan eller pa cykelvigen
ar utmarkt. Det &r viktigt for att komma tillrdtta med
trangseln pa cykelbanorna i storstaderna, och det ar
hog tid att borja prioritera cykeln i trafiken, Dessutom
ar det en forutsittning for cykling som tavlings- och
motionsform. Men ett konkret forslag lyser 4n sa linge
med sin franvaro, sager Klas Elm.

Pé pluskontot hamnar enligt Svensk Cykling att re-
geringen vill utreda fradgan om att tillata hogersvang
trots rott ljus ar bra. Aven det ér ett gammalt krav fran
cykelsverige. Vidare dr det utmérkt att underlétta for
inforandet av sa kallade cykelboxar i svenska stéder.

— Totalintrycket ér att vi riskerar sta med ett dokument
med villovliga ord som inte leder till 6kad cykling, och
da ar det ju ett stort misslyckande. I Sverige star cykling
for omkring 10 procent av allt resande, men endast cirka
1 procent av den nationella budgeten ar avsatt till cykel-
atgdrder — man kan inte bygga cykelvégar, 6verfarter och
cykelparkeringar med 16ften och valvilliga ambitioner.

CYKELSTOLDER

MINSKAR

- HALVERATS PA 20 AR

Antalet cykelstolder minskar i Sverige, enligt statistik
ifran BRA. Under 2016 minskade antalet stulna cyklar

med 2 procent, och under tjugo ars tid har cykel-
stolderna i landet ndra pa halverats.

Svensk Cykling har gatt igenom statistik fran
Brottsforebyggande Radet, BRA som visar pa
en minskning av antalet anmilda cykelstolder
i Sverige under 2016. St6lderna har minskat i
hela landet med 2 procent fran féregiende ér.

Siffrorna kan variera fran ar till ar, sa den
verkligen intressanta fordndringen ser man om
man tittar bakat under en langre tidsperiod.
For 20 &r sedan anmaéldes 115 340 cyklar
stulna i Sverige. 2016 &r antalet nere under
70 000 stulna cyklar i hela landet. Det inne-
bir att cykelstlderna i Sverige har néra pa
halverats under en tjugoarig period.

- Man ska ta all statistik med en nypa salt,
det kan finnas morkertal och det handlar
forstas ocksa om benédgenhet att anmaila. Med
det sagt dr det sa klart gladjande och intressant
att cykelstolderna minskar over tid, sdger
Klas Elm, VD f6r Svensk Cykling.

Desto svarare ar det med stor siakerhet sdga
vad minskningen beror pa. Men Klas Elm
menar att det finns nagra faktorer som troligen
ar avgorande:

— I takt med att cykeln blivit ett mer accepterat
transportfordon har vi lart oss hur vi ska ta
hand om och skydda vara cyklar. Vi har lart
oss vikten av att lasa fast cykeln i ndgot fast
foremél och att anvinda godkénda, stoldsikra
las. Kvaliteten pa ldsen har ocksé betydelse.

Bra kan givetvis bli battre. Klas Elm pekar pa
nagra avgorande faktorer:

— I takt med att allt fler cykelpendlar maste vi
stilla hogre krav pa bra cykelparkeringar — det
galler séval pa arbetsplatser som vid resecen-

trum och bostadshus. Att fler vigar ta cykeln
ar samhallsekonomiskt bra, sa det finns bara

fordelar med sddana satsningar.

SA SKYDDAR DU DIN CYKEL OCH MINSKAR RISKEN FOR STOLD:

Anvind ett bra och godként las.

Lis fast cykeln i ramen och i ett fast

Stall in cykeln 6ver natten

Om cykeln stjils dr det viktigt att ha

foremal. noterat ramnumret pa cykeln. Det gor

Plocka med dig 16s utrustning som
lampa, cykeldator eller cykelkorg.

(Kdlla: Svensk Cykling, Polisen, Brottsforebyggande Rédet)

identifieringen av cykeln ldttare.
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VAD AR SVENSK CYKLING?

Svensk Cykling dr en paraplyorganisation med syftet att samla Sveriges
samtliga cykelorganisationer under samma tak. Tillsammans blir vi en
starkare rost for cykling i Sverige. Tidigare FoG (Svenska Cykelfabrikant-
och Grossistforeningen) déndrade under 2015 sin organisation och heter
numera Cykelbranschen for att battre tillvarata branschens fragor. I nya
Svensk Cykling ingar organisationerna Cykelbranschen, Cykelframjandet,
Svenska Cykelforbundet, Naturskyddsforeningen och Vitternrundan.

KONTAKTUPPGIFTER

Vill du veta mer om Svensk Cykling, vilka vi dr och vad vi star
for — tveka inte att hora av dig! Vart kansli i Stockholm har
telefonnummer 08-508 938 00 och faxnummer 08-508 938 01.

VD
Klas Elm, triffas pa tel 070-458 01 08
eller via e-post klas.elm@branschkansliet.se

ORDFORANDE
Lars Stromgren, traffas pé telefon 073-655 45 82
eller via e-post lars.stromgren@svenskcykling.se

PRESSMATERIAL

Om det giller pressmaterial kan dven var kommunikationsbyra
Welcom hyjilpa till. Adam traffas pa 031-10 85 70 (vxl).

POSTADRESS
Svensk Cykling
Klara Norra Kyrkogata 31
Box 22 307
104 22 Stockholm

www.svenskeykling.se
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