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CITROENIN MUKAVUUDEN HISTORIA
OSA 3.: KAYTTOMUKAVUUS

»  Mukavuuden kisite on kuulunut Citroénin malliston sydiameen yli 100 vuoden ajan.

* Nyt poikkeuksellisena aikana, kun katseet kazntyvit lahiymparistoon, palaa Citroén merkille olennaisen
Citroén Advanced Comfort®-ohjelman aérelle. Ohjelma perustettiin suuntaamaan Citroénin nyky- ja tuleva
mallisto merkille aidosti ominaisimman aiheen — mukavuuden - dsreen.

= Citroén Advanced Comfort®-ohjelma on ollut tirkei kulmakivi nykymalliston kehityksessi. Ohjelman
tarkoituksena on varmistaa innovatiivinen, moderni ja monipuolinen l5hestymistapa mukavuuteen, jossa
esimerkiksi matkustamotilan suunnittelua kisitellian kuin kodin sisustamista. Tavoite on tehdi jokaisesta
matkasta Citroénin kyydissa yhta mukavaa kuin omassa olohuoneessa vietetty aika.

= Citroénin mukavuus perustuu neljaan pilariin:

o Ajomukavuus ja tunnelma kuin kotoisassa pesassa

o Arjen mukavuus kaytinnéllisissa ja toimivissa sisétiloissa

o Kayttémukavuus intuitiivisten teknologioiden tehdessa elamasta helpompaa

o0 Mielenrauhaa ja mukavaa oloa limminhenkisessi ja valoisassa tilassa, jossa kaikelle on paikkansa
Na&ma nelja ulottuvuutta erottavat Citroénin mallit omaan mukavuusluokkaansa. Tana paivani mukavuutta
varmistavat poikkeukselliset innovaatiot kuten Progressive Hydraulic Cushions®-jousitus tai Advanced

Comfort -mukavuusistuimet. Keksinnét, jotka ovat saavutettavissa mahdollisimman monille.

»  Nima nelja pilaria 6ytyvit kautta merkin historian ja tullaan kidymaan lapi neljan eri tiedotteen avulla,
jotka julkaistaan nyt sydiankesin aikaan. Tanaén osa 3., kiyttémukavuus.

KAYTON MUKAVUUS: VAISTOMAISESTI TOIMIVAA TEKNOLOGIAA
ELAMAN HELPOTTAMISEKSI

UUDENLAISIA OHJAUSPYORIA

Asioiden toiminnallisuuteen viittaava kayttdmukavuus tarkoittaa Citroénille ergonomisen ja helppokayttsisen
matkustamon yhdistémisté intuitiivisesti toimiviin, helposti ohjattaviin teknologioihin. Automaailmassa teknologian rooli
jatkaa kasvamistaan; joissain tapauksissa jopa kayttéjaystavallisyyden kustannuksella. Citroén haluaa liséta uudet
teknologiat autoon sellaisin keinon, etté ne tekevat autosta entisté helpommin kaytettévén, ja ettd uusi toiminnallisuus

vahvistaa mukavuuden tunnetta.
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Ajamisesta aiheutuneiden jannittyneisyyden ja rasituksen tunteen vahentdminen on pitkaén ollut Citroénin tarkeimpien
tavoitteiden joukossa. Yhtié uskoo, etté todellinen mukavuus l6ytyy, kun ajamisesta onnistutaan luomaan myés henkisesti
kevyempaa. Vuosikymmenten ajan kéytén mukavuus on otettu Citroénilla huomioon jo auton ollessa suunnittelupsydalla
ja juuri kdytén mukavuus on nayttanyt suuntaa kahden autossa oleellisen komponentin uudistumisessa: ohjauspyéran

seka kojelaudan.

2000-uvulla Citroén lanseerasi uudenlaisen ohjauspyéran, joka pyéri kiinteén keskién ymparilla. Tallainen nahtiin
C4:ss3, C4 Picasso- seka C5 -malleissa. Auton sisatiloihin sijoittuvien teknologioiden maaréan kasvaessa vauhdilla ja niiden
tehdessa kojelaudasta enemman ja enemman sekalaisemman, monet valmistajat ryhtyivét siirtdmaan ohjaimia
ohjauspyéraan. Citroénin nokkela muotoilu keskitti ohjaimet ratin staattisen keskién ympérille, jolloin ohjaimet olivat
helposti tavoitettavissa ja suoraan kuljettajan nékékentéssa. Innovaatio istui myés tiukkoihin

tdrmaysturvallisuusvaatimuksiin seka airbagia koskeviin séadéksiin.

Citroén kaytti ohjausta avukseen raivatessaan tietd myos toiselle innovaatiolle: merkin kuuluisille kaantyville ajovaloille,
jotka esiteltiin vuoden 1967 DS:ssa. Valot toimivat apuna y&aikaan ajettaessa valojen jiljitellessd ohjauksen likkeits ja
valaisten ndin paremmin edessé olevaa tietd. Myéhemmin myés osa SM:n kuudesta ajovalosta toimi samoin.
Vastaavanlaiset valaisimet tunnetaan téna péivana automaattisesti ohjautuvina ajovaloina, mutta Citroén tutustutti

ajatukseen jo kauan aiemmin luodakseen lippulaivamalliensa kuljettajille mielenrauhaa ja kdyttémukavuutta.

MITTARISTO JAINNOVAATIO

Citroén GS, GSA, CX ja BX pitivét kaikki sisallaan edistykselliset ergonomiset hallintalaitteet ja ikdan kuin
"nappaimistolta’ kaytettavat, helposti ulotuttavissa olevat painikkeet térkeité toimintoja varten. Myshemmin GSA-mallit
seka Citroén Visa tutustuttivat ainutlaatuiseen satelliittiin, joka toi kaikki tarkeimmat kytkimet aivan kuljettajan

sormenpaiden ulottuville. Satelliitin ansiosta kuljettaja pystyi pitdmaan kétensa koko ajan ohjauspyéralla.

CX oli ensimmainen malli, joka toi suunnitteluun mukaan muotoillun muovin, jolla voitiin liittda kojelauta, keskikonsoli
seka ovien verhoilu yhdeksi yhtenaiseksi kokonaisuudeksi. Yksi huomionarvoinen uusi konsepti oli ‘lentévan lautasen’
muotoinen ‘Lunule’, jossa mittaristo ja kytkimet oli aseteltu puolikuun muotoon ratin ympérille. Lunule edusti aidosti
innovatiivista muotoilua ja oli muotoilija ja taiteilija Michel Harmandin unelma. Harmand oli vaikuttamassa Citroénin
muotoiluun aina 1960-luvulta 1980-luvulle asti. Lunule edusti kdyttémukavuuden uutta huippua ja se otettiin kéayttédn
myds muissa Citroénin malleissa. Myds muut autovalmistajat ottivat konseptin kayttéén, kun kojelaudan muovin

muotoiluun kaytettavat tekniikat yleistyivat 80- ja 90-luvuilla.

CX-mallissa nahtiin myds muuta kiinnostavaa, silld nopeusmittarina toimi ainutlaatuinen valaistu ‘pydriva rumpu’, jonka
laajaa suurentavaa nayttda kuljettajan oli helppo seurata vaikka vain nopeasti vilkaisemalla. Tavanomaisemmat pienet

viikset eivét sallineet samaa.

Vuonna 1982 ensiesitelty BX edusti uutta muotoilun askelta niin auton sisélla kuin ulkopuollella. Léhes 20% BX:n
runkorakenteesta oli ajassaan edistyksellistd muovia ja matkustamon muotoilu oli toteutettu muovin avulla. Samoin olivat

sormenpaélld sdddettavat vivut ja liukukytkimet. Vuoden 1985 BX Digit toi Citroéniin ensimmaisen digitaalisen
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mittariston. Ja toden totta - BX Digit tarjosi maailman ensimmaiset digitaaliset sdatimet seka digitaalisen ndyton ja oli

suunnannéyttija nykypaivan mittaristoille.

UUSIEN TEKNOLOGIOIDEN YHTEENSOVITTAMINEN

Kojelaudan sekd ohjaamon toimintojen innovatiivinen ja alykas asettelu ovat olleet Citroénille térked osa merkin
tarjoamaa auton kdyttdmukavuutta. Citroénin toiminnallisiin keksintéihin sisaltyy monia poikkeuksellisia ohjaamon
sommitteluja, joissa uudet tekniikat tuodaan kuljettajan saumattomaksi avuksi lisddmaan auton kaytén mukavuutta. C
Vuosikymmenten aikana kertynyt kokemus nakyy selvésti myés Citroénin nykyaikaisessa matkustamossa.

Aiempien vuosien Lunulen seuraajana C6 toi Citroéniin ensimmaisen tuulilasindytén, jossa tirked informaatio heijastettiin
tuulilasiin. Ensimmaisen digitaalisen néytén Citroén esitteli Xsara Picassossa ja konsepti kehittyi edelleen lukuisissa
seuraavissa malleissa. Témén péivan C4 SpaceTourer on varustettu 12" (30cm) digitaalisella informaationaytsllé, joka

jakaa kaytannéllisells tavalla tietoa kuljettajalle seké matkustajalle.

Nykyisten mallien néytsissa ja kojelaudassa Citroén painottaa selkeytté ja yksinkertaisuutta. Kosketusnéytt heijastaa
alypuhelinten toimintoja ja liittda kuljettajan seké matkustajat auton ulkopuoliseen maailmaan yksinkertaisilla Mirror Link,
Apple CarPlay ja Android Auto -sovelluksilla.

Varhaisimmista kd&ntymissuuntaan ohjautuvista ajovaloista Lunule-ohjaamoon ja témén péivan digitaaliseen ndyttéon, on
Citroén aina halunnut varmistaa autojensa toiminnallisuuden seké kaytettivyyden, joilla se on taannut kuljettajilleen

aarimmaisen kayttdmukavuuden.



