Bilaga 2. Utpekade bristanalyser

Regeringen har beslutat att Trafikverket bor fortsitta att utreda de strik, noder eller
motsvarande som beskrivs nedan. Utredningsarbetet bor ha som malsittning att dessa strék,
noder eller motsvarande ar sa pass utredda att de kan Overviagas 1 nista planeringsomgang och

planrevidering.

a) Narvik—Lulea, bristande kapacitet 1 jairnvigssystemet,
b) Inlandsbanan — framtida funktion (Overflyttning vig till jirnvig samt omledning),
) Ovre Norrland Skellefted/Bastutrisk—Boden/Lules, bristande kapacitet i jirnvigssystemet,

d) Nedre Norrland, bristande kapacitet 1 jarnvagssystemet — aterstaende delstrackor med
kapacitetsproblem och langa restider, sisom Ostkustbanan inkl. Adalsbanan, Givle —

Hirndsand,

e) Bergslagen—Oxel6sund, kapacitets- och birighetsbrister Malmtransporter,

f) Stockholm—riksgrinsen—Oslo, kapacitetsproblem och linga restider,

g) Storstockholm — tillginglighets-, milj6- och kapacitetsbrister i transportsystemet,

h) Sédra Stockholmsregionen, kapacitetsbrister 1 jirnvigssystemet pa lingre sikt inklusive
toljdefttekter av nya stambanor,

1) Ostkustbanan, Stockholm—Arlanda—linsgrinsen Uppsala, kapacitetsbrister,
j) Goteborg—Oslo, kapacitetsproblem och linga restider,
k) E20 genom Alingsas, kapacitet, sikerhet och miljo,

1) Storgbteborg — kapacitetsbrist i regionalt system for kollektiva persontransporter pa vig
och jarnvig,

m) E4/E20 vigbro 6ver Sédertilje kanal-sirbarhet
n) Kust till kustbanan, bristande kapacitet, punktlighet och robusthet,

0) Vistra stambanan, bristande kapacitet, punktlighet, robusthet och sakerhet, langa restider,

samt

p) Hjulstabron, passage for storre fartyg till Malarhamnarna.



