FINAVIA

Helsinki-Vantaan kehitysohjelman toinen vaihe etenee -
paaurakoitsijat valittu

Finavia on tandan allekirjoittanut kaksi erillistd, historiansa suurinta urakkasopimusta. Sopimusten arvo on yhteensa noin 260
miljoonaa euroa.

— Kehitysohjelman suurinvestoinnilla voimme sailyttdd Suomen hyvat lentoyhteydet ja vahvistaa Helsinki-Vantaan asemaa
kansainvalisessa kilpailussa. Uskomme, etté jattipanostuksemme on Finavialle tuottoisa ja se tukee koko Suomen talouden
kilpailukykya, sanoo Finavian toimitusjohtaja Kari Savolainen

Aasian ja Euroopan valisen liikenteen ennustetaan kasvavan voimakkaasti tulevina vuosina. Laajennuksen ansiosta lentoasemalla
voidaan palvella 20 miljoonaa vuotuista matkustajaa.

Urakoitsijoiksi Lemminkdinen ja Destia

Poikkeuksellisen laajan ja vuorovaikutteisen kilpailutusprosessin jélkeen terminaalin talonrakennusurakoitsijaksi valikoituivat Lemminkainen ja
asematason maarakennusurakoitsijaksi Destia.

— Tavoitteenamme oli, ettd molempien urakoiden kilpailutus toteutuu tasa-arvoisesti ja lapinakyvasti. Hankintaprosessia seurasivat
puolueettomat asiantuntija Infra ry:sta ja Rakennusteollisuus ry:sté, kertoo Finavian tekninen johtaja Henri Hansson.

Arviointikriteereind Finavia kaytti paitsi kustannustasoa my6s laatutekijoita. Valinnassa painotettiin my&s yhteistyétaitoja, joita testattiin
vuorovaikutteisissa tyOpajoissa.

Tarkoituksena oli hakea kumppanit, jotka pystyvat sitoutumaan Suomessa vield melko vahan kaytettyihin yhteistoiminnallisiin urakkamalleihin.
Toteutus yhteistoiminnallisella urakkamallilla

Terminaalin laajentaminen toteutetaan PJU-mallilla eli projektinjohtourakkana ja asematasourakka puolestaan allianssimallilla. Molemmissa
urakoissa korostuvat yhteiset tavoitteet seké Finavian, suunnittelijoiden ja urakoitsijoiden vélinen yhteisty6.

Kahden eri urakan yhteensovittamiseksi Finavia asetti urakoitsijoille yhteiset kustannus-, aikataulu-, turvallisuus- ja laatutavoitteet ja niin
liittyvat kannustimet. Laadullisia tavoitteita ovat esimerkiksi matkustajatyytyvaisyys ja materiaalien kierratettavyys. Jos tavoitteisiin paastaan,
my6s urakoitsijat hyotyvat.

Osaurakoinnin sijasta yhteistoiminnalliseen urakkamalliin pa&dyttiin Hanssonin mukaan sen vuoksi, etté uusi malli tukee parhaiten
laajentamiselle asetettuja tavoitteita. Se myds tehostaa Finavian omaa resursointia.

Néin kehitysohjelman toinen vaihe etenee

Syksy 2015 kuluu paaasiassa vield hankkeen suunnittelun parissa. Matkustajaterminaalin rakentaminen ja asematasoty6t
kaynnistyvat nailla nakymin vuoden 2016 alussa. Uuden asematasobusseille tarkoitetun rakennuksen rakentaminen voi tosin jo
alkaa tana syksyna.

Terminaalin laajentaminen aloitetaan nykyisen non-Schengen-alueen etelasiivesta alkuvuonna 2016. Asematasobussiterminaalin
valmistuttua voidaan siirtya lansisiiven rakentamiseen, mika néilld ndkymin kaynnistyisi alkusyksysta 2016.

Lansisiiven ja samalla koko non-Schengen-alueen terminaalilaajennuksen on tarkoitus valmistua kesalla 2020. Helsinki-Vantaan
terminaalipinta-ala kasvaa 45 prosenttia.

Lentokoneiden pysdkointi- ja rullausalueella tehdaan mittavia maarakennust6ita. Tydmaa kasittédéd 330 000 neliémetria eli 65
jalkapallokentan kokoisen alueen.

Talonrakennus- ja maarakennusurakan liséksi Finavia investoi kahdeksaan uuteen matkustajasiltaan ja matkatavaroiden
kuljetuslaitteistoon. Investoinnin suuruus on noin 50 miljoonaa euroa. Naiden toimittajat valitaan my&hemmin.

Kehitysohjelman toiseen vaiheeseen kuuluvat lisdksi muun muassa investoinnit kunnossapidon tukikohtaan, asemataso I:n
kehittdmiseen ja muut valmistelevat tyét. Ne nostavat toisen vaiheen kustannusarvion noin 400 miljoonaan euroon.

Hansson kertoo, ettd rakennustydémaasta tulee yksi Suomen suurimmista. Noin kolmen Musiikkitalon suuruisen investoinnin
tydllisyysvaikutus Suomessa on useita tuhansia henkildtydvuosia.

Finavian fokuksessa eldamyksellinen lentoasema

Helsinki-Vantaan vahvuuksia ovat lyhyet vaihtoajat, ystévéllinen henkildkunta ja maailmanluokan palvelut. Nama halutaan sailyttaa
myds matkustajamaarien kasvaessa.

Ravintoloiden ja myymaldiden lisdksi panostetaan elamyksellisiin palveluihin. Uusien digitaalisten ratkaisujen avulla sujuvoitetaan
ja helpotetaan lennolle siirtymista.



Suunnittelun punaisena lankana on suomalaisuus niin sisustuksen materiaalivalinnoissa kuin palveluissakin. Oleskelutiloihin
tuodaan viihtyisyyttd muun muassa erilaisilla 8ani- ja valaistusmaailmoilla.

Kohti 20 miljoonaa matkustajaa

Finavia kdynnisti vuonna 2013 mittavan, noin 900 miljoonan euron kehitysohjelman Helsinki-Vantaan lentoasemalla.
Kehitysohjelman tavoitteena on vastata kasvavan matkustajamaéaréan tarpeisiin. Kansainvalisesti kilpailukykyinen lentoasema on
koko Suomen hyvinvoinnin kannalta térke&a.

Finavian kehitysohjelma on my&s kansallinen investointi. Lentoliikenne tydllistdd Suomessa suoraan tai valillisesti noin 100 000
ihmista. Vuoteen 2020 ulottuvan kehitysohjelman my6ta Helsinki-Vantaalle syntyy 5 000 uutta, pysyvaa tydpaikkaa.
Rakennusaikainen tydllisyysvaikutus on 14 000 henkilotydvuotta.
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Finavia tarjoaa ja kehittda lentoasema- ja lennonvarmistuspalveluja, joiden kulmakivind ovat turvallisuus, asiakaslahtdisyys ja
kustannustehokkuus. Finavian kattava 24 lentoaseman verkosto mahdollistaa kansainvaliset yhteydet Suomesta maailmalle - ja maailmalta eri
puolille Suomea. Helsinki-Vantaan lentoasema on Pohjois-Euroopan johtava vaihtoasema kaukoliikkenteessa. Vuoden 2014 liikevaihto oli 350
miljoonaa euroa ja konsernin henkildstomaara 2200.
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