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Taustatiedote: Vaylarahoitusmallien monipuolisuus on rikkaus

Liikennevirasto on toiminut rake nnuttajien edelldkavijdna uusien hankerahoitusmallien kokeilijana ja vakiinnuttajana. Kun
riskien jako toteutuu hankeosapuolten kesken oikeudenmukaisesti ja kun kaikkien osaaminen kertyy hankkeen hyodyksi jo
alkuvaiheessa, rakentamisen laatu ja liikenneturvallisuus kohenevat — optimoiduin kustannuksin.

Liikkennevaylien rakentamisessa on siirrytty viime 20 vuoden aikana véhitellen perinteisen budjettirahoitusmallin yksinomaisuudesta
huomattavasti moninaisempaan rahoitusmallien kirjoon. Valtion budjettirahoituksen osuus on toki edelleen keskeinen, mutta sen sisalla ja sita
tdydentamassa on nykyisin kuntien ja valtion seka yritysten ja valtion yhteiseen rahoitukseen perustuvia malleja. Niissékin valtio on yleensa
paaasiallinen viimekatinen maksaja. Yhteisen rahoituksen hyédyntadmisesséa on kuitenkin se etu, ettd nain saadaan valttdmattomia hankkeita
toteutetuksi suunnitelmallisemmin ja usein myds nopeammassa aikataulussa.

- PPP-mallista ensimmaiset todella mittavat kokemukset saatiin Lohja—Muurla -moottoritien rakentamisen yhteydessa. Siella
urakoitsijakonsortio otti kantaakseen rakentamisen lisaksi myds rahoitusvastuun seka moottoritieosuuden kunnossapidon 20 vuoden ajan.
Ensimmaiseksi suurhankkeeksi se oli ehka liilankin haasteellinen erityisesti lukuisissa tunneleissa sovellettavan telematiikan ndkdkulmasta.
Toteuttajia en halua moittia, pikemminkin nden tdman oppina tilaajalle, toteaa ylijohtaja Kari Ruohonen Liikennevirastosta.

Sittemmin PPP (Public Private Partnership) -mallia on sovellettu aiempaa hiotummin. Esimerkiksi E18-moottoritien jo valmistunut itdinen osuus
valilld Koskenkyla—Loviisa on Ruohosen mukaan onnistunut PPP-rahoitusmallilla toteutettu hanke. Téma on rohkaissut rakennuttajaa
jatkamaan saman mallin soveltamista tdnd vuonna kaynnistyvasséd Hamina—Vaalimaa -moottoritiehankkeessa.

- Sen sijaan ratahankkeissa emme ole toistaiseksi soveltaneet PPP-rahoitusta ldheskaan yhta laajalti. Kokkola—Ylivieska -kaksoisraiteella tama
mahdollisuus oli vahvasti esilld, mutta lopulta keskeytimme PPP-perustaisen hankinnan. Se johtui siitd, ettd ratamaailmassa sidosryhmia on
enemman kuin tiehankkeissa seka siita, ettd sdaddsten ohjailema tekniikka on mutkikkaampaa. Tésté syysté urakoitsijat eivat ymmarrettavasti
ota hintariskeja kantaakseen, eika mallin soveltaminen mydskaan ole tilaajan nakdkulmasta kustannustehokasta, Ruohonen pohtii.

E18:n viimeisella, Hamina—Vaalimaa -osuudella toteutus PPP-mallilla tuonee noin sadan miljoonan euron saastét verrattuna hankkeelle
budjetoituun 660 miljoonaan euroon. Paddosa saastdsta tulee rahoituksesta, mutta myds rakentaminen on talla hetkelld edullisempaa kuin
pitkdan aikaan.

Allianssi-kokemukset rohkaisevat

PPP-malliin verrattuna Suomessa uudempi, allianssiksi kutsuttu rahoitus- ja toteutusmalli on nostanut suosiotaan l&hes kaikessa
rakentamisessa. Erityisen hyvin se soveltuu vahintdan keskikokoisiin, teknisesti hankaliin ja aikataulultaan kriittisiin kohteisiin, joissa yhteinen
riskinjako, yhteinen tavoitteenasettelu ja yhteinen ideointi ovat lopputulokselle eduksi. Liikennevirasto on ollut allianssikohteissakin
edelldkavijoita.

Toistaiseksi merkittévin allianssikohde on Tampereella kdynnissé oleva Rantatunneli-hanke. Sita rahoittavat Tampereen kaupunki ja
Liikennevirasto yhdessa, kuitenkin niin, ettd Tampere maksaa hankkeen aluksi kokonaan ja saa valtion osuuden itselleen myéhemmin.

- On hyva, ettd Tampereen kaupungilta I16ytyi tahtoa ja maksukykya tahan jarjestelyyn. Nain hanke saadaan toteutetuksi optimiaikataulussa,
sanoo Liikenneviraston projektien toteutus -osaston johtaja Pekka Pet&janie mi.

Petajaniemi pitda Tampereella vireilld olevaa raitiotiehanketta vielakin otollisempana allianssikohteena kuin mitaan tdhan asti valmistunutta tai
kaynnissa olevaa. Han perustelee tata silla, ettd Tampereen keskustaan mahdollisesti rakennettava raitiotieinfra joudutaan aloittamaan
tyhjasta ja rakentamaan keskelle tiivista kaupunkirakennetta.

- Tasta johtuen toistaiseksi esitetty 250 miljoonan euron kustannusarvio on korkeintaan likimaarainen. Hankkeen edistymisen yksi ehto on se,
ettd kaupungin paatdksentekijoille on kyettdva esittdmaan sitova ja riittdvan tarkka kustannusarvio kesalla 2016. Ainoastaan allianssimallilla se
on mahdollista niin tiukassa aikataulussa, koska eri allianssitiimit laskevat hanketta tiiviissa urakoitsijoiden ja suunnittelijoiden muodostamissa
tiimeissa, Petdjaniemi perustelee.

www.lilkkennevirasto. fi
www.facebook.com/liikenneverkossa
www. twitter.comy/liikennevirasto
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