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Ny undersokning: vilka fossilfria drivmedel ar
kostnadseffektivast?

Flera biodrivmedel, inte minst biometanol och biodiesel gjort av tallolja, &r kostnadseffektiva sétt att minska
klimatpaverkan. Detta enligt ett nytt exjobb som ur ett livscykelperspektiv jamfért kostnader for elbilar och ett antal
vanliga biodrivmedel, efter att skatter och subventioner skalats bort. Men i stadstrafik kan elbilar vara ett val sa bra
alternativ.

Efter bensin- och dieselbilar kommer... ja, vada? Férmodligen — eller snarare forhoppningsvis — manga olika alternativ. | sitt
examensarbete har civilingenjorsstudenten Johan Kollberg jamfort ett antal biodrivmedel och elektriska drivlinor med varandra, fér
att ta reda pa vilka alternativ som ger stérst koldioxidminskning per krona.

Han landar i slutsatsen att det finns flera férdelar med att tillampa elektrisk driviina i tatort, medan biodrivmedel Iampar sig battre
for tyngre fordon och langa kérstrackor som kan kréva storre rackviddskapacitet.

— Losningen mot en fossiloberoende fordonsflotta bestar sannolikt av en kombination av biodrivmedel och elektriska driviinor.
Inget enskilt alternativ kan ensamt I6sa samtliga utmaningar, sager Johan Kollberg, student i teknisk fysik vid LTH, Lunds
universitet.

Resultaten pekar mot att kostnaden fér att reducera koldioxidutsl&ppen ar betydligt hogre for elektriska driviinor an for
biodrivmedel. Det beror framforallt pa att det &r dyrt att tillverka elfordon. Men ju mindre storlek pa batteriet och ju stérre andel
kérning i stadstrafik, desto battre "placerar” sig elbilen.

Hur &r det med tillgangen? Biodiesel, eller HV O, gjort pa tallolja ar begrénsat. Biometanol gar daremot att tillverka av vatten
genom elektrolys, vilket gor den potentiella tillgangen desto storre.

Trots att det inte rader brist pa livscykelanalyser, har ingen réknat pa kostnaderna pa detta satt. Perspektivet ar htgst relevant,
enligt Martin Tunér, professor i férbranningsmotorer vid LTH och Johan Kollbergs handledare:

— Vi har begransade resurser pa den har planeten. D &rfor maste vi anvanda dem pa ett klokt och varsamt satt. Genom att rakna ut
kostnaden per reducerat ton CO2 kan vi battre forsta hur vi kombinerar olika fordonstyper och drivmedel mest resurseffektivt. |
debatten handlar det tyvarr alltfor ofta om "antingen eller” nar vi i sjélva verket maste anvanda bade elfordon och biodrivmedel for
att klara att stélla om till hallbara transporter.

Ett problem &r att EU:s nuvarande regelsystem missgynnar biodrivmedel, enligt Martin Tunér. | transportsektorn tas endast hansyn
till vad som kommer ut fran avgasréret medan man bortser helt fran klimatpaverkan vid produktionen av drivmedel, fordon, batterier
och el. Resultatet blir att biodrivmedel raknas som lika daliga som fossila drivmedel, och att man heller inte gér nagon skillnad pa
en klimatsmart elbil eller en som drivs med hundra % fossilbaserad el.

—Fordonstillverkare och bransletillverkare maste félja regelverken och effektivt fordréjs en introduktion av klimatsmarta drivmedel
och klimatsmarta elbilar. Férhoppningsvis introducerar EU livscykelbaserade regelverk senast 2025, som tar ett helhetsgrepp
Over fordons milj6- och klimatpaverkan. Men det inneb&r manga férlorade ar helt i onédan, séger han.

Under arbetets gang har Johan Kollberg utvecklat en modell med vilken man med stor noggrannhet kan studera hur variation av
olika fordonsparametrar (vikt, kdreykler, kérstracka, motor/el-effektivitet, kostnader etc) och variation av branslen (energitéthet,
C O2-faktorer, kostnader etc) paverkar energiférbrukning, C O2-utsldpp och totalkostnader.

Om studien:

Fdljande drivmedel har studerats: bio-etanol pa spannmal, bioetanol pa matvete, bio-metanol pa skogsravara, HV O/biodiesel
fran talloljia och RME /biodiesel pa raps. Den helelektriska drivlinan har antagits drivas med tre olika elmixar: svensk elmix,
europeisk elmix samt fossil kolkraft. Bensin och diesel har varit referens. Fler branslen &n de som undersdkts ar relevanta
forskningsomraden for framtida studier. Bland annat inkluderas varken biogas eller diverse e-branslen i studien, tva branslen som
uppvisar stor potential bade ekonomiskt och klimatmassigt. Uppskattningsvis skulle en biogasbil placera sig pa ungefar samma
plats som HV O och bio-metanol fran skogsravara. Ambitionen ar att Johan Kollbergs modell fér kércykel- och kostnadsanalyser
ska anvandas i ett nytt examensarbete nasta vartermin om biogas och e-brénslen.



Det dvergripande syftet med studien har varit att jamféra kostnadseffektiviteten mellan elektriska driviinor och ett antal
biodrivmedel, inte att géra en heltdckande jamférelseanalys av samtliga fossilfria alternativ.

For att komma fram till sina resultat har Johan Kollberg jamfort de vanligaste livscykelanalyserna, ploit litteraturen pa omradet,
gjort kanslighetsanalyser och simulerat kéreykler och bransleférbrukningar for att jamfora exempelvis bréansleatgang i stads- och
landsortskérning. Underlag, exempelvis studier om nya motorkoncept med olika drivmedel, hdmtas fradn den experimentella

forskning som bedrivs vid avdelningen f&r férbréanningsmotorer.
Lank till exjobbet "Maximal C O2-reduktion per investerad krona fér personbilar: En bred systemanalys"https:/lup.lub.lu.se/student-
papers/search/publication/8975814
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