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Du er nu géet i gang med at laese Goodyears

daekbarometer 2014, en ny rapport om

trafiksikkerhed, kerevaner og deek. Vi lancerer
rapporten for andet ar i traek. Det nye i ar er,
at Deekbarometeret omfatter alle de nordiske

lande, hvor rapporten ogsa udgives.

Sikkerhed er et felles ansvar, og Goodyear er

steerkt engageret i at oge trafiksikkerheden.
Malet med Daekbarometeret er at gare
bilisterne mere bevidste og ansvarlige.

Rapporten er inddelt i felgende kapitler:

» Koarsel og trafik

» EU’s daekmaerkning og generel viden om

daek
» Forskellig adfeerd ved kob af deek.

Som journalist kan du finde forskellige vinkler
til bade vaesentlige og lidt ‘skaeve’ historier om
hvordan danskerne og vores nordiske bradre

og sastre ser pa trafiksikkerhed fx:

Kendskabet til EU’s deekmaerkningsordning
er steget mest i Danmark

Danskerne er fortsat ikke helt skarpe pa,
hvad den korrekte minimumsdybde skal
veere pa sommerdaek

Hver femte dansker planlaegger at kebe
deek pa internettet naeste gang, de skal
kobe deek

Naesten syv ud af ti danskere er lidt, noget
eller meget pavirket af de miljgmeessige
aspekter, nar de veelger deek. Dermed er
danske bilister de mest miljgorienterede
blandt de nordiske lande, nar det handler
om at veelge deek.

Bremselaengden pa vad vej er deekkets
vigtigste egenskab, nar vi veelger bildaek.

God lzesning!

Ludvig Nauckhoff
Adm. direkter Goodyear Dunlop Nordic

i

PS | neerveerende pressemateriale er der desuden en guide til at spare pa breendstoffet ("Seks tips til
braendstofeffektiv karsel”) samt fem tips til at gere bilturen mere sikker.
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Citat til brug for evt historie:

“Da daekket er den eneste del af bilen, der har kontakt med vejen, kan korsel pa
forkert valgte daek have stor indflydelse pa bilens kereegenskaber. En af nutidens
storste udfordringer er at tilskynde forbrugerne til aktivt at veelge daek, der tilsammen
giver den bedste sikkerhed under de forhold, de bruges under — og at tilpasse

korestilen derefter,”
siger Ernestas Cejauskas,

Goodyears deekspecialist for de nordiske og baltiske lande.

UFORSIGTIGE OG INKOMPETENTE BILISTER HAR
HOVEDANSVARET FOR TRAFIKULYKKER

En ulykke kan ske af mange arsager. Men folk i
Norden er enige om, at hovedparten af ulykker
skyldes bilisternes mangel pa kerefeerdigheder.
Svenskerne er mest overbeviste om dette.

93 % mener, at det er bilisterne selv, der
forarsager trafikulykker. | Norge og Finland
mener 83 % det samme, mens det tilsvarende
tal i Danmark er 77 %.

ALKOHOL OG SOTOFFER BETRAGTES SOM DEN NASTMEST
ALMINDELIGE ARSAG TIL ULYKKER

Her adskiller svenskerne sig ogsa, idet sa
mange som 82 % mener dette, og 77 % af
finnerne mener det samme. Danskere og
nordmaend er en smule mindre bekymrede for,

D/AK OG TRAFIKSIKKERHED

Daskkenes kvalitet defineres ogsa som
afgerende for trafiksikkerheden. 70 % af
svenskerne mener, at nedslidte daek er
arsagen til trafikulykker. Omkring halvdelen af
befolkningen i de andre nordiske lande mener
det samme. Selv nye deek af darlig kvalitet
udpeges som arsag til trafikulykker. Fire ud af ti
i bade Sverige og Finland har denne opfattelse.
| Norge og Danmark er de tilsvarende tal en
smule lavere, henholdsvis 28 % og 27 %.

at alkohol- og stofpavirkede bilister er arsagen
til trafikulykker, hvilket henholdsvis 65 og 62 %
mener.

Forskellige rapporter viser en steerk
sammenhaeng mellem daek og trafiksikkerhed.
Der findes ikke ét perfekt deek, der passer til
alle vejforhold. Det rette daekvalg synes derfor
ikke altid let og ligetil. Mange kriterier som fx
geografiske forhold, individuel kerestil, den
pageeldende bil og dens antal karte kilometer
savel som tidligere erfaringer og forhandlerens
anbefalinger skal med i overvejelserne om det
rette valg af deek.




KORSEL OG TRAFIK

y GooDfVEAR Citat til brug for evt historie:

”Alle darlige oplevelser skyldes ét
bestemt problem — nemlig at folk
ikke tilpasser deres korestil til de
forskellige vej- og vejrforhold,”

siger Ernestas Cejauskas,
Goodyears daekspecialist for de
nordiske og baltiske lande.

Ikke engang halvdelen af befolkningen 30 % mener at en overtraedelse af fartgraensen
i Norden erkender faren ved at kare for er arsag til ulykker. | Danmark og Finland
hurtigt. Nordmaendene bekymrer sig mindst mener naesten fire ud af ti det samme. Andre
om dette, bekymrer sig mindst om dette, almindelige arsager til ulykker, som papeges af
idet kun 13 % mener, at uhensigtsmaessige respondenterne i de nordiske lande, er darlig
hastighedsgraenser er arsag til trafikulykker. vejkvalitet og darlig kvalitet af bilerne.

Dette tal er en smule hgjere i Sverige, hvor

Hvad tror du er grunden til trafikulykker?

Darlig vejkvalitet 45% 39% 22% 48%
Darlig kvalitet af biler 34% 29% 32% 38%
Indflydelse fra alkohol eller narkotika 82% 62% 65% 77%
Déarlig deekkvalitet 36% 28% 27% 36%
Nedslidte daek 70% 55% 56% 59%
Uhensigtsmeessige fartgraenser 30% 13% 36% 37%
Bilistens kompetence 93% 83% 77% 83%
Andre/ved ikke 14% 9% 8% 6%

NORDMANDENE ER DE STORSTE BILENTUSIASTER | NORDEN

Ifalge vores undersggelse har storstedelen af pr. husstand. Omkring en tredjedel i bade
folk i Norden én bil pr. husstand. | Danmark har  Sverige og Finland har to biler. Kun 30 % i
65 % én bil, mens 54 % af svenskerne og 53 % Danmark har lige s& mange. Nordmaendene og

af finnerne har én bil. danskerne har det hgjeste antal personer med
tre eller flere biler. For begge lande drejer det
Kun 41 % af nordmaendene har én bil, men sig om 15 %.

naesten halvdelen eller 44 % ejer to biler,
hvilket gor Norge til det land, der har flest biler
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DANSKERNE KAN BEDST LIDT AT KORE BIL

Daekbarometeret 2014 viser ogsa, at danskerne Dette sammenlignet med Finland, hvor

er dem, der bedst kan lide at kare. Hele 64 % naeste samme antal, 57 %, betragter korsel
oplever korsel som en forngjelse eller som en hovedsagelig som en ngdvendighed.
kombination af forngjelse og nedvendighed.

Hvor mange andre biler, hvis nogen, er der i din husstand, som du har ansvaret for vedligeholdelsen af?

Ingen andre biler 54% 41% 65% 53%
1 anden bil 34% 44% 30% 32%
2 eller flere andre biler 12% 15% 9% 15%

Betragter du bilkersel som en forngjelse (sport, fornemmelse) eller en noedvendighed (transport, skonomi)?

SVERIGE NORGE DANMARK FINLAND
Hovedsagelig forngjelse 2% 5% 3% 2%
Hovedsagelig ngdvendighed 50% 46% 36% 57%
Kombination af forngjelse og nedvendighed 48% 48% 61% 42%
Ved ikke 0% 1% 0% 0%
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SADAN BLIVER BILISTERS REJSE MERE SIKKER — FEM TIPS

Nedenstaende liste kan fx bruges som
baggrund for en historie op til sommerferien,

1. VERE OPMZARKSOM PA DERES >
FYSISKE TILSTAND

En bilist skal have et godt syn og en god
hgrelse. Dernaest skal bilisten naturligvis veere
vagen og opmeerksom. Man ma aldrig kere,
nar man:

» har drukket mere end den tilladte maengde
alkohol

» har taget medicin, som kan medfore
dasighed og pavirke ens karsel eller
opfattelsesevne

» er meget traet

» er folelsesmaessigt oprevet, da dette kan
fore til, at man kerer uforsigtigt.

2. PLANLAGGE REJSEN

Bilister, som ikke holder jeevnlige hvilepauser,
presser ofte sig selv til at kere nogle ekstra
kilometer. Det er her, risikoen begynder at
stige. Derfor skal man gere plads til hyppige
hvilepauser, nar man planlasgger sin rejse. Man
skal:

» veere veludhvilet, nar man starter pa sin
rejse. Det handler altsd om at fa en god
nats sgvn inden man tager af sted.

hvor mange danskere drager pa bilferie ned
gennem Europa. Goodyear anbefaler bilister at:

respektere sin biorytme. Det gor man ved
at tage af sted pa et tidspunkt, hvor ens
krop er vant til at veere vagen og aktiv

» undga at tage af sted i den veerste
myldretid

» holde pauser regelmeaessigt og holde et hvil,
sa snart man meerker tegn pa trasthed. Et
godt tip er at ga en lille tur for at blive frisk i
hovedet igen.

» undgad, at der bliver for varmt i bilen. Hgje
temperaturer kan have samme virkning
som et alkoholniveau i blodet pa 0,5*
promille.

3. TUEKKE DAKKENE REGELMASSIGT

Serg for at deekkene holder det korrekte
daektryk. Det korrekte daektryk er angivet af
bilproducenten og findes pa kanten af bildgren,
pa stolpen, pa klappen til handskerummet

eller pa braendstofdaekslet. Det findes ogsa i
instruktionsbogen. Det tal der star pa siden af
daekket, er ikke det anbefalede deektryk — det
er daeekkets maksimale lufttryk.

*Kilde: http://www.goodyear.eu/home_en/tire-advice/safe-driving/driving-tips/summer-driving-tips/preparing-for-your-journey.jsp
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» Sadan kerer man trygt og sikkert:
Test af viden om bilkersel og daek

Goodyear er meget engagerede i at fremme en
sikker og ansvarsfuld bilkersel i hele verden.
Disse tests hjeelper bilisten til at forsta vej- og
deeksikkerhed samt et sikkert kgrselsmeonster:
http://www.goodyear.eu/home_en/tire-advice/
safe-driving/knowledge-tests

Alle bilister bor tjiekke deektrykket pa deres bil typer trafik; fra fodgaengere, busser og cykler

mindst én gang om maneden og ikke mindst til arbejdskeretgjer som fejemaskiner og

kontrollere slidbanedybden. Den korrekte skraldebiler. Der er dobbelt s& meget at holde

slidbanedybde hjeelper med at forhindre gje med. Man skal derfor veere opmaerksom

udskridning, akvaplaning og punktering. pa, hvad der foregar foran, til siderne og bag
ens koretgj.

4. TANKE FREMAD
5. SATTE FARTEN NED
Bremseleengden er ca. tre gange leengere pa

vad vej end pa ter vej. Derfor skal billister holde Det kan veere farligt at kere for langsomt, men
lidt mere end to bilers afstand mellem sig selv nar man kerer under vanskelige forhold som fx

og de forankerende. En korrekt afstand op til tage, regn, sne eller bleendende solskin, skal
den forankerende kan veere forskellen pa liv og man seette farten ned. Det geelder om ikke at
ded, hvis det gar galt. have hastveerk og ikke at miste talmodigheden.

. o . Man skal ogsa bruge sin forestillingsevne
Man skal veere seerligt agtpagivende, narman g vzere parat til at reagere pa de andre

kerer i byen. Byer og bymaessige omrader trafikanter, hvis de ikke gor det, de skal — eller
har den starste koncentration af forskellige det, man mener, de skal.

o
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KENDSKABET TIL EU’S DAKMARKAT ER STIGENDE

EU indferte en ny daekmaerkning i slutningen
af 2012. Formalet med deekmeerkningen er at
gore det lettere for forbrugerne at veelge nye
daek. Deekmeerkaten klassificerer folgende
kriterier:

» udvendigt stgjniveau
» vadgreb

» braendstofeffektivitet.

Kendskabet hos slutbrugerne til EU’s
daekmaerkat var meget lille, da den blev
indfgrt, men det er siden steget lidt. Omkring
40 % i Norden svarede i begyndelsen af
2014, at de i nogen grad eller fuldstaendigt
var opmaerksomme pa daskmaerkningen,

M Ja, jeg kender den fuldt ud Ja, jeg kender den i nogen grad

SVERIGE NORGE
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W Nej, jeg har aldrig hert om den

100

sammenlignet med 30 % aret for. Kendskabet
er steget mest i Danmark, hvor 12 % flere har
kendskab til EU’s deekmaerkat, sammenlignet
med tidspunktet, da den blev indfert i 2012.

Finnerne har det hojeste kendskab i Norden.
46 % er i nogen grad eller fuldstaendigt
opmaerksomme pa deekmaerkningen. Men

et hgjere antal af danskere angiver, at de er
helt opmeerksomme pa maerkaten. 9 % gav
dette svar. Samtidig har danskerne det laveste
kendskab til EU’s deekmaerkning, idet hele 64
% endnu ikke har hert om den. Kendskabet er
ogsa meget lavt i Sverige, hvor 63 % svarede
det samme.

Kun via forlydender

DANMARK FINLAND
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Fra og med november 2012 er der en ny lovgivning for dsek, som betyder, at de nu klassificeres og meerkes pa grundlag
af braendstofforbrug, vadgreb og stojniveau. Kender du til denne nye lovgivning?
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» KORTE FAKTA:

20 % af en bils braendstofforbrug skyldes
deekkene. Hvis man vaelger daek med
bedre braendstofeffektivitet, far man flere
kilometer ud af en tankfuld benzin — og
mindre CO,-udslip.

SIKKERHEDSASPEKTET ER DET VIGTIGSTE, NAR VI VAELGER DAEK

| en ngdsituation kan nogle fa meter gore hele
forskellen. Bremselaengden for en personbil
ved fuld bremsning fra 80 km/t er op til 18
meter kortere for et seet A-maerkede deek end
for F-meerkede daek.”

Da folk i Norden blev spurgt, hvilke af de tre
deekkriterier, der var vigtigst for dem ved valg
af deek, angav hovedparten, at det var vadgreb
— bremseleengden pa vad vej. Der er ogsa
mange, der angiver, at breendstofeffektiviteten
(rullemodstanden) er det vigtigste kriterium,
mens stogjniveauet var relativt uinteressant for
de fleste i Norden.

Syv ud af ti nordmeaend og danskere betragter
vadgreb som det vigtigste kriterium, nar de

SVERIGE NORGE

keber deek. | Sverige og Finland ser imidlertid
kun halvdelen dette kriterium som det vigtigste.

Daek der bidrager til breendstofeffektivitet, er
det vigtigste for svenskerne, hvor 28 % mener,
at dette er det vigtigste kriterium, nar de kaber
deek. | Finland mener hver femte det samme.

| henholdsvis Danmark og Norge svarede kun
9 og 12 %, at breendstofeffektivitet var det
vigtigste.

Finnerne er de mest stgjsensitive. 18 %
baserer deres daekkob pa dette. Hver tiende
respondent i de andre nordiske lande har
samme opfattelse.

DANMARK FINLAND

Hvilke af folgende daekmaerkningskriterier er vigtigst for dig, nar du keber dak?

* Nar der testes efter de testmetoder, der er fastlagt i EU-forordning nr. 1222/2009. Bremseafstanden kan variere efter kerselsforholdene og andre indvirkende
faktorer. De viste maerkningsveerdier er kun vejledende. Veerdierne for bestemte daekserier/-dimensioner kan variere.
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FOLK | NORDEN HAR RINGE VIDEN OM SLIDBANEDYBDEN PA

SOMMERDZAK

Kendskabet til den tilladte minimumsdybde
for slidbanen pa sommerdeek er utilstreekkeligt
i alle de nordiske lande. Svenskerne

har det laveste kendskab, 47 % tror, at
slidbanedybden skal veere mindst 1,7 - 3
millimeter, mens den faktisk skal veere 1,6
millimeter. Men danskerne er heller ikke helt
skarpe pa, hvad den korrekte minimumsdybde
skal vaere pa sommerdeek.

Flertallet i de andre nordiske lande tror ogs3,
at den tilladte graense er 1,7 - 3 millimeter.
Selv om dette ikke er et problem, er der
stadig s mange som 12 % af nordmaendene
og finnerne, der tror, at det er tilladt at kere
med sommerdaek, der har en slidbanedybde
pa mindre end 1,6 millimeter. Det er et
foruroligende antal, nar man ser pa risikoen
ved at kere pa nedslidte deek. Men finnerne
er ogsa dem, der har det storste procenttal
af personer, som kender den korrekte
slidbanedybde. Mere end hver tredje

(39 %) ved, at den tilladte slidbanedybde for

sommerdaek er 1,6 millimeter.

Goodyear anbefaler, at man kontrollerer sine
deeks slidbaner regelmaessigt for at finde ud af,
om daekkene skal udskiftes. Alle personbildaek
har slidindikatorer indstgbt i slidbanen. Disse
streger er placeret i bunden af slidbanerillerne
flere steder pa deekket. Selvom daekslitagen

er inden for den tilladte greense, vil en
slidbanedybde pa mindre end 3 millimeter
reducere kontakten mellem daek og vej, isaer
pa vad vej og ved hgj hastighed.

Korte fakta — sadan forleenger man sine
daeks levetid

» Sorg for ikke at overskride
hastighedsgraenserne

» Undga at kere hurtigt i svingene og rundt
om hjgrner

» Undga hurtig acceleration og
panikbremsning.

Hvad er den tilladte minimumsdybde for slidbanen pa sommerdaek pa en personbil, for daekkene skal udskiftes.

Under 1,6 mm 10% 12% 9% 12%
1,6 mm 23% 26% 31% 39%
1,7 -3 mm 47% 46% 32% 31%
Mere end 3 mm 20% 17% 29% 18%
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Kontakt pa asfalt med 3 mm vand pa vejen.

Lovens min. krav Halvslidt deek Nyt deek
1,6 mm 4 mm 8 mm
monster monster monster
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MZANDENE VALGER DAKKENE

Folk i Norden er enige om, at det er manden
i huset, der bestemmer, hvilke daek, der skal
kobes. Den mandlige dominans er storst i
Sverige, hvor 79 % svarer, at det er manden,
der tager beslutningen.

GOODFYEAR

Men det udelukker ikke, at flere kvinder tager
beslutninger om daek. Hver fijerde kvinde i
Norden beslutter, hvilke deek der skal keobes.
Det hgjeste antal findes i Finland og Norge
(28 %)

Hvem i jeres husstand beslutter, hvilket deekmaerke, der skal kobes?

Mand/far
Kvinde/mor
Son

Datter
Andet

Ved ikke

SVERIGE

NORGE DANMARK FINLAND
78% 77% 78%
28% 27% 28%

1% 1% 1%

1% 1% 0%

2% 3% 4%

3% 2% 3%
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PRISEN BETYDER MEST VED K@B AF DAK, MEN HVER FEMTE
DANSKER PRIORITERER OGSA DAKM@NSTERET. KNAPT

EN UD AF FEM DANSKERE PLANLAGGER AT KOBE DAK PA
INTERNETTET NASTE GANG

Prisen er det vigtigste kriterium, nar folk i Nar det geelder deekfabrikatet, mener 32 %
Norden kober deek. Men andre praeferencer er  af nordmeaendene, at dette er det vigtigste
forskellige fra land til land. Sammenlignet med kriterium, mens kun 22 % af danskerne har
deres naboer anser danskerne deekmonsteret samme opfattelse.

for mere vigtigt. Naesten hver femte dansker

gav dette svar. Kun 2 % i Sverigeog 1 % i

Norge og Finland har denne opfattelse.

SVERIGE NORGE DANMARK FINLAND

Nar man skal kebe daek, er der en raekke beslutninger, der skal tages, fx valg af butik, maerke, pris, design og

klassificering iht. EU’s daeskmaerkning. Prov at huske i hvilken raekkefolge, du tog disse beslutninger sidste gang, du kobte
deek til din bil.
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SADAN BRUGER VI INTERNETTET VED K@B AF DAEK

For danskerne er prisen altsa den vigtigste svensker og dansker planleegger at kobe deres
parameter, nar de skal veelge daek. Og naeste saet daek pa internettet. | Finland gor
sammen med finnerne er danskerne de mest kun 9 % dette.

flittige til at sammenligne og tjekke daekpriser

p& internettet, for de kaber. Men det mest Hovedparten af folk i Norden planleegger
almindelige er dog stadig at kebe daekkene at kebe deres naeste saet daek hos en

hos forhandlere eller i en butik. Hver femte deekspecialist eller bilforhandler.

Forestil dig, at du skulle kebe nye dzek til din bil naeste ar. Ville du bruge internettet i forbindelse med dit kob?

Ja, for at undersege, hvor deekbutikkerne findes 26% 24% 21% 29%
Ja, for at tjekke prisoplysninger 52% 43% 54% 54%
Ja, for at tjiekke oplysninger og derefter kabe pa internettet 18% 10% 17% 9%
Nej, jeg ville ikke bruge internettet 24% 27% 24% 19%
Ja, for at laese mere om produktet 46% 40% 35% 37%
Ja, fo.r at tj(?klfe prisen og bruge dette som baggrundso- 17% 19% 20% 24%
plysning, nar jeg handler hos daekforhandleren

Ja, for at laese anmeldelser 29% 23% 19% 29%
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I hvilken type deekbutik kobte du deek sidste gang?

Dzekbutik/deekspecialist 59% 57% 37% 61%
Bilforhandler 14% 15% 20% 11%
Uafhaengig bilforhandler 1% 6% 8% 1%
Autocenter/biltilbehorsbutik 2% 4% 7% 2%
Internet 14% 5% 13% 4%
Daekmonter 0% 1% 1% 12%
Andre/ved ikke 9% 9% 13% 5%

Hvis du skulle kebe nye dzk i dag, hvilken type butik, ville du sa benytte?

SVERIGE NORGE DANMARK FINLAND
Daekbutik/deekspecialist 69% 63% 45% 67%
Bilforhandler 5% 8% 11% 3%
Uafheengig bilforhandler 0% 4% 6% 1%
Autocenter/biltilbehorsbutik 2% 3% 4% 1%
Internet 14% 8% 14% 6%
Daekmonter 0% 1% 1% 12%
Andre/ved ikke 9% 10% 17% 8%
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MERE END 50 % OVERVEJER DE MILJOM/AESSIGE ASPEKTER, NAR
DE VALGER DAK — OG DANSKERNE ER | FRONT

De miljgmaessige aspekter er vigtige, nar man Naesten syv ud af ti er lidt, noget eller meget

kober deek. Faktum er, at deekkene direkte pavirket af de miljgmaessige aspekter, nar de

pavirker breendstofforbruget, idet 20 % af veelger deek. | Finland er det tilsvarende antal

forbruget stammer direkte fra daekkenes 54 %, og i Sverige 56 %. Nordmandene er

rullemodstand. mindst pavirket af miljgmaessige aspekter (53
%).

Hensynet til miljoet er storst hos danskerne.

SVERIGE NORGE

DANMARK FINLAND

Der har for nylig veeret rapporter og debatter i medierne om daekkenes indvirkning pa miljoet og menneskers helbred, fx
pigdaek og daek uden pigge. Forestil dig, at du skulle kebe nye deek til din bil. I hvilken udstraekning ville disse debatter og
rapporter pavirke dig, nar du keber daek?
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SEKS TIPS TIL BREANDSTOFEFFEKTIV KORSEL

Uanset hvor man bor eller hvilken type bil,

man kerer i, er det sandsynligt, at man kan
klemme lidt flere kilometer ud af hver tankfuld
breendstof. En forbedring pa blot én eller to
kilometer pr. liter braendstof kan virkelig blive til
noget.

Dette kan maske bruges som tips til en historie
om, hvordan man sparer pa braendstoffet, nar
man kerer pa sommerferie.

De seks tips til braendstofbesparelser kan
hjeelpe bilister med at forbedre deres bils
braendstofekonomi — og med at spare penge.
Samtidig er det med til at reducere udslippet
af CO2 i miljoet. De fleste af disse tips vil give
bilisten en lille forbedring i antallet af kilometer
pr. tankfuld breendstof — men bruger man

flere tips samtidigt, vil man opna en betydelig
forbedring af braendstofekonomien.

FOR AT SPARE PA BRENDSTOFFET ANBEFALER GOODYEAR

BILISTER AT:

1. SATTE FARTEN NED

En af de letteste og mest effektive mader at
spare braendstof pa, er at saette farten ned.
Efterhanden som bilens hastighed stiger, stiger
braendstofforbruget ogsa. Fx vil en ggning af
hastigheden fra 40 km/t til 80 km/t naesten
fordoble breendstofforbruget. Bade for hgj

og for lav fart kan imidlertid fore til et hgjt
braendstofforbrug i 1/100 km. Den optimale
breendstofekonomi ligger mellem 50 km/t og
70 km/t*.

* Kilde: Elsevier, Transportation research

2. SKIFTE KGQRESTIL

Man kan spare breendstof ved at accelerere
gradvist og ved at skifte gear sa jeevnt som
muligt. Forudse standsninger for at undga
pludselige opbremsninger, hold gje langt

fremme, og ker i frigear hen til et kryds forude,
hvor man kan se, at trafikken er standset.
Aggressiv karsel, som fx pedalen i bund og
harde opbremsninger, kan medfgre sa meget
som 20 % starre braendstofforbrug i forhold til
jeevn karsel.*

* Kilde: U.S. Environmental protection agency (EPA)

3. BRUGE DET HOQJST MULIGE GEAR

Biler er konstrueret til at starte i det lavest
mulige gear, fordi de har storst kraft der, men
at kare i det hgjst mulige gear ved en bestemt
hastighed kan forbedre braendstofekonomien.
Korsel i lavt gear kan oge braendstofforbruget.
Bilister skal derfor altid soge at skifte til et
hojere gear, nar det er sikkert at gore det.

* Kilde: National Renewable Energy Laboratory (U.S. department of Energy
Laboratory)
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4. FJERNE UNODVENDIG LAST

Jo tungere karetgijet er, des mere energi

skal der bruges for at flytte det. Derfor gges
breendstofforbruget, nar man medbringer
overfladig vaegt. For hver ekstra 50 kg ages
breendstofforbruget med 1-2 %*. Man kan altsa
spare braendstof ved at teenke grundigt over,
hvad man har brug for at medbringe i bilen, og
ved at teamme alt overfladigt ud.

* Kilde: U.S. Environmental protection agency (EPA)

* Kilde: Energy and Environmental Analysis, Inc., Washington, DC

DET KORREKTE DAKTRYK

Deaek med for lavt daektryk har storre
rullemodstand og kreever derfor mere

energi for at rulle, hvilket igen betyder storre
breendstofforbrug. Deek monteret pa en

faelg mister luft med tiden, og det er derfor
ngdvendigt regelmaessigt at kontrollere
daektrykket og sarge for det korrekte daektryk
iht. bilproducentens instruktionsbog. Ved at
holde det korrekte deektryk, kan man spare op
til 5 %* braendstof. Daek med korrekt tryk er
ogsa mere sikre og holder leengere.

* Kilde: U.S. Environmental protection agency (EPA)

Om undersggelsen

PA BILDAKKENE

Daek har en betydelig indvirkning pa en bils
rullemodstand. Braendstofeffektive daek
kraever mindre energi for at rulle. Et letrullende
dazek (‘lav rullemodstand’) kreever mindre
breendstof, da en mindre maengde energi gar
til spilde til friktion og varme. Hvis man ser
pa EU-daskmeerkaten, kan forskellen mellem
en A-maerkning og en G-maerkning betyde
en reduktion i breendstofforbrug pa op til 7,5
%. For at seette dette i det rette perspektiv
kan valget af A-maerkede daek i stedet for
G-meerkede daek spare en bilist for 6 liter
braendstof for hver 1.000 kilometer.*

* Baseret pa et gennemsnitligt forbrug pa 8 liter/100 km, en breendstofpris pa
1,50 €/liter og et gennemsnitligt kilometertal pa 35.000 km.
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Goodyears daekbarometer 2014 er baseret pa felgende undersggelse fra 2013/2014:

Goodyear Dunlop Brand Perception Survey, (undersegelse af maerkekendskab), vinteren 2013.
Gennemfort af GFK Custom Research med 4.200 forbrugere i alderen 25-59 ar i Estland, Letland, Litauen, Sverige, Norge, Danmark og Finland. Undersagelsen blev

gennemfort i januar 2014.
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