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Ny rapport: Sverige riskerar att forlora
sin konkurrenskraft utan en strategi for
isbrytare

Parallellt med saval 6kade geopolitiska spanningar som klimatférandringar narmar sig den svenska
isbrytarflottan slutet av sin tekniska livslangd. Samtidigt ar isbrytning avgoérande for Sveriges basindustri
och dess tillvaxt. | en ny rapport belyser ledande réster inom de svenska basindustrier och regioner som ar
beroende av isbrytning behovet av att omgaende modernisera Sveriges isbrytarflotta for att sdkra tillforlitlig
sjofart aret runt, ekonomisk tillvaxt och industriell konkurrenskraft. Rapporten pekar ocksa pa en stor risk:
om inte snabba atgarder vidtas riskerar Sverige att hamna ldngst bak i kon nar flera lander bestéller nya
isbrytare.

— Isbrytning ar inte langre bara en fraga om regional logistik utan fragan ar numera en
strategisk och nationell angelagenhet kopplad till tillvaxt, resiliens och suveranitet, sager
James Davies, VD for Davie.

Rapporten "Sverige behdver fler nya isbrytare — nu” bygger pa intervjuer med representanter
fran naringslivet, Sjofartsverket, akademin och Helsinki Shipyard, en global ledare inom design
och byggnation av isbrytare. Rapporten ar den forsta publikationen om isbrytare pa lange som
lyfter fram perspektiv fran saval naringsliv som ansvarig myndighet i ett samlat sammanhang.

Rapporten redogdr for de faktorer som lett till det nuvarande globala behovet av isbrytare, hur
Sjofartsverket och naringslivet ser pa Sveriges behov av isbrytare, hur de tekniska férmagorna
hos en modern isbrytarflotta ser ut, samt hur en betydande investering i sjéfart kan finansieras
genom alternativa finansieringsmetoder. Rapporten ar bestalld av Davie, ett varldsledande
féretag inom skeppsbyggnad och design med verksamhet i Kanada och Finland.

— Var rapport, den forsta pa flera ar som samlar viktiga roster fran svenska foretag, ansvarig
myndighet och finska skeppsbyggare, visar att en langsiktig och samordnad nationell
isbrytarstrategi kravs for att sdkerstalla Sveriges ekonomiska konkurrenskraft i en tid av
rekordstor global efterfragan, sager James Davies.

Den fullstandiga rapporten finns tillganglig pa Helsinki Shipyards hemsida och kommer att
diskuteras vid Davies seminarium i Aimedalen. Seminariet, med titeln "Varfor Sverige behdver
nya isbrytare nu”, halls onsdagen den 25 juni 2025, kl. 16.15-17.45 p& Wisby Strand,
Donnersgatan 2/Strandvagen 4. Mer information om seminariet finns i Aimedalens officiella

program.

For mer information, vianligen kontakta:
Antti Leino

Director Public Affairs, Group Davie

+358 40 705 8769
Antti.Leino@davie.group

Viktiga slutsatser fran rapporten:

« Allt fler Iander ser formagan till isbrytning som en viktig och integrerad del av den
nationella beredskapen och sakerhetsverktygsladan. Oférutsagbara vinterférhallanden
kraver ocksa bade starkare och mer flexibla isbrytare. Pa global niva 6kar darfor
behovet av isbrytare, och kapaciteten hos varldsledande vasterlandska varv med ratt
kompetens for att designa och bygga de fartyg som kravs for svenska forhallanden blir
alltmer anstrangd.


http://helsinkishipyard.fi/wp-content/uploads/2025/06/Sverige-behover-fler-nya-isbrutare-nu.pdf
http://almedalsveckan.info/rg/almedalsveckan/evenemang-almedalsveckan/2025/1719
http://almedalsveckan.info/rg/almedalsveckan/evenemang-almedalsveckan/2025/1719

* Det rader bred enighet inom naringsliv och politik om isbrytningens betydelse for
Sverige. Daremot uttrycker svenska naringslivsforetradare oro dver att regeringens
nuvarande planer, sarskilt planerna pa att upphandla endast ett nytt fartyg av
budgetskal, ar otillrackliga. De menar att Sjofartsverket, myndigheten med ansvar fér
isbrytning, inte kan l6sa kapacitetsfragan pa egen hand. Det finns en tydlig 6nskan fran
naringslivet om ytterligare finansiella medel till myndigheten.

« Sjofartsverket ser for narvarande inte den 6kade internationella efterfragan pa isbrytare
som ett omedelbart hot mot Sveriges majligheter att bestalla fartyg, tack vare
sakerhetsskyddsavtal med flera lander utanfor EU. De efterlyser dock tydligare styrning
fran regering och riksdag, sarskilt i form av langsiktig finansiering och
ansvarsfordelning, samt en narmare dialog mellan myndigheten, rederierna och
naringslivet for att strategiskt och kostnadseffektivt optimera logistikflédena.

* Enligt skeppsbyggnadsexperter maste en modern svensk isbrytarflotta uppfylla flera
tekniska krav for att kunna hantera komplicerade isférhallanden och samtidigt vara
miljévanlig. Flexibla och multifunktionella fartyg ar férdelaktiga.

* Alternativa finansieringsmodeller kan vara ett satt att upphandia flera fartyg samtidigt.
Kanadas stodfartyg Asterix — ett privatfinansierat fartyg som levererades pa 18
manader — ar ett exempel pa hur alternativ finansiering kunde fylla ett potentiellt kritiskt
sjofartsbehov.

Utdrag fran intervjuer i rapporten

» Anders Dahl, VD, Lulea Hamn: “Den serviceniva som finns i dag kommer att behdvas
aven i framtiden och vi ser till och med att den maste hojas for att hantera den 6kade
trafiken."

* Linda Nilsson, VD, Norrbottens Handelskammare: “Vi har valdigt manga bolag i olika
branscher som ar beroende av sjéfarten. Sa det ar inte bara ett foretag utan det ar flera
féretag i olika branscher som kommer att drabbas av det har.”

 Elin Swedlund, Transportansvarig, Skogsindustrierna: “Vill vi fortsatta vara
konkurrenskraftiga och hanga pa sa har vi inte rad att sitta och vara dumsnala. Vi
maste vara mycket smartare och klokare och vi maste varna svensk konkurrenskraft.”

* Fredrik Backman, Sj6fartsverket: “Vi kan upphandla varvskapacitet bade i Europa men
ocksa i Asien dar vi har sakerhetsskyddsavtal med flertal lander. Sa vi ser val inte i
dagslaget i det korta dverskadliga perspektivet, ett jatteproblem i varvsbrist just.”

» Turka Jappinen, Helsinki Shipyard: “Landerna kdper bara ett fartyg i taget. Det gor det
svart att forklara for olika intressenter, eftersom man bara fokuserar pa ett fartyg at
gangen och det kommer inte vara den perfekta I6sningen for alla behov.”

» Johan Nystrém, transportforskare: “Det vore intressant att prata organisationsformen sa
att Sjofartsverket kan upphandla och se till att den har andra isbrytaren som man
faktiskt har pratat om blir av. Den skulle ju definitivt kunna upphandlas i nagon OPS-
variant pa nagot satt.”



