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1920 - "Jag rullar..."

"Jag rullar......

Volvo féddes den 14 april 1927. Da rullade den férsta bilen OV4, en bil som fick smeknamnet
"Jakob", ut fran fabriken i Goteborg. Men redan nagra ar tidigare hade aventyret borjat...
1920-talet var det decennium da bilen gjorde sitt verkliga genombrott bade i USA och Europa. |
Sverige vacktes bilintresset pa allvar 1923 da det var jubileumsutstalining i Géteborg med 97
bilutstallare. Importen till Sverige var i borjan av 1920-talet ca 12 000 bilar per ar, men efter 1925
Okade den till ca 14 500 bilar per ar.

Internationellt var det vanligt att biltill-verkare letade upp komponenter i industrikataloger, kdpte in
dessa och monterade ihop en bil. Kvaliteten vid detta forfarande blev inte sarskilt hdg, och manga
av dessa marken blev kortlivade.

Det var just kvaliteten som Volvos grundare skulle komma att fasta sig djupare vid. Grundtanken
var att sjalv konstruera och rita delarna till bilen, valja ut leverantérer som tillverkade delar efter
specifikation och sedan skéta monteringen med hjalp av erfaret folk. Denna grundtanke, som
formulerades redan 1926, stammer an idag med Volvos satt att tillverka bilar.

MANNEN BAKOM VOLVO

Assar Gabrielsson och Gustaf Larson var de tva mannen bakom Volvo.

Gabrielsson var civilekonom och affarsman och bdérjade sin karriar hos SKF i Géteborg. Med tiden
blev han chef for SKF:s dotterbolag i Frankrike och upptackte att man dar kunde salja svenska
kullager till Iagre pris an vad t ex amerikanska leverantorer kunde goéra. En av forklaringarna var de
internationellt sett laga svenska verkstads-lonerna. Sakerligen var det i Frankrike som Gabrielsson
bérjade fundera 6ver om inte Sverige kunde vara lampligt for biltillverkning. 1923 atervande
Gabrielsson till Sverige for att bli forséljningschef hos SKF.

Gustaf Larson var tekniker och konstruktér. Han arbetade som praktikant hos White & Poppe i
Coventry, England. Dar var han bl a engagerad i Morris-konstruktionerna pa motorsidan. 1917
aterkom Larson till Sverige och tog examen vid Kungliga Tekniska Hogskolan i Stockholm. Han
arbetade som ingenjor vid SKF i Géteborg under tre ar innan han flyttade tillbaka till Stockholm.
Assar Gabrielsson och Gustaf Larson hade alltsa sakerligen flera tillfallen att traffas genom sin
gemensamma arbets-givare. Kanske var det under denna tid som de bada bérjade utveckla
tankarna pa en svensk biltillverkning.

Tva man far en idé

Sommaren 1924 diskuterade Assar Gabrielsson och Gustaf Larson planerna pa en biltillverkning
pa allvar. En muntlig dverenskommelse gjordes i augusti, och redan i september startade
konstruktionsarbetet. Gustaf Larson, som utférde konstruktionsarbetet vid sidan av sitt ordinarie
arbete, samlade ett team av unga tekniker i sitt hem i Stockholm.

I juli 1926 var de forsta ritningarna till chassit fardiga. Det blev Assar Gabrielssons uppgift att
skaffa fram pengar till projektet, men férs6ken misslyckades och man insag att det sakert skulle
ga lattare om man hade nagra provvagnar att visa upp. Darfér bestamde de sig for att lagga upp
en provserie om tio vagnar, nio dppna och en tackt.

Pa nio manader togs de forsta provvagnarna fram, och denna gang lyckades Assar Gabrielsson
med finansieringen.

NAMNET BLEV VOLVO



Nar man nu hade nagonting konkret att visa upp, blev SKF intresserat.

SKF, som till en bérjan varit ganska avvaktande till projektet, stallde upp garantier och krediter for
en forsta serie pa 1 000 vagnar, 500 6ppna och 500 tackta. SKF stallde ocksa upp med
fabrikslokaler samt namnet, AB Volvo, som anvants i en tidigare verksamhet. Volvo ar latin och
betyder "jag rullar".

Darmed var forarbetet och utvecklingstiden forbi och 1927, da de férsta serietillverkade bilarna
kom, réknas officiellt som det ar da Volvo startade.

1927

Den forsta serietillverkade bilen, en OV 4 med smeknamnet "Jakob", ldmnade fabriken p&
Hisingen i Géteborg den 14 april 1927. Darmed inleddes en epok i svensk industrihistoria.

OV4 var byggd efter amerikanskt ménster med kraftigt chassi och stela axlar med l&nga
bladfjadrar fram och bak.

Den 4-cylindriga motorn utvecklade 28 hk vid 2 000 varv/min. Topphastigheten var 90 km/tim, men
Volvo rekommenderade en marschfart pa 60 km/tim.

Hjulen var av artillerityp med traekrar i naturfarg och med avtagbara falgar. Den 6ppna 5-sitsiga
karossen hade fyra dérrar och var kladd med plat pa spant av ask och rédbok. Kladseln var lader.
Priset for den 6ppna vagnen var 4 800 kronor. Den tackta vagnen (PV4) skulle senare komma att
kosta 5 800 kronor. Forsaljningen gick dock trogt det forsta aret, bara sammanlagt 297 bilar
saldes. Ett av skalen var den hdga kvalitetsniva man ville ha och den stranga kontroll som
underleverantdrerna utsattes for.

1928

Intresset for den tackta modellen visade sig vara stérre an vantat, och den ursprungliga
planeringen med 500 6ppna och 500 tackta vagnar fick snabbt goéras om.

Volvo Special introducerades, en férlangd variant av PV4:an, med langre huv, smackrare
torpedlinje, smalare vindrutestolpar, rektangular bakruta och st6t- fangare som standardutrustning.
Mot ett extra tillagg av 200 kronor kunde man fa framhjulsbromsar.

Volvo introducerade aven en lastbil, Lastbil Typ 1, detta ar. Redan 1927 hade man exklusivt byggt
ett par sma paketbilar pa chassit fran Jakob och planer pa en lastbilsproduktion hade ocksa
funnits med sedan 1926 da de forsta ritningarna utférdes. Satsningen pa lastbilar visade sig vara
lyckad och det var lastbilar och sedermera bussar som antalsmassigt kom att dominera Volvos
produktion under de forsta decennierna.

1928 etablerades Volvos forsta utlandsbolag, Oy Volvo Auto AB, i Helsingfors, Finland.

1929

Alltsedan Jakob kom hade Volvo utvecklat tanken pa en bil med 6-cylindrig motor. Darfor lades
tillverkningen av de 4-cylind-riga vagnarna ner, sedan man tillverkat 996 vagnar av de planerade
1000.

| april presenterades den 6-cylindriga PV651. PV stod for PersonVagn, 651 for 6-cylindrig, 5-sitsig
och 1:a serien.

PV651 var bade langre, bredare och hade kraftigare ram an OV4. 650 var samma modell
levererad som chassi, utan kaross. Den starkare motorn fick ett fint valkomnande, speciellt pa
taximarknaden som Volvo garna ville komma in pa. Under aret saldes sammanlagt 1 383 vagnar,
varav 27 exporterades. | Sverige kom forsta numret av tidningen Ratten ut - en tidning till och for
Volvoagare. Volvo visade for forsta gangen en blygsam vinst.

ERNST GRAUERS | STOCKHOLM, SOM VAR EN AV DE FORSTA ATERFORSALJARNA,
KOPTE DEN ALLRA FORSTA SERIETILLVERKADE OV4:AN. GRAUERS VAR SJALV PA PLATS |
GOTEBORG NAR VAGNEN LAMNADE FABRIKEN. ASSAR GABRIELSSON OCH GRAUERS
KORDE GEMENSAMT UPP VAGNEN TILL STOCKHOLM. BILEN VACKTE STOR
UPPMARKSAMHET NAR DEN VISADES UTANFOR BILFIRMAN PA BRUNKEBERGSTORG. |

Beskrivningar och fakta i detta pressmaterial avser Volvo Car Sverige AB:s nationella modellurval. Den utrustning som
anges kan vara extrautrustning. Fordonsspecifikationerna kan skilja sig at mellan olika ldnder och kan &ndras utan
féregaende varning.
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