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Tidlos Volvo-klassiker blir 40 ar

Volvos dilemma med att att inte kunna erbjuda nagon helt ny modell under 60-talets forsta
hélft eliminerades effektivt i mitten av augusti 1966 da nya Volvo 144 visades. Bilen var
inget mindre dn en smarre sensation. Den hade ett totalt nytt formsprak med rena, raka
ytor signerade Jan Wilsgaard och inneholl méangder av ny sakerhetsteknik. En blivande
miljonséljare hade sett dagens ljus.

Med en nyligen nedlagd 21-arig PV-modell och en Amazon som hunnit bli tio ar, behévde Volvo
verkligen

en helt ny modell i det lite storre formatet. Amazonen hade tydligt visat att modelltypen var verkligt
lyckad for Volvo. Efter flera ars arbete i designstudios, utvecklingslaboratorier och
provanlaggningar, var det 17 augusti 1966 antligen dags. Volvo vd, Gunnar Engellau uttryckte det
sa har:

— Detta ar en stor dag for oss pa Volvo och det betyder att vi nu i dessa dagar borjar produktionen
av en ny bil som innebar den stdrsta satsningen ifrdga om personbilar i Volvos historia. 150
miljoner kronor har vagnen dragit i startkostnader, sedan tillkommer investeringar i fabriker.

Att detta sades for 40 ar sedan illustreras bast av investeringssummans storlek. Idag skulle den
inte ens racka till ett par nya baklampor!

Engellau betonade ocksa i sitt tal att 144:an skulle fortsatta pa samma linje som tidigare modeller,
med tyndpunkt pa sakerhet, kvalitet och ekonomi. Sarskilt stor vikt hade lagts pa konstruktionen
och utformningen av den nya bilen ur sakerhetssynpunkt. Precis som Volvo varit forst att
standardmontera trepunktsbalten, var 144:an ocksa forst med sitt unika tvakrets bromssystem.

En form som statt sig

Den som till aventyrs hade sett en mystisk bilmodell kallad Mazuo — med sma fenor pa bade fram-
och bakskarmarna — ute i trafiken, kunde nog knappast ana att detta skulle bli den nya Volvon. De
verkliga formerna visade sig vara mycket elegantare an den maskerade Volvo-prototypens. Volvo
144 bevisade att funktion och elegans absolut kan férenas, och det var Jan Wilsgaard som gjorde
det. Wilsgaard hyllade det enkla som det vackra, och precis sadan var den nya bilen.

De raka formerna skapade dessutom gott utrymme inne i bilen och de stora glasytorna forstarkte
det intrycket, forutom att ge utomordentlig runtomsikt.Stora delar av karossen, som t ex dorrar och
hjulhus samt alla rutorna och taket, dverférdes till 240-serien och kom med mycket sma
modifkationer att hdnga med denna livet ut, anda till 1993. Och formerna stér sig fortfarande val.
Inredningen foljde utsidans raka enkelhet med rena ytor, inga utstickande detaljer men med
sakerhetspolstring pa stallen som kunde vara utsatta och djupt forsankt rattnav.

En teknisk revolution

Visserligen var nya Volvo 144 konventionellt uppbyggd med motorn fram och drivning bak —
fyrcylindrig B18-motor pa 85 hk eller tvaférgasarvariant pa 115 hk, samma véaxellada som i
Amazon, valfungerande och enkel hjulupphangning — men innanfér skalet hade bilen en mangd
mycket avancerade tekniska losningar for tiden och biltypen.

Kaross och chassi var effektivt konstruerade som en ordentlig sékerhetsbur runt
passagerarutrymmet och med deformationszoner bade fram och bak. Rattstdngen var delad och
hade kollapsfunktion i sdkerhetssyfte. Skivbromsar pa alla hjulen hejdade framfarten effektivt.

Det mest revolutionerande var just sjalva bromssystemets uppbyggnad; tva separata kretsar med



triangeldelning, dvs tre hjul bromsades alltid (ca 85 % av bromskraften) &ven om en krets skulle
falla ur. Dessutom fanns reduceringsventiler for att férhindra hjullasning vid kraftig inbromsning.
Den I6sningen var 144:an forst med i varlden.

| likhet med Amazon fanns modellen, som internt kallades P1400, fran b&rjan endast som
fyrdorrars sedan. Men under 1967 kompletterades serien forst med en tvadorrarsversion, 142, och
aret darpa med en herrgardsvagn, 145. Volvo 140-serien kom att bli de forsta bilarna som
omfattades av Volvos nya beteckningsssystem dar forsta siffran stod for modellserien, den andra
for antalet cylindrar i motorn och den tredje for antalet dorrar. Enkelt och tydligt.

Pressrosor

Pressens reaktioner pa den nya Volvon var odelat positiva. Det skrevs om "den sakraste bil som
nansin byggts" och "en bil i internationell topp". Motortidningen Teknikens Varld utsag 144:an till
Arets Bil i Sverige 1966 och Motorménnens Riksférbund tilldelade bilens avancerade
bromssystem sin guldmedal;j for "ur trafiksdkerhetssynpunkt den mest betydlesefulla nyheten pa
en i Sverige marknadsford standardbil 1966".

Att sakerhet var och har forblivit ett karnvarde fér Volvo var uppenbart och 144:an illustrerade pa ett
mycket konkret satt foretagets stravan och ambition att leda den utvecklingen.

Forsta miljonsaljaren

| likhet med de tidigare PV- och Amazon-modellerna, blev ocksa 140-serien en langkorare i
produktionen som standigt utvecklades med bade nytt forbattrat innehall och tillkommande
modellvarianter. B18-motrerna ersattes av 2-litersmaskinen B20 vars toppnotering pa 140 hk
aterfanns i den sportiga 142 GT. Men 140-bilarna kunde ocksa dyka upp som t ex specialbyggd
taximodell eller som varubilen 145 Express med forhojt tak.

Pa sakerhetssidan noterades pionjarinsatser som inférande av t ex nackskydd pa framstolarna,
rullbalten samt baltespaminnare. De stora och energiupptagande stotfangare som skulle bli
signum for den kommande 240-serien, och som funnits pa experimentbilen VESC, gjorde entré pa
Volvo 140 av 1974 ars modell.

Detta kom ocksa att bli sista &rsmodellen fér 140-serien innan den i kraftigt omgjord form, men
med mycket av utseendet behallet, lanserades som Volvo 240 pa sensommaren 1974 och som
1975 ars modell.

Nar Volvo 140 slutade tillverkas, forsvann ocksa de robusta och enkla jarnmotorerna med
stotstdnger samt den gamla beprévade hjulbasen pa 2600 mm som hangt med sedan PV444:ans
debut 1944. Samtidigt hade Volvo med 140-serien ocksa fatt sin forsta miljonsaljare. Mellan 1966
och 1974 tillverkades 1 251 371 bilar av de olika modellerna 142, 144 och 145. Volvo hade darmed
etablerat sig som en verklig varldsspelare pa den internationella planen.
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Beskrivningar och fakta i detta pressmaterial avser Volvo Car Sverige AB:s nationella modellurval. Den utrustning som
anges kan vara extrautrustning. Fordonsspecifikationerna kan skilja sig at mellan olika ldnder och kan &ndras utan
foregéende varning.
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