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Volvo Personvagnar introducerar ny teknik som
varnar trotta och okoncentrerade forare

e Driver Alert Control - unik teknik for att varna trétta och okoncentrerade forare
e Lane Departure Warning - varnar féraren nar bilen rullar dver vdgens mitt- eller sidolinjer utan uppenbar
anledning

Flera studier visar att distraherade forare orsakar upp till 90 procent av alla trafikolyckor.

Darfor introducerar Volvo Personvagnar nu systemet Driver Alert Control - med teknik som ar en
varldsnyhet i personbilar. Systemet ar konstruerat for att varna féraren nar hans eller hennes
koncentrationsniva forsamras, t ex under langa, monotona korpass.

Ett annat nytt system, Lane Departure Warning, varnar féraren om bilen korsar nagon av
vagmarkeringarna utan en uppenbar anledning.

Lane Departure Warning och Driver Alert Control igar bada i tillvalspaketet Driver Alert System
som kommer att bli tillgangligt i Volvo S80, V70 och XC70 i slutet av 2007.

- Att bygga bilar som ar sékra ute i den verkliga trafikmiljon ar karnan i var sékerhetsfilosofi. Nar
det galler forebyggande sakerhetssystem har vi samma installning som nar vi tar fram ny teknik
for krocksakerhet. Med andra ord prioriterar vi ny teknik som kan ge betydande resultat ute i den
verkliga trafikmiljon, sager Ingrid Skogsmo, som ar chef fér Volvo Personvagnars
Sakerhetscentrum.

Med utgangspunkt i den ovan namnda olycksstatistiken koncentrerar Volvo Personvagnar
utvecklingsarbetet pa teknik som effektivt bidrar till att undvika eller minska konsekvenserna av
olyckor som orsakas av distraherade eller trotta forare.

Driver Alert Control (DAC) - en unik uppfinning

Omfattande studier av forarbeteende ligger till grund for Driver Alert Control - en varldsnyhet som
foljer bilens upptradande pa vagen och som vid behov varnar okoncentrerade forare.

Trotta forare ar ett globalt trafiksdkerhetsproblem. Enligt amerikanska NHTSA (National Highway
Traffic Safety Administration) orsakas varje ar cirka 100 000 olyckor i USA av férare som somnar
bakom ratten. Dessa olyckor resulterar i att 1 500 férare och passagerare dédas och 70 000
skadas.

Situationen i Europa ar liknande. Den tyska forsakringsorgansiationen GDV:s statistik visar att 25
procent av alla Autobahn-olyckor med dédlig utgang orsakas av trotta forare.

Med denna bakgrund &r Volvos Driver Alert Control en viktig nyhet. Den riktar framst in sig pa
situationer dar risken att férlora koncentrationen ar storst och dar en eventuell olycka kan fa svara
konsekvenser. Det kan t ex vara en rak, lattkdrd vagstracka dar foraren kanner sig avslappnad och
risken for att distraheras eller somna okar. Systemet borja fungera i farter dver 65 km/h och ar
aktivt sa lange hastigheten 6verstiger 60 km/h.

Registrerar vad som héander pa vagen

Driver Alert Control 6vervakar bilens rorelser pa vagen och utvarderar om fordonet kors pa ett
kontrollerat eller okontrollerat satt. Ingen annan fordonstillverkare anvander denna typ av teknik,
som ar mycket tillforlitlig.

- Vi mater inte forarens beteende eftersom detta kan variera fran en person till en annan. Vi har i
stallet valt att fokusera pa hur trétthet eller minskad koncentration paverkar kérningen. Vart system
baserar sig pa hur bilen upptrader pa vagen. Detta ger en saker indikation pa om nagot ar pa vag
att ga pa tok och systemet kan varna féraren innan det ar for sent, sager Daniel Levin, som ar
projektledare for Driver Alert Control pa Volvo Personvagnar. Han tillagger:

- Vi far ofta fragor om varfor vi valt den har I6sningen i stallet for att dvervaka forarens



ogonrorelser. Svaret ar att vi inte anser att tekniken for att mata égonens rorelser ar tillrackligt
mogen annu.

Driver Alert Control kan aven tacka in situationer dar foraren agnar for mycket uppmarksamhet at
sin mobiltelefon eller barn i bilen. Situationer som ocksa aventyrar koncentrationen pa kérningen.
- Detta ar en positiv bonuseffekt med var teknik och den ar majlig tack vare att systemet tittar pa
bilens beteende snarare an manniskans, sager Daniel Levin.

Textmeddelanden och ljudsignaler

Tekniskt bestar Driver Alert Control av en kamera, ett antal sensorer och en styrenhet.

Kameran, som ar monterad mellan vindrutan och innerbackspegeln mater kontinuerligt avstandet
mellan bilen och vagens mitt- och sidomarkeringar. Sensorerna registrerar bilens rorelser.
Styrenheten lagrar informationen och utvarderar om foraren riskerar att forlora kontrollen éver
fordonet.

Om risken for detta beddms vara hdg varnas féraren med en ljudsignal. Dessutom visas ett
meddelande pa bilens informationsdisplay. En kaffekopp symboliserar uppmaningen att ta en rast.
Foraren kan dessutom fa kontinuerlig information om sin koncentrationsniva fran bilens farddator.
Utgangslaget ar fem staplar och antalet minskar i takt med att kérbeteendet blir allt mindre
konsekvent.

- Naturligtvis har féraren sjalv alltid ansvaret for att ta rast nar det behdvs. Men ibland ar man inte
sjalv medveten om att man inte ar alert nog for att kora sakert. Da kan Driver Alert Control hjalpa
dig att fatta det ratta beslutet, t ex att ta en uppfriskande rast eller en tupplur pa en rastplats, innan
koncentrationsnivan hinner bli farligt lag, sager Daniel Levin.

Lane Departure Warning (LDW)

En fjardedel av samtliga olyckor och en tredjedel av alla dédsfall pa amerikanska landsvagar
orsakas av singelolyckor dar bilen kor av vagen. Detta ar statistik som pekar pa risken att forlora
kontrollen dver bilen aven nar forhallandena ar goda.

Volvo Personvagnar tacklar problemet genom att introducera Lane Departure Warning. Systemet
hjalper bade till att férebygga singelolyckor och frontalkrockar som beror pa tillfaéllig distraktion.
Volvo Personvagnars sakerhetsexperter raknar med att LDW-systemet kan hjalpa till att férhindra
mellan 30 och 40 procent av den har typen av olyckor i hastigheter mellan 70 och 100 km/h.

LDW aktiveras med en knapptryckning pa mittkonsolen och systemet varnar féraren med en mild
ljudsignal om bilen korsar nagon av vagmarkeringarna utan uppenbar anledning, t ex att féraren
anvander blinkers.

Aven detta system anvander en kamera for att dvervaka bilens position mellan vagmarkeringarna.
LDW aktiveras i hastigheter éver 65 km/h och forblir aktivt sa lange farten dverstiger 60 km/h.

Systembegransningar

Systemens tillganglighet ar beroende av antalet vagmarkeringar och deras kvalitet.
Vagmarkeringarna maste vara klart synliga for kameran. Daligt ljus, dimma, sn6 och extrema
vaderférhallanden kan innebara att systemet inte ar tillgangligt.

For bilar salda i Norden kommer det har systemet att inga som en integrerad del i den adaptiva
konstantfarthallaren.

Fakta & statistik

Trotthetsrelaterade olyckor

o Trotthet bidrar till betydligt fler trafikolyckor &n man tidigare trott. Trotthet ar en bidragande faktor vid 12
procent av alla kollisioner och 10 procent av alla akuta situationer dér en olycka &r néra att intraffa. (100
Cars Study, Virginia Tech)

e 45 procent av alla olyckor dar féraren somnar intréffar i dagsljus. 50 procent sker i mérker och cirka 5
procent i skymningsljus. (NASS/CDS)

e Sémnrelaterade olyckor intraffar oftare utanfér stader &n andra singelolyckor. (Anna Anlund, VTI)

o Cirka 70 procent av alla sémnrelaterade olyckor intraffar pa vagar dar hastighetsbegransningen ligger
mellan 90 och 110 km/h. (Anna Anlund, VTI)

e Amerikanska National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA) beréknar att 100 000 olyckor per
ar i USA orsakas av trétta forare. | dessa olyckor dédas 1 500 personer och 71 000 skadas. NHTSA
havdar att risken for en olycka eller akut situation ar mellan fyra och sex ganger stérre med en trott forare
vid ratten.

Pakorningar bakifran

o Pakorningar bakifran ar den vanligaste av alla olyckstyper. Enligt NHTSA &r 29 procent av alla



polisrapporterade olyckor en pakérning bakifran.

o Vid mer an 50 procent av de ovan ndmnda pakdrningarna bakifran har féraren inte bromsat alls fore
kollisionen.

e 90 procent av alla pdkérningar bakifran orsakas helt eller delvis av distraherade férare. (100 Cars Study,
Virginia Tech)

o Olycksstatistik fran Sverige, Tyskland och USA visar att 5 procent av alla svéra personskador orsakas av
pakorningar bakifran.

Avkorning

e Vid cirka 33 procent av alla olyckor i Volvo Personvagnars olycksdatabas har fordonet kort av vagen. Av
dessa olyckor intraffar 75 procent pa vagar dér hastighetsbegrénsningen ar 70 km/h eller hégre.

o Vid cirka 40 procent av alla olyckor med svéra personskador i Volvo Personvagnars olycksdatabas har
fordonet kort av vagen. Av dessa olyckor intréffar 80 procent pa véagar dar hastighetsbegrénsningen ar 70
km/h eller hogre.
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Beskrivningar och fakta i detta pressmaterial avser Volvo Car Sverige AB:s nationella modellurval. Den utrustning som
anges kan vara extrautrustning. Fordonsspecifikationerna kan skilja sig & mellan olika lander och kan andras utan
féregdende varning.
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