W o L VvV O

Pressmeddelanden

Oct 30,2007 | ID: 12648

HEICO SPORTIV C30, SAKERHET

Sakerheten framst

Las Vegas, NV (30 oktober 2007) - Framfor allt &r detta en Volvo. Sedan Volvo Personvagnar
boérjade visa upp konceptbilar vid den arliga SEMA-massan (Specialty Equipment Market
Association) for fem ar sedan har en enda regel gallt: samtliga sakerhetssystem maste forbli
intakta och fungera, oavsett hur stora andringar som i évrigt gors pa fordonet. Heico Sportiv C30
ar inget undantag. Trots den idgonenfallande orangefargade inredningen och de djarvt utformade,
surfinspirerade monstren pa utsidan ar Heico Sportiv C30 fortfarande en akta Volvo.

Volvos Intelligent Vehicle Architecture (VIVA), som for forsta gangen introducerades i XC90 SUV, ar
avgorande for Volvos minsta bil. Det ar en unik strategi for att bygga en bil som innehaller allt fran
krocksakerhet till dynamisk utformning och spannande kéregenskaper. Detta har blivit méjligt tack
vare flera samverkande komponenter, bland annat ett mycket styvt chassi, front- och bakstrukturer
med unikt energiupptagande egenskaper och, som alltid, fokus pa krockskydd for de akande.

Olika stalsorter

| ett mindre fordon, sasom C30, finns det mindre plats for stora, energiupptagande strukturer. En
genomtankt deformationslésning blir avgérande om C30 ska f& samma sakerhetsprestanda som
storre bilar. Den framre chassistrukturen pa Volvo C30 har delats in i olika zoner, var och en med
sin egen uppgift i deformationsprocessen. De yttre zonerna svarar for det mesta av
deformationen. Ju ndrmare passagerarna kollisionskrafterna kommer, desto mindre deformeras
de material som anvands. Avsikten ar att passagerarutrymmet ska forbli intakt i de flesta
kollisioner.

For att varje zon ska fa ratt egenskaper har fyra olika stalsorter utnyttjats. Forutom det
konventionella karosseristalet (mjukt stal) anvands tre olika typer av hoghallfast stal: High Strength
Steel, Extra High Strength Steel och Ultra High Strength Steel.

Vilbyggda motorer bidrar till krocksédkerheten

Tack vare en effektiv paketering upptar den tvarmonterade 2,5-liters turboladdade motorn mindre
utrymme for att Iamna storre utrymme mellan motorn och passagerarutrymmet. Vid en
frontalkollision kan motorn tryckas tillbaka 20 cm innan vevaxeln kommer i kontakt med tvarbalken
nara motorrumsplaten.

Vid en kollision rakt framifran kan den tredelade rattstangen deformeras upp till 18 cm och
forskjutas horisontellt for att positionera luftkudden optimalt. Om foraren inte spant fast
sakerhetsbaltet fordrojs deformeringen av rattstangen for att féraren skall komma i kontakt med
luftkudden och bromsa upp rattstdngens inatgaende rérelse. Detta gor det méjligt for luftkudden
och rattstangen att absorbera krafterna tidigare an vad som skulle ha skett med en fastspand
férare. Om foraren sitter fastspand tar rattstangen emot en mindre del av krafterna for att sedan
pressas samman helt nar sdkerhetsbaltets forstrackare och utrullningssystem tar emot férarens
accelerationskrafter. Rattstangen delas av en pyrotekniskt laddad separationspatron, styrd av en
sensor som laser av sakerhetsbaltets position.

SIPS - Volvos sidokollisionsskydd
Nya Volvo C30 ar ca 1,5 cm bredare an S40. Det ger ytterligare utrymme foér deformation vid en



sidokollision. | évrigt har Volvo C30 samma typ av sidokollisionsskydd som man hittar pa S40,
med SIPS (Side Impact Protection System), sidoluftkuddar for framsatets passagerare och
krockgardiner for passagerarna i fram- och baksatet som ger 6kat skydd vid sidokrockar.
Luftkuddarna pa sidorna har konstruerats i flera steg for att ge ett extra effektivt skydd at héft och
brostkorg.

Flera olika funktioner bidrar till den robusta karosskonstruktionen hos C30 och bidrar till att
forhindra att sidorna deformeras vid en kollision:

e Forstérkta, tvarmonterade rérbalkar mellan A-pelarna.
¢ Diagonalt monterade balkar av ultra-hoghallfast stal i dérrarna.
e B-pelarna ar kraftigt forstarkta och dimensionerade for att ge 6kat skydd.

Energiupptagning vid pakérning bakifran
Volvo C30 har byggts for att ge basta tankbara skydd vid pakorning bakifran.

Volvo konstruerade bakdelen s& den skulle deformeras i en nedat- och inatgaende rorelse och lata
bagageutrymmets reservdack rotera uppat pa ett kontrollerat satt. Tanken ar att flytta bort
karossens struktur och krockkrafterna fran baksatespassagerarna. Volvos tester vid 50 km/h har
visat att metoden effektivt fordelar krockkrafterna, kontrollerar platens deformation och bidrar till att
skydda baksatets passagerare.

Volvos WHIPS (Whiplash Protection System) ar ett av marknadens effektivaste skydd mot
pisksnartskador. Vid en kraftig pakérning bakifran foljer rygg- och nackstédet med den akandes
kroppsrorelser. Stolar och ryggstdd ar mycket robust utformade. De har byggts for att klara
kraftiga belastningar fran till exempel 18st bagage.

Fler sakerhetslosningar som dar gemensamma med Volvos 6vriga modeller

o Krockkudde med uppblasning i tva steg

o Forstrackare for fram- och baksatets sdkerhetsbélten
e |astbegréansare for framsatets balten

e Baéltesvarnare for framsatet
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Beskrivningar och fakta i detta pressmaterial avser Volvo Car Sverige AB:s nationella modellurval. Den utrustning som
anges kan vara extrautrustning. Fordonsspecifikationerna kan skilja sig at mellan olika ldnder och kan &ndras utan
féregdende varning.
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