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Spjutspetsteknik ger Volvos nya Euro5-diesel
topprestanda och rekordlag bransleférbrukning

Volvo Personvagnar introducerar nu en helt ny 2,4-liters dieselfemma i Volvo S80. Den har i princip
bara D5-beteckningen och den femcylindriga konfigurationen gemensamt med den forra
generationen. Den nya motorn ar certifierad enligt Euro5-normen och ar betydligt effektivare an
féregangaren.

Med hogteknologiska I6sningar som sekventiell dubbelturbo, keramiska glédstift och
piezoelektriska branslespridare har Volvos tekniker astadkommit en bransleférbrukning pa
rekordlag niva fér en bil i den har storleksklassen - 6,2 liter/100 km. CO,-utslappen ar 164 g/km.

Den laga bransleforbrukningen i kombination med en uteffekt pa 205 hk och ett vridmoment pa
hela 420 Nm innebar att Volvo S80 med D5-motor gor ansprak pa titeln bast i klassen.

"Vart uppdrag har varit att utveckla en modern prestandadiesel som klarar miljdkraven enligt Euro
5-normen”, sager Derek Crabb, Vice President, Powertrain Engineering. "Den forra
motorgenerationen hade vidareutvecklats i flera steg och hade natt sitt maximum. Darfor
beslutade vi att bérja om med ett blankt papper och de kunskaper och den avancerade teknik vi
har tillgang till idag. Resultatet ar till och med battre an vi vagade rakna med. Dessutom ar motorn
till hundra procent Volvoutvecklad."

Prestanda och korkomfort i toppklass

Volvos nya D5-motor har en cylindervolym pa 2,4 liter, med kraft och respons nar det verkligen
behovs. Den ger basta tankbara kérbarhet och smidighet i alla situationer, inte minst vid
stadskorning. Fordelarna ar speciellt tydliga vid normal kérning med automatisk vaxellada. Det
kraftiga vridmomentet ger tillsammans med extremt snabba automatvéaxlingar en mycket hog
korkomfort och markant forbattrad bransleférbrukning.

Prestanda- och korbarhetskraven har I6sts med dubbla turboaggregat av olika storlek som I6ser
av varandra och ger 6kad kraft inom ett bredare varvtalsomrade. Resultatet ar alert respons och
snabb acceleration i alla hastigheter, med mjuka évergangar in i turboomradet och mellan de bada
turboomradena. Kraften ger en beredskap for snabba omkoérningar, framforallt i omradet 80-120
km/t. De mjuka 6vergangarna ger en mycket sofistikerad korupplevelse.

Avancerad insprutningsteknik med piezoelektriska branslespridare ger en exakt férdelning av
branslet i forbranningsrummet, med effektiv férbranning och laga emissioner som resultat.
Samtidigt bidrar tekniken och den effektiva forbranningen till en behaglig ljudbild som mer
paminner om en sexcylindrig bensinmotor. Den har extremt goda varden for ljudkomfort och
ljudkaraktar (sa kallade NVH-varden - Noise, Vibration, Harshness).

Bransleforbrukningen lagre an malet

"Nar projektet startade hade vi som mal att fa ned bransleférbrukningen till 6,4 liter/100 km i Volvo
S80, som anda ar en relativt stor bil", sdger Derek Crabb. "Efter hand har vi sett att det gar att bli
annu battre och idag ar vi nere pa 6,2. Med automatlada har vi kunnat minska férbrukningen med
over 8 procent, fran 7,3 till 6,7, vilket ar en avsevard forbattring."

Den laga bransleforbrukningen ar ett resultat av den avancerade tekniken med bland annat de
bada, sekventiellt utnyttjade turboaggregaten som gor att férbrukningen kan minskas inom ett
mycket brett varvtals- och momentomrade.

Tekniken med dubbla turboaggregat har dven gjort det méjligt att uppna hogre nivaer av



avgasrecirkulation (EGR) 6ver ett bredare varvtalsomrade an tidigare. Darmed utnyttjas de bada
turboaggregatens olika karaktaristik optimalt for hdga prestanda och lag bransleférbrukning.
Aven insprutningssystemet med piezoelektriska branslespridare och en hégeffektiv bréanslepump
bidrar till att minska bransleférbrukningen, genom extremt snabba och exakta
insprutningssekvenser och ett hogt insprutningstryck som gor férbranningen mycket effektiv.

Laga utslapp och raka rér

"De tekniska l6sningar som bidrar till 1ag bransleférbrukning bidrar ocksa till minskad
miljdbelastning”, sager Derek Crabb. "Att minska emissioner och partikelutslapp var ett av
baskraven nar den nya motorn skulle utvecklas."

Forutom dubbla turboaggregat, piezoelektriska branslespridare och férbattrad EGR-reglering har
den nya D5-motorn forsetts med keramiska glodstift, en hdgteknologisk I6sning som ger mycket
goda startegenskaper, tack vare extremt snabb uppvarmning. Pa tva sekunder nar de en
temperatur pa 1000 grader Celsius, vilket gor motorn lattstartad och minskar emissionerna. | vissa
korsituationer, som pa riktigt laga motorvarv, kan de keramiska glodstiften dessutom utnyttjas for
att 6ka temperaturen i cylindrarna och darigenom effektivisera forbranningen.

Den avancerade insprutningstekniken gor det mojligt att tillféra extra bransle i mycket sma steg
efter den huvudsakliga insprutningen, sa kallad postinsprutning, for att férbranna sotpartiklar i
avgaserna.

For att astadkomma laga partikelvarden maste motorn kunna andas effektivt och latt. Och har har
Volvos tekniker lyckats, tack vare optimerad luftstyrning till cylindrarna.

"Tack vare den perfekta andningen och de laga partikelvardena har vi minskat avgasutslappen
hogst vasentligt och med gott samvete kunnat férse nya Volvo S80 D5 med dubbla slutrér”, séager
Derek Crabb.

Tre ar fran projektstart till leverans

Den nya femcylindriga dieseln ar den forsta motorn fran Volvos nya projektkontor for utveckling av
dieselmotorer.

"Hela processen fran det vi fick uppdraget till att den férsta motorn kunde monteras i bil har tagit
mindre an tre ar, vilket ar mycket bra", sager Derek Crabb. "Och vi kommer att félja motorn under
hela dess livslangd, vilket gor det lattare att kontinuerligt utveckla och optimera den fér andra
Volvomodeller."

Malet var att utveckla en dieselmotor med prestanda och kérkomfort som tillfredsstéller de héga
kraven fran kunderna i S80-segmentet. Motorn skulle ocksa vara anpassad till kommande stranga
miljokrav.

Motorn har utvecklats med ett modultdnkande i konstruktion och byggnadssatt, med
standardiserade fasten for turboaggregat och andra komponenter. Detta underlattar anpassning till
ovriga Volvomodeller och ger utrymme for vidareutveckling mot kommande krav.

"Modultdnkandet gor dessutom motorn lattare att bygga i fabriken", sager Derek Crabb. "For att
skapa ratt forutsattningar for monteringsarbetet, med en bra ergonomi fér montérerna och en hog
produktionskvalitet, har vi haft ett Idpande erfarenhetsutbyte med de mycket kunniga
medarbetarna i var motorfabrik."

Tekniken i korthet
D5-motorn ar helt tillverkad i aluminium. Det ger en lag vikt och goda
varmeavledningsegenskaper.

Tvarstromskylning ger en jdmn kylning éver cylinderlock och motorblock. Det ger en kontrollerad
temperatur i hela motorn och bidrar till hog illférlitighet och lang livslangd.

De tva turboaggregaten ar av olika storlek och levererar tillsammans ett mycket hogt laddtryck,
1,8 bar, dver ett extremt brett varvtalsomrade. Det mindre aggregatet utnyttjas framférallt vid lagre
varvtal. Det reagerar snabbare an det stora och ger en omedelbar respons vid snabba gaspadrag.
Vid hogre varv tar det storre aggregatet over for att ge kraft vid acceleration i hogre hastigheter.
Forutom 6kade prestanda och minskad bransleférbrukning gér de dubbla turboaggregaten det
mojligt att anvanda EGR-tekniken effektivare an tidigare.

Genom att 6ka EGR-kylarens volym och férse den med effektiva kylflansar har kyleffekten
kunnat 6kas med hela 25 procent. Det ger de aterforda avgaserna vasentligt lagre temperatur och
sanker utslappen av kvaveoxider (NOX) till en niva som val motsvarar Euro5-kraven. NOX bidrar
till bildandet av marknara ozon och ar en orsak till vergddning och férsurning av mark och vatten.
NOX paverkar aven vara andningsvagar.

De piezoelektriska branslespridarna anvands i kombination med en ytterst effektiv



branslepump av hogtryckstyp for att astadkomma ett mycket hogt insprutningstryck, hela 1800
bar.

Den piezoelektriska spridaren har en responstid som ar dubbelt sa snabb som en konventionell
spridare. Okat bransletryck och snabb reaktionstid inverkar positivt pa emissioner, motorstyrka,
motorljud och bransleférbrukning

En piezoelektrisk spridare kan genom sin snabbhet leverera upp till sju insprutningar under
samma arbetscykel. Tack vare snabbheten och det hdga bransletrycket kan piezospridaren ge
korta forinsprutningar (pilotinsprutningar) aven vid varvtal éver 3000 varv/minut, vilket bidrar till att
motorn gar tyst.

Piezospridaren kan ocksa ge flera extremt korta post-insprutningar, efter huvudinsprutningen.
Darmed kan partikelfiltret regenereras aven nar motorn gar pa laga varv.

D5-motorn har common rail-insprutning med bransleférdelningsror i rostfritt stal som ar
speciellt avpassat for de extremt héga trycken. Insprutningstrycket kan bli s& hogt som 1800 bar.

Hogtrycksbranslepumpen har fatt forbattradeffektivitet jamfort med den forra D5-generationen.
Den okade effektiviteten och en avsevart Iagre vikt inverkar positivt pa bransleforbrukningen.

Keramiska glodstift ar en hdgteknologisk I6sning som ger mycket goda startegenskaper. De
varms upp extremt snabbt och nar 1000 grader Celsius pa endast tva sekunder vid kallstart.
Maximal arbetstemperatur ar 1300 grader, vilket ar cirka 30 procent hdgre an med ett
konventionellt glodstift. Med de keramiska glddstiften kan motorn startas direkt, utan glédning, ner
till en temperatur pa minus 30 grader Celsius.

Istéllet for oljematsticka far foraren information via informationsdisplayen nar det ar dags att fylla
pa olja och hur mycket som behdvs.

Slutligen har motorupphangningen vidareutvecklats och anpassats till de héga momenten.
Den har kompletterats med ett tredje momentstag for att stabilisera motorn vid kraftig
acceleration.

Motorspecifikation nya D5, Euro 5 (Volvo S80)

Antal cylindrar 5
Cylindervolym mm 2400/146,5
Cylinderdiameter mm 81,0/3,19
Slaglangd mm 93.15/3.667
Antal ventiler 20
Kamaxlar Twin overhead
Kompressionsforhallande 16.5:1
Tomgangsvarv 700
Max varvtal 5000
Max effekt (kW/rps) 151/67
(hk/rpm) 205/4000

(Eng hp/rpm)  202/4000

Max vridmoment (Nm/rps) 420/29-50
(kpm/rpm)  42.8/1500-3250
(ft.Ibf/rom)  310/1500-3250

Motorkontrollsystem Elektroniskt kontrollerad common rail direktinsprutning
Insprutningstryck bar 1800

Turbotryck, kPa 180

Partikelfilter Sjalvgenererande

"Sammanfattningsvis ar Volvos nya hégteknologiska dieselfemma ytterligare ett steg i var stravan
att minska férbranningsmotorns miljopaverkan, samtidigt som vi ger S80-kunderna en riktigt tyst
och karaktarsfast motor med mycket goda prestanda", avslutar Derek Crabb.
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Beskrivningar och fakta i detta pressmaterial avser Volvo Car Sverige AB:s nationella modellurval. Den utrustning som
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féregéende varning.

Relaterade bilder

New Volvo D5
twin-turbo diesel engine

Fler Bilder >

media.volvocars.com > volvocars.com >

Copyright © 2025 Volvo Car Corporation (or its affiliates or licensors).


https://www.media.volvocars.com/se/sv-se/media/photos/18491/?preview=true&t=f6f9f01d-7803-4362-bbd6-2b6fc5b5e34f
https://www.media.volvocars.com/se/sv-se/media/photos/18495/?preview=true&t=0526f281-39f2-4040-8cbf-eb8f68a7f835
https://www.media.volvocars.com/se/sv-se/media/pressreleases/18417/photos?preview=true&t=8d32c5f0-f633-4807-92d8-ff61819703c2
https://media.volvocars.com
https://www.volvocars.com

