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Stora forandringar i Volvos motorprogram fran
arsskiftet 2010/11

Helt nya 1,6-liters GTDi-motorer ger hdga prestanda och lag férbrukning

Nu utékas Volvos motorprogram med T3 och T4, tva fyrcylindriga, 1,6-liters bensinmotorer med
den senaste tekniken for direktinsprutning. Nar detta sker, med borjan fran senhdsten, ersatts
flera av de nuvarande bensinmotorversionerna med de nya GTDi-motorerna, i Volvo
S60/V60/V70/ S80. Aven Flexifuelmotorerna ersétts under varen av 1.6 GTDIF (T4F).

GTDi-konceptet (Gasoline Turbocharged Direct Injection) ar utvecklat for att kunna erbjuda riktigt
lag bransleférbrukning utan att behdva ge avkall pa prestanda och kérgladie.

1,6 GTDi T3 med 150 hastkrafter och T4 med 180 hastkrafter kommer att erbjudas i nya Volvo
S60 och V60. 180-hastarsmotorn ger ett maximalt viidmoment p& 240 Newtonmeter redan fran
1600 och upp till 5000 varv per minut. Vid tillfallig dverladdning ger den hela 270 Newtonmeter.
Detta ger mycket god kérbarhet 6ver hela hastighetsregistret. Momentkurvan ar relativt mjuk vilket
ger en mycket komfortabel kdrupplevelse.150-hastarsvarianten ger ett viidmoment pa 240 Nm.
"Sma, hogpresterande GTDi-motorer ar ett led i var stravan att fa ut mer energi ur mindre
motorer", sager Magnus Jonsson, chef for produktutveckling inom Volvo Personvagnar.

Kompakta aluminiummotorer med lag vikt och hog energieffektivitet

De nya GTDi-motorerna har ett kompakt format och en konstruktion helt i pressgjuten aluminium,
vilket ger en lag vikt och god varmeavledningsformaga. Detta ar nagra av forutsattningarna for en
god energieffektivitet. Insugningsror i plast bidrar ocksa till att halla nere vikten.

En annan forutsattning &r maximal férbranning av branslet. For att halla nere bensinférbrukning
och emissioner maste branslet utnyttjas sa effektivt som majligt. Inte minst insprutningssystemet
har forfinats for att forbranningen ska kunna regleras med hog precision.

Direktinsprutning med spraydoserande multihalsinjektorer

For 1,6-litersmotorerna har Volvo valt att placera respektive insprutare centralt ovanfor kolven, intill
tandstiftet. Injektorerna har sex hal, vilket ar relativt ovanligt for centralt placerade insprutare. Det
ger en mycket jamn och fin férdelning av branslet.

Den centrala placeringen och multihdlsinjektorn gor det mojligt att kontrollera brénsledoseringen
extremt noggrant. Vid kallstarter sprayas branslet in mitt i férbranningsrummet precis innan
tandningsdgonblicket. Det hdga bransletrycket pa 100 Bar gor att prepareringen blir perfekt, och
mindre bransle hamnar pa de kalla forbranningsrumsvaggarna. Detta bidrar till minskade
emissioner och avsevart mindre branslemangd! En effekt ar ocksa att mangden sotpartiklar
minskas markant, jamfért med en sidoplacerad injektor.

Vid kallstarter bidrar insprutningstekniken ocksa till en snabb uppvarmning av katalysatorn, vilket
paskyndar avgasreningen.

Direktinsprutning ger en hog fyllnadsgrad i forbranningsrummet. Férutom effektiv forbranning och
laga emissioner bidrar det till att turbon snurrar igang tidigt och ger en snabb respons redan pa
laga motorvarv. Det ger en snabb acceleration och god kérbarhet redan i laga hastigheter.

"Det har ar det modernaste i insprutningsteknik och Volvo har haft stor del i utvecklingsarbetet”,
sager Magnus Jonsson. "Vart samarbete med Bosch, som levererar systemet, har pagatt i manga
ar och ar mycket framgangsrikt."

Turbo och dubbla VVT (Variable Valve Timing)
Direktinsprutning i kombination med turbo och variabla kamtider har gjort det mgjligt att



astadkomma prestandaegenskaper i klass med betydligt storre motorer, samtidigt som det ger
avsevart lagre bransleférbrukning och miljopaverkan.

"Vi raknar med en minskning av férbrukning och emissioner pa uppemot tjugo procent, jamfort
med en konventionell bensinmotor med stdrre cylindervolym och likvardiga prestanda”, sager
Magnus Jonsson. "Samtidigt ger GTDi-motorerna en dragkraft och kérkénsla som paminner om
en modern dieselmotor."

GTDi-motorerna utnyttjar variabla kamtider for bada kamaxlarna. Saval insugnings- som
avgasventilernas 6ppningstider kan varieras for att optimera éverlappningen och ge exakt ratt
fylining i forbrénningsrummet oavsett motorvarvtal. Det gor forbranningen maximalt effektiv éver
hela varvtalsregistret och bidrar till en snabb acceleration i alla hastigheter.

| kombination med Powershift eller manuell vaxellada

1.6 GTDi T3 kommer att erbjudas med sexvaxlad manuell véxelldda och T4 kommer att erbjudas i
kombination med antingen Volvos automatiska, sexstegade Powershift-vaxellada eller en
sexvaxlad manuell vaxellada.

Bada varianterna har en DRIVe-knapp pa instrumentpanelen for att koppla in och ur
branslebesparande teknik:

e Med automatladan kommer en teknik som lagger ur vaxeln nér foraren later bilen rulla utan gaspadrag.
Detta ger minskat rullmotstand och forbattrad bréansleférbrukning.

e Den manuella vaxellddan har en Start/Stopp funktion som slar av motorn nér bilen star still med
kopplingspedalen uppe och véxeln i neutralldage. Motorn startar omedelbart nar féraren trampar pa
kopplingspedalen.

Den sexstegade Powershift-vaxelladan med dubbelkoppling férenar den manuella vaxelladans
effektivitet och kérdynamik med automatladans smidighet. Kopplingsfunktionerna koordineras sa
att inga momentforluster uppstar under vaxlingen. Det ger bade samma bekvamlighet och
steglésa drivning som en konventionell automatlada och prestanda som en manuell vaxellada.

Lansering under hosten 2010
1.6 GTDi T3 och T4 lanseras under hosten 2010 tillsammans med nya Volvo S60 och V60. GTDi-
motorerna kommer senare att erbjudas aven i E85-utférande.

Motorfakta 1.6 GTDi T3:

Motortyp 4-cylindrig bensinturbo
Cylindervolym 1595 cm?3
Cylinderdiameter 79,0 mm

Slaglangd 81,4 mm
Kompressionsforhallande 10,0:1

Ventiler per cylinder 4

Kamaxlar DOHC

Max effekt 110 KW (150 hk)

Max vridmoment 240 Nm
Emissionsniva Euro 5

Motorfakta 1.6 GTDi T4:

Motortyp 4-cylindrig bensinturbo
Cylindervolym 1595 cm?3

Cylinderdiameter 79,0 mm

Slaglangd 81,4 mm
Kompressionsforhallande 10,0:1

Ventiler per cylinder 4

Kamaxlar DOHC

Max effekt 132 kW (180 hk) / 5500 rpm

240 Nm / 1600-5000 rpm, vid tillfallig
Overladdning 270 Nm
Emissionsniva Euro 5

Max vridmoment

Beskrivningar och fakta i detta pressmaterial galler Volvo Personvagnars internationella
modellprogram.

Vissa detaljer kan vara tillval. Bilarnas specifikationer kan variera fran land till land och kan andras
utan férvarning.
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Beskrivningar och fakta i detta pressmaterial avser Volvo Car Sverige AB:s nationella modellurval. Den utrustning som
anges kan vara extrautrustning. Fordonsspecifikationerna kan skilja sig &t mellan olika lander och kan dndras utan
féregéende varning.
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