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Neuer Volvo XC70: komfortabler, dynamischer,
leistungsstéarker (Langfassung)

KoIn. Mit dem neuen Volvo XC70 prasentiert der schwedische Premium-Hersteller die dritte
Generation seines leistungsstarken Cross-Country-Modells. Gegentiber seinem Vorganger hat der
allradgetriebene Kombi von allem mehr zu bieten: im Innenraum mehr Luxus, eine sportlichere
Dynamik, mehr Platz fiir Passagiere und Gepack sowie eine Vielzahl intelligenter Loésungen fur
eine noch flexiblere Nutzbarkeit. Zugleich garantiert der neue Volvo XC70 ein Optimum an
Sicherheit. Mit zwei integrierten und zweistufig hdhenverstellbaren Kindersitzen verfligt der Volvo
XC70 aufderdem optional Gber eine weltweit einzigartige Innovation auf dem Gebiet der
Kindersicherheit. Neben der bewahrten Flnfzylinder-Diesel-Version mit 185 PS (136 kW), die
serienmalfig mit einem RulRpartikelfilter ausgestattet ist, wird jetzt erstmals auch ein
Sechszylinder-Benziner mit 238 PS (175 kW) angeboten.

Seine Leistungsfahigkeit und Vielseitigkeit beweist der allradgetriebene Premium-Kombi auch im
Interieur. Erstklassiger Komfort und hohe Funktionalitat des Innenraums genligen héchsten
Ansprichen. Vorziglichen Klanggenuss garantieren auch die exzellenten Audiosysteme des Volvo
XC70. Die deutsche Markteinflhrung ist fir den Herbst 2007 geplant.

Pionier im Cross-Country-Segment

Als Volvo Cars 1996 das erste XC-Modell auf den Markt brachte, wurde das Fahrzeug nicht nur zu
einer wichtigen Saule innerhalb der Volvo Modellpalette, es begriindete auch das véllig neue
Marktsegment der Cross-Over-Fahrzeuge. Jetzt steht die dritte Generation im Rampen-licht.
Ausgestattet mit bewahrten Erfolgszutaten, aber auch mit erweitertem Luxus und mehr
Funktionen denn je.

Ideal fiir einen aktiven Lebensstil

Der neue Volvo XC70 fihlt sich nicht nur im Stadtbild groRer Metropolen wohl, sondern auch
abseits befestigter StralRen. Mit einem spurbar erweiterten Komfortangebot, luxuriosem Interieur
und funktionellen Ladefunktionen sowie mit seinen kraftvollen Motoren und dem modernen
Allradantrieb ist der neue Volvo XC70 der ideale Begleiter fir samtliche Freizeit-Aktivitaten. Einige
Lifestyle-Fahrzeuge beeindrucken durch inr AuReres oder ihr Image. Der Volvo XC70 hingegen
wird von Kunden gewahlt, die das volle Repertoire des Multitalents ausschdpfen wollen.

Design: elegantes, sportliches Erscheinungsbild mit kraftvollen Elementen

Die dritte Generation des Volvo XC70 wurde deutlich weiterentwickelt und zeigt das Beste zweier
Welten. Dank seines Allradantriebs und der erhdhten Bodenfreiheit bewegt sich der Volvo XC70
abseits befestigter Strallen ebenso souveran wie auf Asphalt. Die Karosserie-Applikationen und
Unterbodenplatten setzen klare optische Akzente, gleichwohl fiigen sie sich aber harmonisch in
das Gesamtdesign ein.

Luxurios und abenteuerlustig

Der neue Volvo XC70 prasentiert skandinavisches Design in vollendeter Form mit einem Fokus
auf klare Linienfhrung und intelligente Funktionalitét. Im Innenraum sorgen erstklassige Sitze und
ergonomisch gestaltete Bedienelemente flr exklusiven Komfort. Dazu gehoren selbstverstandlich
auch die elegante superflache Mittelkonsole und ein exzellentes Audiosystem.

Exterieur: sportliches Design ohne Zugestiandnisse an die Funktionalitat



Beim neuen Volvo XC70 wurden die grof¥flachigen dunklen Karosserie-Applikationen im Vergleich
zum Vorganger weitestgehend durch lackierte Oberflachen ersetzt. Zusammen mit der neu
gestalteten Linienfliihrung, den dadurch entstandenen neuen Konturen und dem dynamischer
gestalteten Heck erhielt der neue Volvo XC70 ein robustes, aber dennoch eleganteres,
luxuridseres Exterieur.

Neu gestaltete Frontpartie

Die Frontpartie des Volvo XC70 zeichnet sich durch eine véllig neu gestaltete so genannte
Softnose aus. Die Schweinwerfer und der Kihlergrill wurden vergrof3ert und weisen jetzt eine
ahnliche Trapez-Form auf, wie sie erstmalig bei der Studie Volvo XC60 Concept Anfang 2007 in
Detroit vorgestellt wurde. Mit dem Ziel, den robusten Look zu erhalten, der typisch fur den Volvo
XC70 ist, wurden die Karosserie-Applikationen um die nun starker akzentuierten Lufteinlasse
betont. Zudem wurde die silbern gehaltene Unterbodenplatte vorne vergrofiert und derart integriert,
dass sie jetzt den Verlauf der Frontschirze aufnimmt.

Hochgewachsen, muskulés und geraumig

An den Seiten wurden die kontrastierenden Flachen der Karosserie-Applikationen durch Chrom-
Leisten an den unteren Randern der Turen erganzt. Dartiber hinaus wird das AulRendesign an den
Flanken von einer eleganten, klaren Linienfihrung dominiert. Die Dachreling konnte harmonisch in
den Verlauf der A-Saule integriert werden.

Harmonische Proportionen

Die schwarz eingefassten Seitenfenster, die sanft nach hinten ansteigende Seitenlinie, die
markanten Volvo typischen Schulterpartien und die klaren Konturen schaffen ein harmonisches
Gleichgewicht zwischen der sportlichen Front und dem geraumigen Heck, mit dem sich der Volvo
XC70 als auferst variabler und vielseitiger Kombi zu erkennen gibt.

Zusatzliche Design-Merkmale

Ein zusatzliches Design-Merkmal sind die markanten Radhauser, mit denen der Volvo XC70 seit
jeher seiner Leistungsstarke Ausdruck verleiht. Zudem steht fir den neuen Volvo XC70 eine
Vielzahl unterschiedlicher Rad- und Reifenkombinationen zur Verfligung, bis hin zu besonders
sportlichen, optional erhaltlichen, 18-Zoll-Leichtmetallfelgen im Sechs-Speichen-Design.

Intelligente Neugestaltung der Heckklappe

Das Heck des neuen Volvo XC70 vermittelt dem Fahrzeug ein dynamisches und zugleich
skulpturhaftes AuReres. Die hexagonale Form der Heckklappe ist an die Gestaltung des
eindrucksvollen glasernen Pendants des Volvo C30 angelehnt. Auch beim Volvo XC70 reicht die
Glasflache der Heckklappe weiter nach unten als die Seitenfenster. Dadurch wird die Sicht flr den
Fahrer nach hinten verbessert. Weiterer Vorteil: Mit Hilfe der neuen Heckklappe, in die die oberen
sowie die unteren, innenliegenden Teile der Ruckleuchteneinheit integriert wurden, konnte der
Zugang zum Gepackraum vergrofiert und das Be- und Entladen erleichtert werden. Neu am Heck
ist auch der Uberarbeitete Volvo Schriftzug, der durch gréfRere Abstande zwischen den einzelnen
Buchstaben eine dezente Betonung erfahrt. Auch dieses Detail war erstmals bei der Studie Volvo
XC60 Concept zu sehen.

Interieur: Exklusivitdt und Noblesse

In Erganzung zu dem Innenraum-Farbton ,Sandstone Beige" wird nun auch ein warmes, dunkles
,Moccabraun" flr die Lederpolsterung sowie fur die Turverkleidungseinsatze angeboten. Das
Interieur-Design des Volvo XC70 wurde zudem durch bekannte Muster der schwedischen Design-
Geschichte inspiriert, unter anderem vom schwedischen Prinzen und spater international
bekannten Designer, Sigvard Bernadotte, erschaffen. Das Thema der Verwicklung seiner Muster
findet sich in mehreren Design-Details wieder, zum Beispiel in den Nahten des Sitzleders oder
den Uber Kreuz gebursteten Aluminium-Einlagen. Durch die ineinandergreifenden Linien im
Interieur, die sich an mehreren Stellen wiederholen, wird der besondere Charakter des Fahrzeugs
zusatzlich hervorgehoben.

Innenraum: erstklassiger Komfort mit hoher Funktionalitat

Fir die dritte Generation des Volvo XC70 wurde eine neue Fahrzeug-Architektur entwickelt.
Dadurch konnte der Komfort noch weiter erhéht und gleichzeitig Gestaltungsraum fir eine Vielzahl
neuer intelligenter Lésungen geschaffen werden. Der gréRere Innenraum und vielfaltigere
Funktionen machen den neuen Volvo XC70 gleichermalien zu einem vielseitig einsetzbaren
Fahrzeug. Der Funftlrer Uberzeugt sowohl im Gelande als auch auf der Stral3e.

Mehr Beinfreiheit fiir entspanntes Sitzen



Das vergroRRerte Raumangebot verstarkt nochmals den Sitzkomfort. So ist der Abstand zwischen
den Frontpassagieren und den Fondinsassen um 21 Millimeter gewachsen. Hinten wurde die
Beinfreiheit um 48 Millimeter erweitert, der Knieraum um 21 Millimeter. Vorne erfreuen sich grofde
Fahrer und Passagiere einer auf Schulterhdhe um 30 Millimeter gewachsenen Breite.

Beluftete Sitze

Die Sitze von Volvo zahlen zu den besten auf dem Markt. Sie wurden so gestaltet, dass sie auch
auf langen Strecken ein Optimum an Komfort bieten. Optional stehen auch elektrisch verstellbare
Sitze zur Wahl, die mit perforierten und bellfteten Lederpolstern ausgestattet werden kdnnen. Bei
diesen Sitzen befinden sich Ventilatoren in Sitzflache und Rickenlehne, so dass die Temperatur
im Kontaktbereich der Polster schnell abgesenkt werden kann. Dies kommt insbesondere an
heilen Tagen sowie bei hoher Luftfeuchtigkeit einem erstklassigen Sitzkomfort zugute. Zugleich
kénnen die Sitze bei kilhlen Temperaturen beheizt werden, wobei drei verschiedene
Temperaturstufen zur Auswahl stehen. Die beiden aufieren Riicksitze kdnnen mit einer
dreistufigen Heizung ausgestattet werden.

Individuelle Komfort-Einstellungen

Der Volvo XC70 verfugt Uber ein breites Spektrum individueller Komfort-Einstellungen, die im Car-
Information-System gespeichert werden und bei Bedarf abrufbar sind. Dazu gehdéren die
Positionen von Fahrersitz und AuRenspiegeln, die Einstellungen von Klima-, Audio- und
Navigationssystem und - in gewissem Rahmen - die Fahreigenschaften. Eine Option zur
Personalisierung bietet in diesem Zusammenhang die geschwindigkeitsabhangige Servolenkung,
deren Charakteristik innerhalb dreier Stufen variierbar ist. Zum Umfang neuer Funktionen zahlt
aulerdem die Wahlmoglichkeit einer automatischen Heckscheiben-Defrostung, die bei
Temperaturen ab neun Grad Celsius selbsttatig aktiv wird.

Intelligente, vielseitige Funktionalitat und Cargofix

Das Ladevolumen des neuen Volvo XC70 betragt zwischen 575 Liter (plus 55 Liter gegentiber
dem Vorganger) als Flinfsitzer und bis zu 1.600 Liter bei umgeklappter Riickbank. Die
Rucksitzlehne kann im Verhaltnis 40/20/40 geteilt werden. Zugleich lasst sich die mittlere
Ruckenlehne fur den Transport langer Gegenstande separat umklappen. Die hinteren
Rucksitzlehnen kénnen vollstandig umgelegt werden und ergeben dann einen vergrofierten
Gepackraum mit einer ebenen Ladeflache. Durch das Umklappen der Riickenlehne des
Beifahrersitzes lasst sich die Ladeflache noch weiter ausdehnen.

Im Rahmen des neuen Cargofix-Systems ist der Boden des Gepackabteils mit Aluminium-
Schienen sowie verstellbaren Haltedsen zur Sicherung des Gepacks ausgestattet. Werden die
Haltedsen nicht bendtigt, kdnnen sie flach in die Schienen eingesteckt werden. Die Seitenwande
verfligen ebenfalls (iber integrierte Osen zur Sicherung des Gepacks. Sie lassen sich darliber
hinaus mit multifunktionalen Halterungen fir verschiedene Haken, Haltenetze und
Gepéackraumteiler sowie anderen Accessoires flir den Laderaum verbinden.

Zum Schutz des Laderaumbodens steht eine Vielzahl an Matten zur Auswahl. Dazu zahlt auch
eine faltbare Version, die bei umgeklappter Riicksitzbank tiber den gesamten Laderaumboden
ausgebreitet werden kann.

Hydraulisch betriebene Heckklappe

Das Beladen des neuen Volvo XC70 lasst sich zusatzlich durch die optional erhaltliche
automatische Heckklappenbetatigung erleichtern, die ab der Ausstattungslinie Momentum zum
Serienumfang zahlt. Sie wird zunachst elektrisch entriegelt (auch per Fernbedienung maglich),
den kompletten Offnungsvorgang tibernimmt die Hydraulik des Fahrzeugs. Zur Vermeidung von
Verletzungen erfolgt das SchlieRen der Heckklappe ebenfalls automatisch tber die entsprechende
Taste an der Heckklappe. AuRerdem verfligt das SchlieRsystem Uber eine eingebaute zweistufige
Sicherheitsfunktion. So wurden auf jeder Seite zwei Mulden als Einklemm-Schutz fur die Hande
installiert. Zusatzlich wird bei einem Widerstand automatisch die Notstopp-Funktion aktiviert und
der Schlie3-Vorgang gestoppt.

Umfangreiche Transport-Moglichkeiten

Fir den neuen Volvo XC70 steht eine Vielzahl an Tragersystemen zum Transport von Fahrradern,
Kajaks, Skiern und Snowboards zur Auswahl. Fir den Transport von Fahrradern im Laderaum
gibt es eine spezielle Halterung, die in den Schienen auf dem Laderaumboden verankert wird.

Die Karosserie: Maximale Sicherheit
Der neue Volvo XC70 zahlt wie bereits der Vorganger zu den sichersten Fahrzeugen seiner



Klasse. Einen bedeutenden Anteil daran hat die Giberaus steife und widerstandsfahige Karosserie,
die bei reduziertem Gewicht Uber eine um 15 % hohere Torsionssteifigkeit als der Vorganger
verfugt. Zusatzlich wurden moderne Schweil3- und Klebeverfahren eingesetzt, um die
verschiedenen Karosseriekomponenten zu verbinden. Die deutlich verbesserte Steifigkeit der
Fahrwerkmontagepunkte tragt auch zu einem besseren Handling bei. Ein wichtiges
Sicherheitselement ist die patentierte Frontstruktur, die Gber ein hohes Energie-
Absorptionspotenzial verflgt. Sie ist in verschiedene Zonen aufgeteilt, von denen jede im Fall einer
Deformation eine spezielle Aufgabe erfilllt. Dabei sind die auf3eren Formen flr den grofiten Teil der
Verformung im Falle eines Crahs verantwortlich, und je naher die Aufprallkrafte zur Fahrgastzelle
vordringen, desto weniger gibt das Material den auftretenden Kraften nach. Das heif3t, dass mit
zunehmender Annaherung an die Fahrgastzelle der Grad der Deformation geringer wird. Zur
korrekten Steuerung des Crashverhaltens kommen vier verschiedene Stahlsorten zum Einsatz.

Die verschiedenen Stahlsorten haben unterschiedliche Zugfestigkeiten. Diese gelten als Maf fur
die Belastung, der ein Werkstoff ausgesetzt werden kann, ohne sich zu verformen. Je héher der
Wert, desto grofRer die mogliche Belastung des jeweiligen Werkstoffs.

Die Stahlsorten, ihre Zugfestigkeit und Beispiele fir die Einsatzbereiche:

HSS (hochfester Stahl): 180<280 MPa (N/mm2)
Karosseriestruktur, Langs- und Diagonaltrager in den vorderen und hinteren Tiren

VHSS (sehr hochfester Stahl): 280<380 MPa (N/mm2)

Verstarkungen in den A-Saulen, Dachholme innen, Dachholmbefestigungen, hintere Seiten-trager,
Dachbogen B-Saule (bei Fahrzeugen ohne Sonnendach), Quertrager zwischen den vorderen
Seitentragern

EHSS (extra-hochfester Stahl): 380<800 MPa (N/mm2)
Dachbogen C-Saule, diagonale (untere) Trager in den hinteren Tlren

UHSS (ultra-hochfester Stahl): 800 MPa (N/mm2)
Hintere StoR3stange, Verstarkung in den B- und C-Saulen, auftere Schwellerbereiche, diagonale
(untere) Trager in den vorderen Tiren

Deformationszone bei niedrigen Geschwindigkeiten

Der Frontstol3fanger ist auf einem Quertrager aus Aluminium montiert. Die Langstrager sind mit
so genannten Crashboxen versehen, die Kollisionen mit geringer Geschwindigkeit auffangen,
ohne dass benachbarte Karosseriezonen beschadigt werden.

Deformationszone bei hoheren Geschwindigkeiten

Die Langstrager bestehen aus hochfestem Stahl, dessen Elastizitatseigenschaften die besten
Voraussetzungen fir die Aufnahme hoher Energiemengen bieten; hier findet der Hauptteil der
Deformation statt.

Niedrige Deformationen nahe der Fahrgastzelle

Auf Hohe der A-Saulen dient ein Quertrager aus extra-hochfestem Stahl als Schutzbarriere fir die
Fahrgastzelle. Er sorgt dafir, dass die Deformationen so niedrig wie moglich ausfallen. So
verringert sich nicht nur das Risiko, dass Rader in den Innenraum dringen - sie selbst werden
gezielt in den Energieabbau mit einbezogen.

Dreiecks-Verbund

Ein Verbindungselement zwischen A-Saule und unteren Langstragern schafft einen extrem steifen
Dreiecksverbund, der bei schweren Kollisionen maf3geblich zum Schutz der Fahrgastzelle
beitragt.

Auch der Seitenaufprallschutz wurde weiter optimiert. Ein verstarkter Quertrager wurde zwischen
den A-Saulen positioniert. Zum Schutz vor den Folgen seitlich einwirkender Kollisionen wurden
zusatzliche, quer durch die Struktur verlaufende Rohre sowie ein Aluminiumquertrager in der Mitte
des Fahrzeugs verbaut. So werden die bei einem Seitenaufprall entstehenden Krafte wirksam um
die Fahrgastzelle geleitet, um die Belastungen fur die Passagiere zu minimieren. AuRerdem
verhindert die neue Karosseriestruktur das Eindringen externer Gegenstande in den Innenraum.

Unterer Quertrager fiir mehr Sicherheit bei Frontalkollisionen
Wegen seiner groReren Bodenfreiheit sind die Stol3fanger des neuen Volvo XC70 héher



positioniert. Zur Minimierung des Verletzungsrisikos der Passagiere von herkémmlichen
Fahrzeugen bei einem Frontalcrash verfugt der Volvo XC70 - wie schon der Volvo XC90 - uber
einen zusatzlichen unteren Quertrager, der sich auf Hohe der Stol3fanger Ublicher Pkw befindet.
Dieser Trager ist in die Struktur des Wagens integriert und befindet sich hinter dem Frontspoiler.
Er wurde so konstruiert, dass er im Falle eines Frontalcrashs auf die Sicherheitsstruktur des
entgegenkommenden Fahrzeugs trifft, und dessen Knautschzone aktiviert.

Quer eingebaute Motoren fiir mehr Sicherheit

Wie der Volvo XC90 verfiigt auch der Volvo XC70 Uber quer eingebaute Frontmotoren und
Allradantrieb. Diese Anordnung sorgt dafiir, dass das Triebwerk in Langsrichtung weniger Platz im
Motorraum einnimmt, wodurch das Risiko des Eindringens in die Fahrgastzelle bei einer
Frontalkollision reduziert wird. Auch der Sechszylinder-Motor kann dank seiner kompakten
Bauweise vorne quer eingebaut werden.

Schutz fiir andere Verkehrsteilnehmer

Auch der Schutz fir Fuganger und Radfahrer wurde beim neuen Volvo XC70 weiter verbessert.
Die Front wurde mit neuen, Energie absorbierenden Eigenschaften ausgestattet, durch die das
Risiko von Beinverletzungen minimiert wird. Dazu gehort die weiche Struktur der grof3zligig
dimensionierten Stol3fanger. AuRerdem wurde die Unterkante des Spoilers verstarkt und weit
vorne positioniert. Sie befindet sich nun nahezu auf einer Linie mit dem StolRfanger. Ziel war es
dabei, den Kontakt mit dem Bein eines FuRgangers oder Radfahrers auf eine gréfiere Flache
auszuweiten, um so das Verletzungsrisiko weiter zu reduzieren.

Die Motorhaube wurde angehoben und verfligt an der Unterseite Gber eine Wabenstruktur, die die
Last im Fall eines Aufpralls besser verteilt und dazu beitragt, die Aufprallenergie zu absorbieren.
Auch dies sorgt fir eine Verminderung des Verletzungsrisikos.

Innovative Sicherheitslésungen

Ziel bei der Entwicklung des neuen Volvo XC70 war es, das sicherste Fahrzeug seiner Klasse zu
bauen. Daflr wurde der Premium-Kombi mit einem hoch entwickelten Netzwerk interaktiver
Sicherheitssysteme ausgestattet. So absorbiert die patentierte Karosseriestruktur die
Aufprallenergie aufderst effektiv, und die Sicherheitssysteme im Innenraum beinhalten unter
anderem SIPS Seitenairbags mit zwei Kammern, SIPS Kopf-Schulterairbags sowie das WHIPS
Schleudertrauma-Schutzsystem der neuesten Generation. Dartber hinaus ist der Volvo XC70 mit
einer beispielhaften Weltneuheit im Bereich der Kindersicherheit ausgeristet.

Weltneuheit bei der Kindersicherheit

Mit der Neuauflage des Cross-Over-Modells prasentiert Volvo eine Weltneuheit in Sachen
Kindersicherheit: Fir den neuen Volvo XC70 sind optional zwei in die Ricksitzbank integrierte und
zweistufig hdhenverstellbare Kindersitze erhaltlich. Dies ermdglicht den Kindern nicht nur einen
besseren Blick durch die Fenster, sondern verbessert zugleich die Schutzwirkung der
Sicherheitssysteme. Die niedrige Sitzstufe ist fur Kinder mit einer Kérpergréf3e von 115 cm bis
140 cm und einem Gewicht von 22 bis 36 Kilogramm ausgelegt, wahrend die zweite Einstellung
auf Kinder zwischen 95 cm und 120 cm Korpergrofie und einem Kérpergewicht zwischen 15 und
25 Kilo zugeschnitten ist. Beide dulReren Platze der Ricksitzbank des Volvo XC70 kénnen mit den
héhenverstellbaren Kindersitzen ausgestattet werden.

Die Konstruktion gewahrleistet zugleich, dass der Sicherheitsgurt unabhangig von der
KorpergroRe des Kindes immer die optimale Schutzwirkung bietet. Dies gilt auch flr die
automatischen Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer. Sie sorgen im Fall einer Kollision in
Abhangigkeit von der beschleunigten Kérpermasse flr die individuell richtige Gurtspannung und
bieten dadurch stets die beste Schutzwirkung. Die komfortable Sitzposition auf den neuen
Kindersitzen wirkt sich auRerdem positiv auf die Atmosphare im Fahrzeug aus und unterstitzt ein
entspanntes Fahren. Dariber hinaus Iasst sich optional der Beifahrerairbag deaktivieren, so dass
auf dem Beifahrersitz auch ein rickwarts gerichteter Kindersitz befestigt werden kann. In der
Serienausstattung verfligt der neue Volvo XC70 auf den aufderen Ruicksitzen tber eine ISOFIX-
Aufnahme.

Verbesserte Kopf-Schulter- und Seitenairbags

Der neue Volvo XC70 ist mit optimierten SIPS Kopf-Schulterairbags ausgestattet, die ebenfalls
einen Beitrag zur Kindersicherheit bieten. Die Airbags wurden um 60 Millimeter erweitert, und
gewahrleisten in Kombination mit den héhenverstellbaren Kindersitzen sowie der festen
Seitenstruktur der Karosserie einen besonders effektiven Schutz bei einer Seitenkollision fiir
mitfahrende Kinder, und zwar unabhangig von ihrer Kérpergrofie.



Durch den weiterentwickelten SIPS Kopf-Schulterairbag wird die Effektivitat des patentierten
Seitenaufprall-Schutzsystems SIPS (Side Impact Protection System) weiter optimiert. Die SIPS
Seitenairbags verfligen Uber zwei separate Kammern: eine fiir den Huft- und eine weitere fir den
Brustbereich. Da die Hufte grof3eren Kraften standhalten kann als die Brust, wird die untere
Kammer mit einem fiinffach héheren Druck gefiillt als der obere Bereich. Das Seitenaufprall-
Schutzsystem interagiert mit den Seitenairbags und bietet als Teil der passiven
Sicherheitsausstattung effektiven Schutz.

Im Zusammenwirken mit den SIPS Kopf-Schulterairbags fiir die vordere und hintere Sitzreihe
sowie der fur seitliche Kollisionen optimierten SIPS-Struktur bieten die Seitenairbags einen
aulerst wirkungsvollen Schutz. Verstarkte B-Saulen und Tiurschweller mit integrierten
Zusatzprofilen mindern dartiber hinaus das Risiko, dass Gegenstande in die Fahrgastzelle
eindringen. Ergéanzt wird das Airbag-Schutzsystem durch eine automatische
Gurthdhenverstellung, die sich beim Justieren der Vordersitze automatisch anpasst, sowie eine
optische Anschnallkontrolle fir alle Platze. Die adaptiven Frontairbags entfalten sich dartiber
hinaus abhangig von der Aufprallgeschwindigkeit in zwei Stufen.

Zweite Generation von WHIPS

Das WHIPS Schleudertrauma-Schutzsystem (Whiplash Protection System) von Volvo zahit zu
den effektivsten Systemen auf dem Markt. Im Fall eines starken Heckaufpralls folgt die
Ruckenlehne der Kdrperbewegung und reduziert so die auftretenden Krafte. Im neuen Volvo XC70
kommt die zweite Generation des WHIPS zum Einsatz. Diese weiterentwickelte Generation
zeichnet sich durch ihre sanfte Dampfungsfunktion und den stetigen Kontakt zwischen Kopf und
Kopfstltze aus.

Schutz durch weitere Sicherheitssysteme

Der neue Volvo XC70 verfugt Uber eine Vielzahl weiterer sinnvoller Sicherheitssysteme. Dazu
gehort beispielsweise eine Sicherheitslenksaule, die sich im Falle eines Aufpralls fiir eine
bestmdgliche Wirkung des Airbags in horizontaler Richtung bewegt. Zum hohen Sicherheits-
Komfort z&hlen auch Pedale, die im Falle einer Kollision nicht in den Fahrgastraum vordringen.
Desweiteren ist der XC70 mit zweistufig auslésenden Airbags ausgerustet. Alle finf Sitze
verfligen Uber Sicherheitsgurte mit Gurtstraffern und Gurtwarnern. Gurtkraftbegrenzer stehen fur
die vorderen Sicherheitsgurte bereit. Zwischen den A-Saulen sitzt ein verstarkter Quertrager. In
der Fahrzeugmitte sind Seitenaufprall-Sitzverstarkungen und eine deformierbare Magnesium-
Crashbox installiert.

Hochmoderne Fahrerinformationssysteme fiir bessere Kontrollfunktionen

Zum einzigartigen Sicherheits-Konzept des neuen Volvo XC70 gehért auch eine Fille an
elektronischen Helfern, die in kritischen Situationen Warnhinweise geben und wichtige
Informationen liefern, wie ein schwieriger Moment am besten bewaltigt werden kann.
Unfallvermeidung ist der wirksamste Insassenschutz - und der spielte auch im
Entwicklungsprogramm des Volvo XC70 eine wichtige Rolle. Die kompromisslose Umsetzung der
Zielvorgaben im Hinblick auf die aktive Sicherheit realisierten die Volvo Ingenieure unter anderem
mit Hilfe modernster Fahrassistenz-Systeme. Bei aller Entlastung gilt aber immer das Volvo
Prinzip, den Fahrer nicht von seiner Verantwortung zu entbinden. Vielmehr geht es darum, ihm in
schwierigen Situationen und durch verschiedene Warnfunktionen zu helfen, die richtigen
Entscheidungen zu treffen.

Aktives Geschwindigkeits- und Abstandsregelsystem

Fur die Einhaltung des Abstands zu vorausfahrenden Fahrzeugen hat Volvo Cars das aktive
Geschwindigkeits- und Abstandsregelsystem entwickelt. Dieses System ist als Komfortfunktion
gedacht, aber es ermdéglicht auch ein kontrollierteres Fahren bei einem unregelmafigen
Verkehrsrhythmus. Diese Technologie wird zugleich als Basis fur verschiedene Fahr- und
Hilfssysteme genutzt.

Bei diesem System wird mithilfe eines Radar-Sensors standig die Distanz zum vorausfahrenden
Fahrzeug Gberwacht und die Geschwindigkeit entsprechend angepasst, damit der Abstand nicht
zu gering wird. Der Fahrer aktiviert das System durch die Wahl einer gewilinschten
Geschwindigkeit zwischen 30 und 180 Kilometern pro Stunde und wahlt dann den Mindest-
Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug aus. Dabei kann er zwischen fiinf verschiedenen
Entfernungen wahlen.

Automatisches System zur Verringerung der Aufprallgeschwindigkeit
Auffahr-Kollisionen zahlen zu den haufigsten Unfallarten. Zustande kommen sie meist, weil der



Fahrer abgelenkt und in der Folge aulRerstande war, rechtzeitig und richtig zu reagieren. Um
solchen Situationen vorzubeugen, entwickelten die Volvo Sicherheitsspezialisten das aktive
Geschwindigkeits- und Abstandsregelsystem inklusive des Bremsassistenten Pro.

Aufgabe dieses Systems ist es, potenzielle Unfallsituationen zu entscharfen. So unterliegt der
Bereich vor dem Fahrzeug einer kontinuierlichen Uberwachung durch die Radarsensorik. Nahert
sich das eigene dem vorausfahrenden Fahrzeug zu sehr oder zu schnell, ohne dass der Fahrer
reagiert, wird er durch das Head-up-Display in der Frontscheibe optisch gewarnt, parallel dazu
ertdnt ein akustisches Warnsignal. Meist reicht das aus, einen drohenden Unfall zu vermeiden.

Greift der Fahrer trotz der Warnungen nicht ein, werden vorbereitende Maf3nahmen im
Bremssystem eingeleitet: Zur Minimierung der Ansprechzeit legen sich die Bremsbelage an die
Bremsscheibe an, zusatzlich erhdht sich der hydraulische Druck in den Bremsleitungen, um
einen moaglicherweise zu schwachen Pedaldruck auszugleichen.

Bei heftigem Abbremsen wird der nachfolgende Verkehr zunachst durch blinkende Brems-lichter
gewarnt. Sobald die Geschwindigkeit unter 30 km/h sinkt, wird zusatzlich die Warnblinkanlage
aktiviert.

Um das Warnsystem verschiedenen Bedingungen und Fahrstilen anzupassen, lasst es sich
individuell Gber die MenUfunktionen des Fahrzeugs einstellen, wobei drei verschiedene Stufen zur
Verflgung stehen.

Leistungsstarke Bremsanlage fiir beste Verzogerung

Der neue Volvo XC70 ist mit einer aufderst effektiven Bremsanlage ausgestattet, die mit vielfaltigen
und interagierenden Funktionen flr beste Verzdgerungswerte in allen Fahrsituationen sorgt. Dazu
zahlt die Hydraulische Bremsunterstiitzung HBA (Hydraulic Brake Assist), eine neue Generation
der Volvo Bremsunterstiitzung, die bei Panikbremsungen fiir einen noch kiirzeren Bremsweg
sorgt. Im Unterschied zu herkdmmlichen Systemen, die lediglich per Unterdruck angesteuert
werden, wird der Aufbau des maximalen Bremsdrucks beim HBA auch hydraulisch untersttitzt
und dadurch deutlich schneller. Tritt der Fahrer nicht rechtzeitig oder nicht stark genug auf das
Bremspedal, tragt die hydraulische Bremsunterstiitzung dazu bei, den maximalen Bremsdruck
schnellstmdglich bis in den ABS-Regelbereich hinein aufzubauen.

Zur weiteren Unterstutzung kommt OHB (Optimized Hydraulic Brakes) zum Einsatz. Diese
Bremssystem-Erweiterung gleicht bei harten Bremsmandvern mdgliche Verzégerungen des
Unterdruck-Aufbaus im Bremskraftverstarker hydraulisch aus.

RAB (Ready Alert Brakes) erkennt Uber die Fahrzeugsensorik friihzeitig bremsrelevante
Situationen anhand des Bewegungsmusters der Pedale. Indikatoren hierfiir sind etwa plétzliches
Gaswegnehmen aber auch Eingaben der adaptiven Geschwindigkeitsregelung. In solchen Fallen
werden die Bremsbelage an die Bremsscheiben gelegt, um die Ansprechzeit des Systems und
damit den Bremsweg zu verkirzen. Bei diesem Vorgang hat sich mittlerweile der Begriff des
Vorspannens der Bremsanlage durchgesetzt.

Die Funktion FBS (Fading Brake Support) baut bei [angeren scharfen Bremsmandvern
zusatzlichen hydraulischen Druck im Bremssystem auf. Dadurch werden das Entstehen des so
genannten Fadings und ein nachlassendes Bremspedalgefiihl bereits im Vorfeld in effektiver
Weise unterbunden.

Hochmoderne Informationssysteme

Der neue Volvo XC70 ist optional mit BLIS (Blind Spot Information System) zur Uberwachung des
so genannten toten Winkels sowie serienmafig mit dem Fahrer-Informationssystem IDIS
(Intelligent Driver Information System) ausgestattet. Diese Systeme ermoglichen dem Fahrer eine
bessere Kontrolle des Verkehrsgeschehens.

Konzentration auf das Wesentliche: IDIS entlastet den Fahrer

Eine im Pkw-Bereich bislang einzigartige Innovation stellt das Intelligente Fahrer-Informations-
System IDIS (Intelligent Driver Information System) dar. IDIS unterstiitzt und erganzt die
Funktionen des Bordcomputers, des RTI-Navigationssystems sowie des integrierten Telefons:
Das aus der Flugzeugtechnologie abgeleitete System sorgt daflr, dass der Fahrer in kritischen
Fahrsituationen, die seine ganze Aufmerksamkeit erfordern, nicht vom Verkehrsgeschehen
abgelenkt wird.

Denn bei Uberhol- oder Ausweichmandvern, in Bremssituationen, beim Rangieren oder beim



Abbiegen sind Textmeldungen, akustische oder optische Signale zweitrangig. Das kann ein
eingehender Anruf sein, der Hinweis auf den Nachfillbedarf des Scheibenwaschwasser-
Behalters, eine Mitteilung des Bordcomputers, vielleicht auch die Sprachausgabe des
Navigationssystems. Um diese unter Umstanden gefahrliche Reiziberflutung zu vermeiden,
erfasst IDIS permanent und in Echtzeit die momentane Fahrsituation, setzt Prioritaten und
entscheidet daraufhin, ob eine eingehende Information zum Fahrer durchgelassen oder kurzfristig
zuruckgehalten wird.

Um ein prazises mathematisches Abbild der aktuellen Fahrsituation zu erhalten, greift die IDIS-
Steuersoftware die Signale zahlreicher Sensoren aus dem Datenstrom der so genannten
Multiplex-Bordelektronik ab und verarbeitet sie zu einem realistischen Abbild der
Fahrerbeanspruchung. So liefern beispielsweise die ABS-Radsensoren prazise Messwerte der
aktuellen Fahrgeschwindigkeit, wahrend zwei Potenziometer Informationen iber Stellung und
Betatigungsgeschwindigkeit von Gas- und Bremspedal registrieren. Ein Steuerradwinkel-Sensor
kontrolliert auRerdem permanent die GroRe und Geschwindigkeit des Lenkeinschlags, die
Beschleunigungs- und Neigungssensoren der elektronischen Stabilitatskontrolle DSTC erfassen
die Lage der Karosserie. In Verzégerungssituationen geht zudem der Bremshydraulikdruck in die
Berechnung ein. Um Fehlinterpretationen der Fahrsituation auszuschlie3en, arbeitet IDIS mit VVolvo
typischer Dreifach-Messsicherheit: Erst wenn zwei analoge und ein digitales Signal die Situation
gleich lautend und eindeutig beschreiben, greift IDIS in den Informationsfluss ein.

Nicht nur in fahrdynamischen Situationen aktiv

Dies geschieht keineswegs nur in ausgepragt dynamischen Fahrzustanden, sondern immer,
wenn der Fahrer in irgendeiner Weise besonders gefordert ist. Zusatzlich beriicksichtigt das
System, ob Blinker oder Scheibenwischer eingeschaltet sind (wahrend des Abbiegens oder bei
eingeschrankter Sicht), ob der Rickwartsgang eingelegt ist (beim Rangieren) oder ob gerade die
Tastatur der Mittelkonsole betatigt wird (Klima-, Telefon- und Audioregelung). Au3erdem registriert
IDIS, ob der Fahrer gerade die AulRenspiegel justiert oder die Frontscheiben-/Scheinwerfer-
Reinigungsanlage aktiv ist, zum Beispiel bei erschwerten Sichtverhaltnissen.

Ist die Fahrerbelastung also zu hoch, halt IDIS sekundare Informationen flr die Dauer von
maximal funf Sekunden zurtck, und gibt sie erst danach frei. Im Falle eines eingehenden
Telefonats wurde fur den Anrufer das Besetztzeichen ertdnen (Funktion vom Fahrer auf Wunsch
deaktivierbar). Innerhalb dieser Flinf-Sekunden-Zeitspanne hat sich im Regelfall der normale
Belastungsgrad fiir den Fahrer wieder eingestellt.

Sobald sich das Verkehrsgeschehen normalisiert hat, kann der Fahrer wieder Telefonanrufe
beantworten, Mitteilungen lesen oder Verkehrsinformationen abrufen. IDIS gehért zum
Serienumfang aller Volvo XC70 und kann mit zukinftigen On-Board-Systemen im Bereich der
Information und Kommunikation kombiniert werden. Mit IDIS unterstreicht Volvo einmal mehr seine
Rolle als Schrittmacher auf dem Gebiet innovativer Sicherheitstechnologien.

Warnsystem zur Uberwachung des toten Winkels

Eine weitere Innovation bietet der Volvo XC70 mit dem elektronischen Schulterblick. Haufig
kénnten Unfalle vermieden werden, wenn von hinten herannahende Fahrzeuge besser beachtet
wirden. Dabei steht dem Volvo Fahrer ein Warnsystem zur konstanten Beobachtung des toten
Winkels zur Seite. Der Volvo XC70 kann optional mit BLIS (Blind Spot Information System)
ausgerustet werden. BLIS verfugt Uber zwei Digital-Kameras, die in die Aulenspiegel installiert
sind, und bewegliche Objekte erkennen, die sich auf einer parallelen Fahrspur in einem Bereich
von circa 9,5 Meter hinter und bis zu 3,0 Meter neben dem Volvo XC70 befinden.

Sobald dort ein Objekt erscheint, blinkt ein rotes Warnlicht im Spiegeldreieck auf. BLIS reagiert nur
auf Situationen, die eine tatsachliche Gefahrdung darstellen konnten. Aus diesem Grunde
ignorieren die Kameras Fahrzeuge, die um mehr als 20 km/h langsamer oder um mehr als 70
km/h schneller sind als das eigene. BLIS arbeitet sowohl bei Tageslicht als auch bei Dunkelheit
mit der gleichen Zuverlassigkeit und kann bedarfsweise deaktiviert werden. Durch die Digital-
Kameras werden auch dunkel gekleidete Motorradfahrer besser als durch das menschliche Auge
erkannt. Beim erneuten Start des Fahrzeugs nimmt das System den Betrieb automatisch wieder
auf,

Volvo on Call: Sicherheitssystem fiir alle Falle

Mit dem neuen, optional erhaltlichen Kommunikationssystem Volvo on Call (VOC) bietet der
schwedische Hersteller seinen Kunden schnelle und zuverlassige Hilfe im Fall eines Verkehrs-
unfalls oder einer Panne rund um die Uhr an. Das System lasst sich auch bei Einbruch, Diebstahl



des Fahrzeugs oder Verlust der Schltissel nutzen. Eine wichtige Funktion ist die automatische
Hilfe bei einem Unfall. Sobald ein Airbag oder ein Gurtstraffer ausgel6st wird, informiert das
System selbsttatig die VOC-Einsatzzentrale des jeweiligen Landes. Hier benachrichtigt der
Mitarbeiter umgehend Rettungsdienst und Polizei und weist ihnen den Weg zum Fahrzeug, das
bis auf 10 Meter genau geortet werden kann. VOC basiert auf einem im Fahrzeug integrierten
GSM-Telefon mit Freisprecheinrichtung und dem RTI Navigationssystem. Das Mobiltelefon
unterstitzt eine 2-Wege-Kommunikation zwischen Fahrer und Fahrzeug und dem VOC-Operator.
Die Kommunikation erfolgt via Zentral-Server in Goteborg Uber die deutsche VOC-Zentrale in
Munchen. Das eingebaute GPS-Satellitensystem ermittelt zugleich die genaue Position des
Fahrzeugs und leitet diese Daten an den lokalen VOC-Operator weiter.

Bei einem Notfall kann der Fahrer auRerdem die ,SOS"-Taste in der Mittelkonsole driicken und
wird dann automatisch mit einem VOC-Mitarbeiter verbunden, der je nach Bedarf Polizei,
Ambulanz oder andere Rettungsdienste zum Fahrzeug schickt. Zugleich bietet das System eine
effiziente Pannenhilfe. Dazu driickt der Fahrer einfach die ,On Call"-Taste im Fahrzeug und wird
dann umgehend mit einem VOC-Mitarbeiter verbunden. Dieser organisiert einen Pannendienst
und flhrt diesen zum Fahrzeug. VOC steht grenziiberschreitend in nahezu ganz Westeuropa zur
Verfligung.

Bi-Xenon-Scheinwerfer mit dynamischem Kurvenlicht

Fir eine optimale Sicht bei Fahrten in Dunkelheit auf kurvenreichen Strecken stehen fiir den Volvo
XC70 optional Bi-Xenon-Scheinwerfer mit dynamischem Kurvenlicht zur Verfligung. Die
Scheinwerfer des aktiven Bi-Xenon-Lichts folgen der Lenkbewegung und leuchten die Stral3e fiir
eine verbesserte Fahrsicherheit auch in Kurven optimal aus. Dabei kalkuliert und analysiert ein
Prozessor verschiedene Parameter und optimiert den Lichtstrahl entsprechend der jeweiligen
Fahrsituation. Die Scheinwerfer sind in jede Richtung um bis zu 15 Grad schwenkbar - also
insgesamt um 30 Grad. lhr Lichtkegel erstreckt sich damit auch in Kurven auf einen langeren
Streckenabschnitt. Das System wird bei Tageslicht automatisch deaktiviert. Damit keine
entgegenkommenden Fahrzeuge geblendet werden, wird die Hoheneinstellung der Scheinwerfer
abhangig von de