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沃尔沃推出自动跟车技术，缓解日常驾驶疲劳

沃尔沃汽车公司展示了新型堵车辅助驾驶系统，向自动驾驶又迈进了一步。新系统可以使汽车在
车流行驶速度低于50公里/小时的情况下，自动跟随前方车辆行进。这一系统将于2014年应用于量
产车型。

"日常城市道路上的车流行驶单调乏味，新技术可以通过自动跟随前方车辆，使驾驶变得更加轻
松。在低速行驶情况下，它为驾驶员提供了安全、便捷的驾驶体验，"沃尔沃汽车公司负责研发的高
级副总裁Peter Mertens表示。
堵车辅助驾驶功能是当前自适应巡航控制和车道保持辅助系统的集成与延伸。后两项技术已应用
于2012年全新发布的沃尔沃V40车型上。
驾驶员通过简单的按键操作，就可以启动堵车辅助驾驶功能。在系统启动后，发动机、制动和转向
系统将自动做出反应(进行响应)。自适应巡航控制系统自动保持与前车之间的适当距离，同时保持
对转向的控制，从而令驾驶变得更加安全、舒适。
"车辆可以跟随在同一车道上行驶的前方车辆。然而，驾驶员始终保持对驾驶的控制，可以随时恢
复人工驾驶状态，" Peter Mertens表示。

上下班通勤时间超过了年假时间
车流行进缓慢是城市交通的特点。根据美国人口普查局的调研，美国人每年在上班路上花费100多
个小时。这一数字甚至高于美国人每年的两周休假时间（80小时）。在纽约、芝加哥、费城和洛杉矶
等大城市，驾驶员每天上下班的堵车时间甚至更长。

 "当然，全球其他大城市也存在这种情况，甚至更糟。有鉴于此，我们希望通过堵车辅助系统，减轻
驾驶员在通勤时段的压力和疲劳感，" Peter Mertens补充说。
在汽车化进程不断加快的中国，上下班时的道路拥堵业已成为新城市病。根据北京大学社会调查
研究中心与智联招聘联合发布的2012年度"中国职场人平衡指数调研报告"，北京市民上下班往返
时间全国最长，平均为1.32个小时，上海以1.17个小时的上下班往返时间位居"榜眼"，"探花"之位则
有天津以1.15个小时摘得。

目标直指技术领军者
以基本无需驾驶员干预的车辆自动控制转向、加速和（或）制动为特点的自动驾驶，是沃尔沃汽车
公司研发工作的一个重点领域。
     "我们的目标是通过将全球领先的设计概念和先进技术转化为消费者可以触及的产品，成为自
动驾驶领域的全球领军者。开发出可靠、便于操作的功能，可以大大提升用户对自主驾驶的信心，"
Peter Mertens说。
低速堵车辅助驾驶系统是沃尔沃汽车公司在自动驾驶方面推出的第二项技术。几周前，公司展示
了SARTRE项目（"环保安全的公路列车"）­­ 在车速低于90公里/小时的情况下，在高速公路上使车
辆列队行驶。

客户反映积极
秉持"以人为尊"的造车原则，沃尔沃汽车公司研究了客户对于自主驾驶车辆的态度。
2011年，沃尔沃汽车公司邀请高端车主对试验中的未来驾驶支持技术进行评估，其中包括早期的
堵车辅助驾驶技术原型。一位客户的评价是："这是一项完美的辅助技术，可以缓解上下班通勤的压
力。在低速行驶时，我不会因不断调整车速和跟车距离而感到膝盖酸痛。"

2014年投放市场
作为沃尔沃汽车公司的新型可扩展产品架构（SPA）组成部分，堵车辅助驾驶技术将于2014年正式
推向市场。
"SPA是沃尔沃的一项独立项目，将使公司掌握自己的技术未来。我们的大多数量产车型将基于这
一新架构。实现较高的产品设计通用性以及适当的规模效应，我们将提升在未来市场中的竞争
力，" Peter Mertens说。
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本新闻材料中的描述和事例与沃尔沃汽车公司国际系列车型相关，描述的配置可能是选则性的，产品规格可能在各国不尽
相同或发生变化，恕不另做通知。
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