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Volvo XC70 Langfassung MY 2014

Langfassung

Der Volvo XC70: komfortabel, robust, leistungsstark

Designmodifikationen flr hochwertigen und markanten Auftritt
Ergonomischer Innenraum mit durchdachter Funktionalitat

Neue digitale Instrumentenanzeige

Notbremsassistent mit Fuldganger- und Fahrradfahrer-Erkennung
City Safety System serienmaRig

Motorenprogramm weiter optimiert

Sensus Connected Touch bringt das Internet ins Auto

Der Volvo XC70 ist der Inbegriff der grol3en Kombis des schwedischen Premiumherstellers. Das
Multitalent verfligt Uber einen elegant ausgestatteten Innenraum mit gro3ziigigen
Platzverhaltnissen, der seinen Passagieren ein Hochstmall an Reisekomfort bietet. Ebenso
zeichnet sich der Volvo XC70 durch ein robustes und dynamisches Design sowie seine auflerst
flexible Einsetzbarkeit aus. Unabhangig davon garantiert das leistungsstarke Cross-Country-
Modell der oberen Mittelklasse ein Optimum an Sicherheit. Zu den vorbildlichen
Sicherheitsfeatures gehdren das preisgekronte und serienmafige City Safety System, das bis 50
km/h aktiv ist, sowie der optional erhaltliche Notbremsassistent mit automatischer FuRganger-
Erkennung, der zum Modelljahr 2014 um eine Fahrradfahrer-Erkennung erweitert wurde.

Zudem wurde das Motorenprogramm weiter optimiert. Sowohl der Volvo XC70 D4 AWD als auch
der D5 AWD verbrauchen in Verbindung mit dem manuellen Sechsgang-Getriebe nur noch 5,3
Liter je 100 Kilometer - eine Verringerung von 0,3 Litern. Die CO,-Emissionen sanken

entsprechend um 10 auf 139 g/km. In der Variante mit Sechsgang-Automatikgetriebe inklusive
Geartronic-Funktion sank der Verbrauch in beiden Motorisierungen um 0,4 auf 6,4 Liter je 100
Kilometer; dies entspricht einer Minderung der CO,-Emissionen um 10 auf 169 g/km. Die

Dieselmotoren verfligen in Verbindung mit einem manuellen Sechsgang-Schaltgetriebe Uber ein
Start-Stop-System. Insgesamt umfasst die Antriebspalette des Volvo XC70 den Reihen-
Sechszylinder-Benziner T6 AWD und drei Finfzylinder-Turbodiesel. Die Leistungsspanne reicht
von 120 kW (163 PS) bis 224 kW (304 PS). Wahrend der Benziner und der starkste Diesel D5
ausschlief3lich mit Allradantrieb angeboten werden, kann der Kunde sich beim D4 auch fiir eine
frontangetriebene Version entscheiden.

Neu im Modelljahr 2014

Zum Modelljahr 2014 hat Volvo das AulRendesign des robust-dynamischen Kombis subtil
modifiziert. Der neue Kuhlergrill in Wabenoptik, das groRere Volvo Emblem im Grill und die
runden, von einem matten Chromwinkel betonten LED-Tagfahrleuchten lassen die Frontpartie
noch hochwertiger und markanter erscheinen. Ein gednderter Unterfahrschutz unterstreicht den
selbstbewussten und robusten Charakter des Volvo XC70. Die Heckpartie hat dank neuer
Chromapplikationen und Heckleuchten weiter an Eleganz gewonnen.

Auch auf dem Gebiet der Sicherheit setzt der Volvo XC70 einmal mehr MalRstédbe. Zum neuen
Modelljahr erweitert Volvo den optional erhaltlichen, innovativen Notbremsassistenten mit
automatischer FuRganger-Erkennung um eine Fahrradfahrer-Erkennung. Das sensor- und
kamerabasierte System registriert beispielsweise Radfahrer, die vor dem Fahrzeug plétzlich
ausscheren, und bremst das Fahrzeug bei einer drohenden Kollision automatisch ab. Eine neue



Generation des aktiven Fernlicht-Assistenten unterstiitzt den Fahrer beim optimalen Einsatz des
Fernlichts und ist ein deutlicher Sicherheitsgewinn bei Fahrten im Dunkeln. Alle Fahrzeuge mit
Schaltgetriebe verfligen zudem ab sofort Uiber einen Berganfahrassistenten.

Bei den besonders popularen Dieselmotorisierungen ist den Volvo Ingenieuren eine weitere
Verringerung von Verbrauchs- und Emissionswerten gelungen. So ist der durchschnittliche
Kraftstoffkonsum der beiden 2,4 Liter groRen Selbstziinder im Volvo XC70 D4 AWD und im Volvo
XC70 D5 AWD in Verbindung mit dem manuellen Sechsgang-Getriebe auf nur noch 5,3 Liter je
100 Kilometer gesunken. In Kombination mit dem Sechsgang-Automatikgetriebe inklusive
Geartronic-Funktion konnte der Verbrauch der beiden Triebwerke auf 6,4 Liter je 100 Kilometer
reduziert werden.

Die erstmals beim Volvo V40 eingefiihrte digitale Instrumentenanzeige halt nun auch im aktuellen
Volvo XC70 Einzug. Die hochauflésende Instrumentierung zeigt die wichtigsten Informationen fur
den Fahrer in drei wahlbaren Grafikthemen an und gehdrt ab der Linie Momentum zur
Serienausstattung. Die ab Werk wahlbaren Ausstattungsoptionen wurden dartiber hinaus um eine
elektrisch beheizbare Windschutzscheibe, eine Lenkradheizung sowie Lenkrad-Schaltwippen in
Verbindung mit AWD und Automatikgetrieben erweitert. Eine neue Ambiente-Beleuchtung im
Innenraum lasst sich individuell in sieben verschiedenen Farben einstellen und erzeugt bei
Dunkelheit je nach gewahlter Variante eine andere Stimmung.

Mit dem neuen Sensus Connected Touch System erweitert Volvo das Fahrzeugbediensystem um
einige komfortable Online-Funktionen. Das System ermdglicht unter anderem das Surfen im
Internet, die Nutzung spezieller Navigationsangebote mit Online-Verkehrsinformationen und
Gefahrenwarnungen sowie den Empfang von tausenden Internet-Radiokanalen. Dartiber hinaus
hat der Nutzer Zugriff auf die Online-Musikdatenbank des Streaming-Dienstes Spotify. Als einer
der ersten Automobilhersteller weltweit bietet Volvo mit Sensus Connected Touch ein System, das
vollstandig in die Fahrzeugbedienung integriert ist und dartber hinaus auch noch per
Spracheingabe steuerbar ist.

Design

Robustes Erscheinungsbild mit kraftvollen Elementen

o Kilare Linienfihrung, intelligente Funktionalitat
o Modifizierte Frontpartie, ausdrucksstarkes Heck
e Innenraum mit erstklassigem Komfort

Der Volvo XC70 prasentiert sich als liberaus komfortabler Premium-Kombi mit hoher
Funktionalitat und grof3ztigigen Platzverhaltnissen. Dank der erhéhten Bodenfreiheit und des
Allradantriebs bei den AWD-Modellen bewegt sich der Volvo XC70 abseits befestigter Strallen
ebenso souveran wie auf Asphalt. Die Karosserie-Applikationen und Unterbodenplatten setzen
klare optische Akzente und figen sich dennoch harmonisch in das elegante skandinavische
Design ein. Im Innenraum sorgen erstklassige Sitze und ergonomisch gestaltete Bedienelemente
fur exklusiven Komfort.

Exterieur: Sportliches Design ohne Zugestédndnisse an die Funktionalitat

Das AulRendesign des Volvo XC70 wird durch klar gezeichnete Flachen und eine elegante
Linienfihrung bestimmt. Das subtil Gberarbeitete Heck bildet hierzu einen markanten optischen
Kontrapunkt. Die attraktiven Konturen verleihen dem Volvo XC70 ein robustes, aber zugleich auch
edles, luxuridses Exterieur.

Charakteristische Frontpartie

Das unverwechselbare Erscheinungsbild des Volvo XC70 wird durch die kraftige Frontpartie mit
ihrer markanten, sogenannten Softnose dominiert. Der neue Kuhlergrill in Wabenoptik mit dem
grofieren Volvo Logo verleiht der Front in Verbindung mit der neugestalteten Unterbodenplatte
einen ebenso robusten wie eleganten Charakter. Das unterstreichen ebenfalls die neuen LED-
Tagfahrleuchten, die von einem matten Chromwinkel zusatzlich betont werden.

Hochgewachsen, muskulés und geraumig

An den Seiten setzen die robusten, unlackierten Karosserie-Applikationen und die Chrom-Leisten
an den unteren Randern der Turen reizvolle kontrastierende Akzente. Darlber hinaus wird die
Seitenansicht von einer eleganten, klaren Linienfilhrung dominiert. Die serienmaRige Dachreling,



die der A-Saule zu entspringen scheint, fugt sich harmonisch in das Gesamtbild ein.

Die schwarz eingefassten Seitenfenster, die sanft nach hinten ansteigende Seitenlinie, die
markanten fiir Volvo typischen Schulterpartien und die deutlichen Konturen schaffen ein
harmonisches Gleichgewicht zwischen der sportlichen Front und dem gerdumigen Heck, mit dem
sich der Volvo XC70 als aullerst variabler und vielseitiger Kombi zu erkennen gibt. Zusatzliche
Chromapplikationen und neu gezeichnete Rickleuchten werten die Heckansicht auf.

Ein weiteres unverwechselbares Designmerkmal sind die ausgepragten Radhauser, mit denen
der Volvo XC70 seit jeher seiner Leistungsstarke Ausdruck verleiht. Zudem steht fiir den Volvo
XC70 eine Vielzahl unterschiedlicher Rad- und Reifenkombinationen zur Verfiigung, bis hin zu
optional erhaltlichen 18-Zoll-Leichtmetallfelgen im Sechs-Speichen-Design.

Intelligente Gestaltung der Heckklappe

Das Heck des Volvo XC70 vermittelt dem Fahrzeug ein skulpturhaftes AuReres. Neben der
skandinavisch klar gezeichneten Form ist auch die gro3zligige Glasflache der Heckklappe ein
besonderes Gestaltungsmerkmal des Volvo XC70. Sie reicht weiter nach unten als die
Seitenfenster und verschafft dem Fahrer dadurch eine optimale Ubersicht nach hinten. Weiterer
Vorteil: Mithilfe der gro3en Heckklappe wird der Zugang zum Gepackraum erweitert und das Be-
und Entladen erleichtert.

Interieur: Exklusivitdt und Noblesse

Das Interieur-Design des Volvo XC70 wurde durch bekannte Muster der schwedischen Design-
Geschichte inspiriert. Erschaffen wurde es unter anderem vom ehemaligen schwedischen
Prinzen und spater international bekannten Designer Sigvard Bernadotte. Das Thema der
Verwicklung wird zum Beispiel in den Nahten des Sitzleders oder in den Uber Kreuz gebuirsteten
Aluminium-Einlagen aufgegriffen. Durch die ineinandergreifenden Linien im Interieur, die sich an
mehreren Stellen wiederholen, wird der besondere Charakter des Fahrzeugs zusatzlich
hervorgehoben.

Der Volvo XC70 verfugt Uber eine hochmoderne Fahrzeug-Architektur. Dadurch konnte der
Komfort noch weiter erhoht und gleichzeitig Gestaltungsraum fiir eine Vielzahl neuer intelligenter
Loésungen geschaffen werden. Der gro3e Innenraum und die umfangreichen Funktionen machen
den Volvo XC70 zu einem Uberaus vielseitig einsetzbaren Fahrzeug.

Beliiftete Sitze

Die Sitze von Volvo zahlen zu den besten auf dem Markt. Sie wurden so gestaltet, dass sie auch
auf langen Strecken ein Optimum an Komfort bieten. Optional stehen auch elektrisch einstellbare
Sitze zur Wahl, die mit perforierten und bellfteten Lederpolstern ausgestattet werden kdnnen. Bei
diesen Sitzen befinden sich Ventilatoren in der Sitzflache und Rickenlehne, sodass die
Temperatur im Kontaktbereich der Polster schnell abgesenkt werden kann. Dies kommt
insbesondere an heilRen Tagen sowie bei hoher Luftfeuchtigkeit einem erstklassigen Sitzkomfort
zugute. Naturlich kdnnen die Sitze bei kiihlen Temperaturen auch beheizt werden, wobei drei
verschiedene Temperaturstufen zur Auswahl stehen. Die beiden dufieren Ricksitze kénnen
ebenfalls mit einer dreistufigen Heizung ausgestattet werden.

Individuelle Komfort-Einstellungen

Der Volvo XC70 verfugt Uber ein breites Spektrum individueller Komfort-Einstellungen, die im
Infotainment-System gespeichert werden und bei Bedarf abrufbar sind. Dazu gehéren die
Positionen von Fahrersitz und AuRenspiegeln, die Einstellungen von Klima-, Audio- und
Navigationssystem und - in gewissem Rahmen - die Fahreigenschaften. Eine Option zur
Personalisierung bietet in diesem Zusammenhang die geschwindigkeitsabhangige Servolenkung,
die in drei Stufen variierbar ist. AuRerdem wird optional eine automatische Heckscheiben-
Defrostung angeboten, die bei Temperaturen ab neun Grad Celsius selbsttatig aktiv wird.

Intelligente, vielseitige Funktionalitat und Laderaumsystem

Das stattliche Ladevolumen des Volvo XC70 betragt zwischen 575 Liter und bis zu 1.600 Liter bei
umgeklappter Riickbank. Die Riicksitzlehne kann im Verhaltnis 40:20:40 geteilt werden. Die
hinteren Rucksitzlehnen kénnen vollstandig umgelegt werden und ergeben dann eine ebene
Ladeflache. Durch das Umklappen der Rickenlehne des Beifahrersitzes lasst sich die Ladeflache
optional noch weiter ausdehnen.

Im Rahmen des praktischen Laderaumsystems ist der Boden des Gepackabteils mit Aluminium-
Schienen sowie mit einstellbaren Haltedsen zur Sicherung des Gepacks ausgestattet. Werden sie



nicht bendtigt, kdnnen sie flach in die Schienen eingesteckt werden. Die Seitenwande verfligen
ebenfalls tber integrierte Osen zur Sicherung des Gepacks. Sie lassen sich darliber hinaus mit
multifunktionalen Halterungen fiir verschiedene Haken, Haltenetze und Gepackraumteiler sowie
mit anderen Accessoires fir den Laderaum erganzen.

Zum Schutz des Laderaumbodens steht eine Vielzahl an Matten zur Auswahl. Dazu zahlt auch
eine faltbare Version, die bei umgeklappter Riicksitzbank tiber den gesamten Laderaumboden
ausgebreitet werden kann.

Hydraulisch betriebene Heckklappe

Das Beladen des Volvo XC70 lasst sich zusatzlich durch die optional erhaltliche automatische
Heckklappenbetatigung erleichtern. Sie wird zunachst elektrisch entriegelt (auch per
Fernbedienung méglich), den kompletten Offnungsvorgang tibernimmt eine Hydraulik. Zur
Vermeidung von Verletzungen erfolgt das Schliellen ebenfalls automatisch Uber die
entsprechende Taste an der Heckklappe. Aufterdem verfligt das Schliel3system Uber eine
eingebaute zweistufige Sicherheitsfunktion. So wurden auf jeder Seite zwei Mulden als Einklemm-
Schutz fir die Hande installiert. Zusatzlich wird bei einem Widerstand automatisch die Notstopp-
Funktion aktiviert und der Schlief3-Vorgang gestoppt.

Umfangreiche Transportmdglichkeiten

Fir den Volvo XC70 steht eine Vielzahl an Tragersystemen fur Fahrrader, Kajaks, Skier und
Snowboards zur Auswahl. Zuséatzlich gibt es im Laderaum eine spezielle Halterung fiir Fahrrader,
die in den Schienen auf dem Laderaumboden verankert wird.

Sicherheit

Innovative Sicherheitslésungen

e Hoch entwickeltes Netzwerk interaktiver Sicherheitssysteme
o Preisgekrontes City Safety System Serie
o Notbremsassistent mit FuRganger- und Fahrradfahrer-Erkennung

Ziel bei der Entwicklung des Volvo XC70 war es, das sicherste Fahrzeug seiner Klasse zu bauen.
Dafiur wurde das Multitalent mit einem hoch entwickelten Netzwerk interaktiver
Sicherheitssysteme ausgestattet. Dazu zahlen unter anderem das Seitenaufprall-Schutzsystem
SIPS (Side Impact Protection System), Seitenairbags mit zwei Kammern, Kopf- Schulter-Airbags
sowie das Schleudertrauma-Schutzsystem WHIPS (Whiplash Protection System).

Hochmoderne Fahrer-Assistenzsysteme fiir bessere Kontrollfunktionen

Ein Netzwerk interagierender Assistenzsysteme macht das Fahren im Volvo XC70 noch sicherer
und komfortabler. Dazu zahlen der optionale Notbremsassistent mit automatischer Ful3ganger-
Erkennung, der zum Modelljahr 2014 um eine Fahrradfahrer-Erkennung erweitert wurde, sowie die
ebenfalls optional erhaltlichen Dual-Xenon-Scheinwerfer mit dynamischem Kurvenlicht (Standard
in der Ausstattungslinie Summum), die fir bestmdgliche Sichtverhaltnisse bei Nachtfahrten
sorgen. Daruber hinaus steigern das City Safety System sowie BLIS und IDIS die aktive Sicherheit
zusatzlich, wahrend der Personal Car Communicator Fernabfragen zum Fahrzeug-
Sicherheitsstatus ermoglicht. Bei aller Entlastung gilt aber immer das Volvo Prinzip, den Fahrer
nicht von seiner Verantwortung zu entbinden. Vielmehr geht es darum, ihm in schwierigen
Situationen und durch verschiedene Warnfunktionen zu helfen, die richtigen Entscheidungen zu
treffen.

Volvo Infotainment-System - ergonomisch gestaltete Infozentrale

Beim fortschrittlichen Volvo Infotainment-System werden alle Informationen auf einem finf oder
sieben Zoll groflen LCD-Farbmonitor in der Instrumententafel angezeigt. Das Display liegt optimal
im Blickfeld des Fahrers. Samtliche Funktionen kénnen tber Tasten am Multifunktionslenkrad oder
Uber Kndpfe an der Mittelkonsole gesteuert werden. Das Volvo Infotainment-System ist so
konzipiert, dass der Fahrer so wenig wie moglich abgelenkt wird. Es erlaubt eine weitgehend
intuitive Bedienung. Mit einem Druck auf den ,My Car"-Knopf in der Mittelkonsole hat der Fahrer
direkten Zugriff auf die Assistenzsysteme wie City Safety, die Kollisionswarnung, den
Notbremsassistent mit automatischer Fullganger- und Fahrradfahrer-Erkennung, Driver Alert und
das aktive Geschwindigkeits- und Abstandsregelsystem, aber auch auf die Einstellung fir die
Beleuchtung, die Auf3enspiegel, die Klimaanlage, das zentrale Verriegelungssystem und das
Audiosystem.



City Safety System serienmaRig

Der Volvo XC70 ist serienmafig mit City Safety ausgerustet. Das preisgekronte
Sicherheitssystem hilft, Auffahrunfalle bei niedriger Geschwindigkeit vollstandig zu vermeiden oder
zumindest die Folgen deutlich abzuschwachen. City Safety ist bei Geschwindigkeiten zwischen 4
und 50 km/h aktiv. Stellt das System bei einem plétzlichen Bremsmandver des Vordermanns oder
durch ein still stehendes Fahrzeug eine Kollisionsgefahr fest, wird das eigene Bremssystem
vorgespannt. Reagiert der Fahrer nicht auf die Gefahrensituation, wird automatisch eine
Notbremsung mit einer Verzégerung von bis zu zehn Metern pro Sekunde eingeleitet.

Betragt die Relativgeschwindigkeit zwischen beiden Fahrzeugen weniger als 15 km/h, kann City
Safety Zusammenstole vollstandig vermeiden. Im Bereich von 15 bis 50 km/h liegt der Fokus
darauf, die Aufprallgeschwindigkeit so weit wie méglich zu verringern und damit die Folgen
abzumildern.

City Safety arbeitet mit einem optischen Laser im oberen Bereich der Frontscheibe und reagiert
auf Fahrzeuge in einem Abstand von bis zu sechs Metern. Auf der Basis dieses Abstandes und
der eigenen Geschwindigkeit wird flinfzigmal pro Sekunde die eventuell erforderliche Bremskraft
berechnet, die zur Verhinderung eines Auffahrunfalls erforderlich ware. Ubersteigt dieser Wert
ohne Reaktion des Fahrers eine definierte Grenze, reduziert City Safety selbsttatig das
Antriebsmoment und aktiviert die Bremse.

City Safety ist bei Tag und Nacht gleichermalien einsatzbereit. Die Sensorik unterliegt jedoch den
Einschrankungen aller konventionellen optischen Systeme. Da Nebel, Schnee oder Regen die
Messung stéren kdnnen, muss die Frontscheibe schmutz-, eis- und schneefrei gehalten werden.
City Safety entbindet den Fahrer nicht von der Verantwortung, einen Sicherheitsabstand
einzuhalten. Die automatische Bremsfunktion wird erst dann aktiv, wenn eine Notsituation
eingetreten und eine Kollisionsgefahr gegeben ist.

Notbremsassistent mit FuBganger- und Fahrradfahrer-Erkennung

Mehr als 30 Prozent der im europaischen Strallenverkehr getéteten Menschen gehoéren laut einer
Studie der Weltgesundheitsorganisation (WHO) zur Gruppe der Fulliganger oder Radfahrer. Mit
dem weltweit einzigartigen Notbremsassistenten mit automatischer FulRganger-Erkennung, der
zum Modelljahr 2014 um eine automatische Fahrradfahrer-Erkennung erweitert wurde, erhéht
Volvo den Schutz dieser besonders gefahrdeten Verkehrsteilnehmer. Das fur den Volvo XC70
optional erhaltliche System ist ein weiterer Meilenstein der Entwicklungsarbeit der schwedischen
Sicherheitsexperten und ist Teil des optionalen Fahrerassistenz-Pakets. Es beinhaltet gleich
mehrere hochmoderne Systeme: das aktive Geschwindigkeits- und Abstandsregelsystem mit
Stau-Assistent und Distanzwarner, den Bremsassistent Pro, das Driver Alert System zur
Warnung bei Ubermiidung und unbeabsichtigtem Verlassen der Fahrspur, das Blind Spot
Information System (BLIS) zur Uberwachung des toten Winkels, die Verkehrszeichen-Erkennung
und den Fernlicht-Assistenten.

Der Notbremsassistent kann FuRganger, die vor dem Fahrzeug die Stral’e betreten, ebenso
erkennen wie Radfahrer, die in der Fahrspur pendeln oder plétzlich ausscheren. Ermdglicht wird
diese Zusatzfunktion durch den Einsatz einer neuen, verbesserten Software mit einer noch
schnelleren Bildverarbeitung.

Die Kernelemente dieses Systems bilden eine Radareinheit, die in den Frontgrill integriert ist, eine
Kamera auf Hohe des Rickspiegels sowie eine zentrale Kontrolleinheit. Aufgabe des Radars ist
die Erkennung aller Objekte vor dem Fahrzeug und die Messung des Abstands zu ihnen. Die
Kamera definiert die Art der Objekte - beispielsweise ob es sich um einen Fulliganger oder
Radfahrer handelt. Das System ist so programmiert, dass es auch auf stillstehende Fahrzeuge
reagiert und auf solche, die sich in gleicher Fahrtrichtung bewegen.

Dank des grofen Beobachtungsfeldes des fortschrittlichen Dual-Mode-Radar-systems kénnen
Objekte vor dem Fahrzeug friihzeitig erkannt werden. Eine zentrale Steuereinheit errechnet aus
den von Radar und Kamera tUbermittelten Daten kontinuierlich die Bewegungsmuster und
Uberwacht die Verkehrssituation vor dem Auto. Erkennen sowohl Radar als auch Kamera ein
Objekt vor dem Fahrzeug, wird das automatische Notbremssystem aktiviert. Die Kamera verfligt
Uber eine hohe Auflésung, wodurch neben Radfahrern auch die Bewegungsmuster von
FuRgangern ab einer GrofRe von 80 Zentimetern aufwarts erkannt werden kdnnen. Damit
berticksichtigt das innovative Sicherheitssystem auch Kinder. Allerdings unterliegt die Technik den
gleichen Limitierungen wie das menschliche Auge. Daher ist auch ihre ,Sicht" bei schlechtem
Wetter und bei Dunkelheit eingeschrankt.



Innovative Technik ermdglicht volle Bremskraft

In einer Notsituation erhalt der Fahrer zunachst eine akustische Warnung in Verbindung mit einem
roten Blinklicht im Head-up-Display der Windschutzscheibe. Die optische Warnung ahnelt einem
Bremslicht, um den Fahrer zu einer schnellen und intuitiven Reaktion zu veranlassen. Gleichzeitig
wird das Bremssystem des Fahrzeugs vorgespannt. Wenn der Fahrer nicht auf die Warnung
reagiert und ein Unfall droht, wird automatisch die volle Bremskraft aktiviert.

System verhindert Kollisionen bis 35 km/h

Die Halfte aller Unfalle mit FuRgangern ereignet sich bei Geschwindigkeiten von weniger als 25
km/h. Der Notbremsassistent mit automatischer Fu3ganger- und Fahrradfahrer-Erkennung ist
zwischen 4 und 80 km/h aktiv und kann Kollisionen bis zu einem Tempo von 35 km/h verhindern,
falls der Fahrer nicht rechtzeitig reagiert. Bei hdherem Tempo (35 bis 80 km/h) geht es darum, die
Geschwindigkeit des Fahrzeugs vor dem Aufprall so weit wie moglich zu reduzieren. Statistiken
zeigen, dass die Geschwindigkeit wesentlichen Einfluss auf die Unfallfolgen hat und das Risiko
schwerer Verletzungen bei niedrigem Tempo deutlich reduziert wird. Bei einer Verringerung der
Geschwindigkeit von 50 auf 25 km/h kann das System das Risiko tédlicher Verletzungen um 20
Prozent verringern, in bestimmten Situationen sogar bis zu 85 Prozent. Auch bei Kollisionen mit
Radfahrern hat die Fahrzeuggeschwindigkeit einen mafgeblichen Einfluss auf die Schwere der
Verletzungen. Eine durch den Notbremsassistenten verringerte Geschwindigkeit kann das
Verletzungsrisiko erheblich reduzieren.

Geschwindigkeits- und Abstandsregelsystem mit Bremsassistent Pro

Das aktive Geschwindigkeits- und Abstandsregelsystem mit Bremsassistent Pro sorgt fir einen
ausreichenden Sicherheitsabstand zum vorausfahrenden Fahrzeug und somit fir komfortables
Fahren. Das System passt die Geschwindigkeit und den vom Fahrer selbst definierten Abstand
zum vorausfahrenden Fahrzeug automatisch an. Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe
ermdglicht die Stauassistent-Funktion selbst im Stop-and-Go-Verkehr entspanntes Fahren bis
zum Stillstand und fahrt selbsttatig wieder an, sobald das vorausfahrende Fahrzeug sich wieder in
Bewegung setzt. Die notwendigen Daten erhalt das System von einem hinter dem Kuhlergrill
angebrachten Radarsensor (76-GHz-Einheit, Dual-Mode) und einer hochaufldsenden
Nahbereichskamera, die zwischen Innenspiegel und Frontscheibe in einem Kunststoffgehause
montiert ist.

Bestandteil des aktiven Geschwindigkeits- und Abstandsregelsystems ist der Bremsassistent Pro
mit automatischer Einleitung einer Notbremsung. Er ist mit dem Notbremsassistenten kombiniert.
Der Bremsassistent Pro ist ab einer Geschwindigkeit von 4 km/h bis zur Hochstgeschwindigkeit
aktiv (auch bei deaktivierter Geschwindigkeitsregelanlage) und warnt den Fahrer, wenn er zu nah
auf ein Fahrzeug auffahrt. Die Entfernungen, die erfasst werden, sind 120 Meter bei Fahrzeugen,
die sich in die gleiche Richtung bewegen, und 65 Meter bei still stehenden Fahrzeugen. Falls der
Fahrer nicht reagiert und ein Aufprall unmittelbar bevorsteht, wird automatisch eine Vollbremsung
durchgefiihrt, um die Kollision zu vermeiden oder dessen Folgen so weit wie mdglich zu mindern.
Die Vollbremsung erfolgt bis in den ABS-Regelbereich mit einer Verzégerung von bis zu zehn
Metern pro Sekunde.

Konzentriert bleiben mit Driver Alert

Ein weiteres Feature von Volvo zur Unfallvermeidung ist Driver Alert. Dieses System warnt den
Fahrer bei Ubermiidung, unkonzentrierter Fahrweise und beim unbeabsichtigten Verlassen der
Fahrspur. Driver Alert Uberwacht dazu mittels verschiedener Sensoren und einer
hochauflésenden Kamera die Bewegungsmuster des Fahrzeugs und registriert dabei, ob diese
kontrolliert ablaufen oder nicht. Bei gravierenden Abweichungen wird der Fahrer durch optische
und akustische Signale gewarnt.

Zur Warnung vor Ubermiidung misst Driver Alert den aktuellen Konzentrationsgrad des Fahrers.
Sinkt dieser unter einen bestimmten Wert, empfiehlt das System eine Erholungspause. Zu
erkennen ist dies am aufleuchtenden Symbol einer Kaffeetasse, einer erganzenden Textmeldung
sowie an einem Warnton. Das System schaltet sich ab einer Geschwindigkeit von 65 km/h
automatisch ein und bleibt aktiv, bis die Marke von 60 km/h unterschritten wird.

Driver Alert warnt den Fahrer auch vor dem unbeabsichtigten Verlassen der Fahrspur. Dazu ertont
ein dezentes akustisches Warnsignal, sobald das Fahrzeug Fahrbahnmarkierungen ohne
erkennbaren Grund kreuzt. Die beschriebene hochauflosende Kamera Gberwacht dazu die
Position des Fahrzeugs innerhalb der Markierungen.

Verkehrszeichen-Erkennung



Die optionale Verkehrszeichen-Erkennung scannt sdmtliche Verkehrsschilder am Stral3enrand
sowie an Schilderbriicken und zeigt diese dem Fahrer im Display der Instrumententafel an. Der
Fahrer wird so optisch zum Beispiel Uiber ein bestehendes Tempolimit informiert. Um die
Aufmerksamkeit zusatzlich zu erhdhen, besteht im Infotainment-System die Mdglichkeit, die
jeweiligen Verkehrszeichensymbole in der Instrumentierung drei Mal aufleuchten zu lassen, falls
das Tempolimit Gberschritten wird. Das Symbol bleibt so lange im Display sichtbar, bis ein neues
Verkehrszeichen von der Kamera abgelesen wird.

Fernlicht-Assistent

Der Fernlicht-Assistent erfasst - ab einem bestimmten Dammerungsgrad - entgegenkommende
Fahrzeuge in einer Distanz von 400 bis 700 Metern und schaltet automatisch vom Fernlicht in
Abblendlicht um. Dies gilt auch fiir Fahrzeuge, die sich in einer Distanz von circa 350 Metern in die
gleiche Fahrtrichtung bewegen. Das Fernlicht wird automatisch wieder aktiviert, sobald kein
Fahrzeug mehr von der Kamera registriert wird. Das zum Modelljahr 2014 optimierte System ist
ab einer Geschwindigkeit von 15 km/h aktiv und ist ein Beitrag zu deutlich mehr Sicherheit.
Zusatzlich sorgt eine automatische Lichtfunktion dafirr, dass bei eintretender Dunkelheit das
Abblendlicht aktiviert wird.

Modernste Informationssysteme

Der Volvo XC70 ist optional mit BLIS (Blind Spot Information System) zur Uberwachung des
sogenannten toten Winkels sowie serienmalig mit dem Fahrer-Informationssystem IDIS
(Intelligent Driver Information System) ausgestattet. Diese Systeme ermdglichen dem Fahrer eine
bessere Kontrolle des Verkehrsgeschehens. Durch Digitalkameras in den Aufdenspiegeln
registriert BLIS Fahrzeuge im sogenannten toten Winkel. Sobald ein Fahrzeug in diesem Bereich
erscheint, blinkt ein Licht im Spiegeldreieck auf, um den Fahrer auf die Gefahr hinzuweisen und
die entsprechende Reaktion zu ermoglichen.

BLIS eliminiert den ,,toten Winkel"

Effektive Unfall-Préavention zahlt zu den vorrangigen Entwicklungszielen von Volvo. Der tote Winkel
- jener Bereich, der durch die B-Saule oder auch eine eingeschrankte Beweglichkeit des Fahrers
verursacht werden kann - gilt hier als kritischer Bereich. Mit dem optional erhaltlichen Volvo
System BLIS gehort diese Gefahrenquelle der Vergangenheit an: BLIS warnt den Fahrer vor
Fahrzeugen, die sich im toten Winkel befinden. Zu diesem Zweck sind Digitalkameras im
Gehause der beiden AulRenspiegel installiert: Sie erfassen einen Bereich von bis zu 9,5 Metern
hinter sowie bis zu drei Metern neben dem Volvo XC70. Sobald dort ein anderes Fahrzeug
erscheint, warnt eine orangefarbene Anzeige im Spiegeldreieck hinter der A-Saule. BLIS reagiert
ausschlieBlich auf Situationen, die eine tatsachliche Gefahrdung darstellen konnten. Fahrzeuge,
die um mehr als 20 km/h langsamer oder um mehr als 70 km/h schneller sind als das eigene,
werden ignoriert. Das System arbeitet sowohl bei Tageslicht als auch bei Dunkelheit mit der
gleichen Zuverlassigkeit. Bei Bedarf Iasst sich BLIS auch vom Fahrer deaktivieren, beim erneuten
Start des Fahrzeugs nimmt es den Betrieb automatisch wieder auf.

Konzentration auf das Wesentliche: IDIS entlastet den Fahrer

Eine im Pkw-Bereich bislang einzigartige Innovation stellt das intelligente Fahrer-
Informationssystem IDIS (Intelligent Driver Information System) dar. IDIS kontrolliert die Funktionen
des Bordcomputers, des RTI Navigationssystems sowie des integrierten Telefons: Das aus der
Flugzeugtechnik abgeleitete System sorgt dafur, dass der Fahrer in kritischen Fahrsituationen, die
seine ganze Aufmerksamkeit erfordern, nicht vom Verkehrsgeschehen abgelenkt wird.

Denn bei Uberhol- oder Ausweichmandévern, in Bremssituationen, beim Rangieren oder beim
Abbiegen sind Textmeldungen, akustische und optische Signale zweitrangig. Das kann ein
eingehender Anruf sein, der Hinweis auf den Nachfullbedarf des Scheibenwaschwasser-
Behalters, eine Mitteilung des Bordcomputers, vielleicht auch die Sprachausgabe des
Navigationssystems. Um diese unter Umstanden gefahrliche Reiztberflutung zu vermeiden,
erfasst IDIS die momentane Fahrsituation permanent und in Echtzeit, setzt Prioritaten und
entscheidet daraufhin, ob eine eingehende Information zum Fahrer durchgelassen oder kurzfristig
zurlckgehalten wird.

Um ein prazises mathematisches Abbild der aktuellen Fahrsituation zu erhalten, greift die IDIS-
Steuersoftware die Signale zahlreicher Sensoren aus dem Datenstrom der sogenannten
Multiplex-Bordelektronik ab und verarbeitet sie zu einem realistischen Abbild der
Fahrerbeanspruchung. So liefern beispielsweise die ABS-Radsensoren prazise Messwerte der
aktuellen Fahrgeschwindigkeit, wahrend zwei Potenziometer Informationen tber Stellung und
Betatigungsgeschwindigkeit von Gas- und Bremspedal registrieren. Ein Steuerradwinkel-Sensor



kontrolliert auRerdem permanent GrofRe und Geschwindigkeit des Lenkeinschlags, die
Beschleunigungs- und Neigungssensoren der elektronischen Fahrdynamik-regelung DSTC
erfassen die Lage der Karosserie. In Verzogerungssituationen geht zudem der
Bremshydraulikdruck in die Berechnung ein. Um Fehlinterpretationen der Fahrsituation
auszuschlief3en, arbeitet IDIS mit fir Volvo typischer Dreifach-Messsicherheit: Erst wenn zwei
analoge und ein digitales Signal die Situation gleichlautend und eindeutig beschreiben, greift IDIS
in den Informationsfluss ein.

Nicht nur in fahrdynamischen Situationen aktiv

Dies geschieht keineswegs nur in ausgepragt dynamischen Fahrzustanden, sondern immer,
wenn der Fahrer in irgendeiner Weise besonders gefordert ist. Zusatzlich berticksichtigt das
System, ob Blinker oder Scheibenwischer eingeschaltet sind (wahrend des Abbiegens oder bei
eingeschrankter Sicht), ob der Rickwartsgang eingelegt ist (beim Rangieren) und ob gerade die
Tastatur der Mittelkonsole betatigt wird (Klima-, Telefon- und Audioregelung). AuRerdem registriert
IDIS, ob der Fahrer gerade die AulRenspiegel justiert oder die Frontscheiben-/ Scheinwerfer-
Reinigungsanlage aktiv ist, zum Beispiel bei erschwerten Sichtverhaltnissen.

Ist die Fahrerbelastung also zu hoch, halt IDIS sekundare Informationen flr die Dauer von
maximal funf Sekunden zurtick und gibt sie erst danach frei. Im Fall eines eingehenden Telefonats
wirde fur den Anrufer das Besetztzeichen erténen (Funktion vom Fahrer auf Wunsch
deaktivierbar). Innerhalb dieser Flinf-Sekunden-Zeitspanne hat sich im Regelfall der normale
Belastungsgrad fiir den Fahrer wieder eingestellt.

Sobald sich das Verkehrsgeschehen normalisiert hat, kann der Fahrer wieder Telefonanrufe
beantworten, Mitteilungen lesen oder Verkehrsinformationen abrufen. IDIS gehoért zum
Serienumfang aller Volvo XC70. Mit IDIS unterstreicht Volvo einmal mehr seine Rolle als
Schrittmacher auf dem Gebiet innovativer Sicherheitslésungen.

Trendsetter bei der Kindersicherheit

Besonderen Wert legt Volvo auch auf die Kindersicherheit. Fiir das Cross-Over-Modell sind zwei
in die duleren Rucksitze integrierte und zweistufig hdheneinstellbare Kindersitze erhaltlich; sie
sind Bestandteil des optionalen Familien-Pakets. Die Kindersitze ermdglichen den Kleinen nicht
nur einen besseren Blick durch die Fenster, sondern verbessern zugleich die Schutzwirkung der
Sicherheitssysteme. Die niedrige Sitzstufe ist fur Kinder mit einer Kérpergréfe von 115 cm bis
140 cm und einem Gewicht von 22 bis 36 Kilogramm ausgelegt, wahrend die zweite Einstellung
auf Kinder mit 95 cm bis 120 cm Koérpergrofie und einem Korpergewicht von 15 bis 25 Kilogramm
zugeschnitten ist.

Die Konstruktion gewahrleistet zugleich, dass der Sicherheitsgurt unabhangig von der
KoérpergrolRe des Kindes immer die optimale Schutzwirkung bietet. Dies gilt auch fur die
automatischen Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer. Sie sorgen im Fall einer Kollision in
Abhangigkeit von der beschleunigten Kérpermasse flr die individuell richtige Gurtspannung und
bieten dadurch stets die beste Schutzwirkung. Dariiber hinaus lasst sich der Beifahrerairbag
deaktivieren, so dass auf dem Beifahrersitz auch ein riickwarts gerichteter Kindersitz befestigt
werden kann; auch diese Funktion ist im Familien-Paket inbegriffen. In der Serienausstattung
verfligt der Volvo XC70 auf den aufderen Ruicksitzen Uber eine ISOFIX-Aufnahme.

Verbesserte Kopf-Schulter- und Seitenairbags

Der Volvo XC70 ist mit optimierten Kopf-Schulter-Airbags ausgestattet, die ebenfalls einen Beitrag
zur Kindersicherheit leisten. Bei einer Seitenkollision gewahrleisten die Airbags in Kombination mit
den héheneinstellbaren Kindersitzen sowie mit der festen Seitenstruktur der Karosserie einen
besonders effektiven Schutz bei einer Seitenkollision fiir mitfahrende Kinder - und zwar
unabhangig von ihrer Kérpergrofie.

Durch die weiterentwickelten Kopf-Schulter-Airbags wird die Effektivitat des patentierten
Seitenaufprall-Schutzsystems SIPS weiter optimiert. Die Seitenairbags verfligen Uber zwei
separate Kammern: eine fur den Hift- und eine weitere fir den Brustbereich. Da die Hifte
gréReren Kraften standhalten kann als die Brust, wird die untere Kammer mit einem flinffach
hoéheren Druck gefiillt als der obere Bereich. Das Seitenaufprall-Schutzsystem interagiert mit den
Seitenairbags und bietet als Teil der passiven Sicherheitsausstattung effektiven Schutz.

Im Zusammenwirken mit den Kopf-Schulter-Airbags fiir die vordere und hintere Sitzreihe sowie
mit der fiir seitliche Kollisionen optimierten SIPS-Struktur bieten die Seitenairbags einen aullerst
wirkungsvollen Schutz. Verstarkte B-Saulen und Turschweller mit integrierten Zusatzprofilen
mindern darliber hinaus das Risiko dafiir, dass Gegenstande in die Fahrgastzelle eindringen.



Erganzt wird das Airbag-Schutzsystem durch eine automatische Gurthdhenverstellung, die sich
beim Justieren der Vordersitze automatisch anpasst, sowie durch eine optische
Anschnallkontrolle fur alle Platze. Die adaptiven Frontairbags entfalten sich darlber hinaus
abhangig von der Aufprallgeschwindigkeit in zwei Stufen.

Schleudertrauma-Schutzsystem WHIPS

Das patentierte Whiplash Protection System (WHIPS) gehort seit seiner Markteinfiihrung 1998 zu
den besten Schleudertrauma-Schutzvorrichtungen auf dem Markt. Im Volvo XC70 kommt die
zweite WHIPS-Generation zum Einsatz. Bei dem Schutzsystem folgen im Falle eines starken
Heckaufpralls sowohl Riickenlehne als auch Kopfstutze der Bewegung des Kérpers, bremsen ihn
ab und reduzieren so die Fliehkréafte, die auf die Halswirbelséule einwirken. Im Zuge der
Weiterentwicklung konnte diese Auffangbewegung weiter perfektioniert werden, so dass wahrend
des gesamten Ablaufs ein noch besserer Kontakt zwischen Kopf und Kopfstltze gewahrleistet ist.

Schutz durch weitere Sicherheitssysteme

Der Volvo XC70 verfiigt Uber eine Vielzahl weiterer sinnvoller Sicherheitssysteme. Dazu gehdren
eine Sicherheitslenksaule, die sich im Fall eines Aufpralls fir eine bestmdgliche Wirkung des
Airbags in horizontaler Richtung bewegt, sowie die Pedale, die im Fall einer Kollision nicht in den
Fahrgastraum vordringen. Alle finf Sitze verfigen Uber Sicherheitsgurte mit Gurtstraffern und
Gurtwarnern. Gurtkraftbegrenzer stehen flr die vorderen Sicherheitsgurte bereit. Zwischen den A-
Saulen sitzt ein verstarkter Quertrager. In der Fahrzeugmitte sind Seitenaufprall-Sitzverstarkungen
und eine deformierbare Magnesium-Crashbox installiert.

Leistungsstarke Bremsanlage fiir beste Verzégerung

Der Volvo XC70 ist mit einer aulerst effektiven Bremsanlage ausgestattet, die mit vielfaltigen und
interagierenden Funktionen fir beste Verzogerungswerte in allen Fahrsituationen sorgt. Dazu zahlt
die hydraulische Bremsunterstiitzung HBA (Hydraulic Brake Assist), die bei Notbremsungen einen
noch kirzeren Bremsweg ermoglicht. Im Unterschied zu herkdmmlichen Systemen, die lediglich
per Unterdruck angesteuert werden, wird der Aufbau des maximalen Bremsdrucks beim HBA
auch hydraulisch unterstitzt und dadurch deutlich schneller. Tritt der Fahrer nicht rechtzeitig oder
nicht stark genug auf das Bremspedal, tragt die hydraulische Bremsunterstitzung dazu bei, den
maximalen Bremsdruck schnellstmoglich bis in den ABS-Regelbereich hinein aufzubauen. Zur
weiteren Unterstiitzung kommt OHB (Optimized Hydraulic Brakes) zum Einsatz. Diese
Bremssystem-Erweiterung gleicht bei harten Bremsmandvern mdgliche Verzégerungen des
Unterdruck-Aufbaus im Bremskraftverstarker hydraulisch aus.

RAB (Ready Alert Brakes) erkennt tber die Fahrzeugsensorik friihzeitig bremsrelevante
Situationen anhand des Bewegungsmusters der Pedale. Indikatoren hierfiir sind etwa plétzliches
Gaswegnehmen, aber auch Eingaben der adaptiven Geschwindigkeitsregelung. In solchen Fallen
werden die Bremsbelage an die Bremsscheiben gelegt, um die Ansprechzeit des Systems und
damit den Bremsweg zu verkirzen. Bei diesem Vorgang hat sich mittlerweile der Begriff des
Vorspannens der Bremsanlage durchgesetzt.

Die Funktion FBS (Fading Brake Support) baut bei langeren scharfen Brems-mandvern
zusatzlichen hydraulischen Druck im Bremssystem auf. Dadurch werden das Entstehen des
sogenannten Fadings und ein nachlassendes Bremspedalgefihl bereits im Vorfeld in effektiver
Weise unterbunden.

Volvo on Call: Optimiertes Sicherheitssystem mit Smartphone-Applikation

Mit dem optional erhaltlichen Kommunikationssystem Volvo on Call (VOC) bietet der schwedische
Premium-Hersteller seinen Kunden rund um die Uhr schnelle und zuverlassige Hilfe bei einem
Verkehrsunfall oder einer Panne an. Das Notrufsystem stellt dem Volvo Fahrer - dank einer
vielseitigen Smartphone-App - neben den bereits vorhandenen VOC Funktionen zusatzliche
Features zur Verfugung. Die App, die Uber den ,App Store", den ,Google Play Store" oder den
.Microsoft Marketplace" erhaltlich ist, wird mittels einer entsprechenden PIN der VOC Einheit
aktiviert und ist an die Laufzeit von VOC gekoppelt.

Praktische Features mit hoher Komfortfunktion

Mithilfe der App kann der Volvo Fahrer wichtige Informationen via Smartphone abrufen: zum
Beispiel Parameter wie Tankinhalt, Restkilometer sowie aktuelle Betriebsstédnde der Flissigkeiten.
Zudem kann er Uber die App ein Reiseziel in das Navigationssystem eingeben. Ebenso lasst sich
die (optionale) Standheizung bis zu 24 Stunden im Voraus programmieren oder von unterwegs
per Knopfdruck starten. Uber Google Maps kann der Standort des Fahrzeugs mit einer
Genauigkeit von einem Kilometer lokalisiert werden, zur Erleichterung der Suche kdnnen zudem



Hupe und Beleuchtung fir flinf Sekunden aktiviert werden. Aufierdem lasst sich aus der Ferne
Uberprifen, ob Turen, Fenster und Kofferraum tatsachlich verriegelt sind. Dartber hinaus werden
Fehlermeldungen und Warnungen wie defekte Lampen, eine Wartungserinnerung oder ein
Einbruch direkt an das Smartphone Ubertragen.

Selbst fur das Ausflllen eines Fahrtenbuches ist das System hilfreich, da der
Tageskilometerstand, der Kraftstoffverbrauch oder der Durchschnittsverbrauch ausgelesen und
im Excel-Format heruntergeladen werden kénnen. Die gefahrenen Routen der vergangenen 40
Tage lassen sich zudem auf einer Karte oder Uber Google Maps anzeigen. Ebenfalls via
Smartphone kann der Fahrer die Fahrzeugidentifikationsnummer oder den Stand des VOC
Vertrages ablesen.

Vorbildliche Service- und Sicherheitsfunktionen

Generell I&sst sich das System auch bei Einbruch, Diebstahl des Fahrzeugs oder bei Verlust der
Schlissel nutzen. Eine der wichtigsten Funktionen ist der automatische Notruf. Sobald ein Airbag
oder ein Gurtstraffer ausgeldst werden, informiert das System selbsttatig die VOC Einsatzzentrale
des jeweiligen Landes. Hier benachrichtigt der Mitarbeiter umgehend Rettungsdienst und Polizei
und weist ihnen den Weg zum Fahrzeug, das bis auf zehn Meter genau geortet werden kann.
VOC basiert auf einem in das Fahrzeug integrierten GSM-Modul, das im Bedarfsfall eine
Verbindung mit dem VOC Operator herstellt. Die Kommunikation erfolgt via Zentral-Server in
Goteborg Uber die deutsche VOC Zentrale in Miinchen. Das eingebaute GPS-Satellitensystem
ermittelt zugleich die genaue Position des Fahrzeugs und leitet diese Daten an den lokalen VOC
Operator weiter. Bei einem Notfall kann der Fahrer au3erdem die ,SOS"-Taste in der Mittelkonsole
driicken und wird dann automatisch mit einem VOC Mitarbeiter verbunden, der je nach Bedarf
Polizei, Ambulanz oder andere Rettungsdienste zum Fahrzeug schickt. Zugleich bietet das
System eine effiziente Pannenhilfe. Dazu drlickt der Fahrer einfach die ,On Call"-Taste im
Fahrzeug und wird dann umgehend mit einem VOC Mitarbeiter verbunden. Dieser organisiert
einen Pannendienst und fuhrt ihn zum Fahrzeug. VOC steht grenziiberschreitend in nahezu ganz
Westeuropa zur Verfligung. Volvo on Call ist auch ohne das RTI Navigationssystem erhaltlich.

Dual-Xenon-Scheinwerfer mit dynamischem Kurvenlicht

Fir eine optimale Sicht bei Fahrten in Dunkelheit auf kurvenreichen Strecken stehen fir den Volvo
XC70 optional (Serie in der Ausstattungslinie Summum) Dual-Xenon-Scheinwerfer mit
dynamischem Kurvenlicht zur Verfligung. Die Scheinwerfer des aktiven Dual-Xenon-Lichts folgen
der Lenkbewegung und leuchten die Stral3e fiir eine verbesserte Fahrsicherheit auch in Kurven
optimal aus. Dabei kalkuliert und analysiert ein Prozessor verschiedene Parameter und optimiert
den Lichtstrahl entsprechend der jeweiligen Fahrsituation. Die Scheinwerfer sind in jede Richtung
um bis zu 15 Grad schwenkbar - also insgesamt um 30 Grad. |hr Lichtkegel erstreckt sich damit
auch in Kurven auf einen langeren Streckenabschnitt.

Das System wird bei Tageslicht automatisch deaktiviert. Damit keine entgegenkommenden
Fahrzeuge geblendet werden, wird die Hoheneinstellung der Scheinwerfer abhangig von der
Beladung des Fahrzeugs wie auch beim Bremsen und Beschleunigen angepasst. Die
Schweinwerfer werden durch ein elektromagnetisches Hochdrucksystem gereinigt. Damit ist
stets eine bestmdgliche Ausleuchtung gewahrleistet.

Personal Car Communicator mit Herzschlag-Sensor

Wesentlicher Bestandteil der personlichen Sicherheit ist es, die Geschehnisse in der
unmittelbaren Umgebung unter Kontrolle zu haben. Beim Volvo Personal Car Communicator
(PCC) handelt es sich um ein leistungsstarkes Kontrollsystem, das Informationen liefert, die in
bestimmten Situationen entscheidend zum Schutz des Fahrers beitragen kénnen. AuRerlich
ahnelt der PCC einer gewdhnlichen Fernbedienung, sein Funktionsumfang geht jedoch weit tber
die SchlieRfunktion und die Aktivierung des Alarmsystems hinaus.

So kann der Fahrer mit dem PCC in Sekundenschnelle per Knopfdruck prufen, ob das Fahrzeug
abgeschlossen oder gedffnet ist oder das Alarmsystem aktiviert wurde. Mithilfe eines
hochempfindlichen Herzschlagsensors zeigt das Gerat auch an, ob sich eine unberechtigte
Person im Fahrzeug befindet. All diese Informationen stehen zur Verfiigung, sobald die Distanz
zwischen PCC und Fahrzeug weniger als 100 Meter betragt. Darlber hinaus werden die letzten
Einstellungen automatisch aufgezeichnet, so dass der Fahrer jederzeit tiberprifen kann, ob das
Fahrzeug nach dem Parken tatséchlich verschlossen wurde.

Mehr Schutz durch Rundum-Verbundverglasung
Fur den erweiterten Diebstahl-Schutz steht fiir den Volvo XC70 optional eine  Rundum-



Verbundverglasung auch fir die hinteren Seitenscheiben und die Heckscheibe im Angebot. Sie
bietet effektiven Schutz auch fir das Gepackabteil. Zudem steht ein zusatzliches abschlieRbares
Staufach mit einem Volumen von 60 Litern fir den Bereich unterhalb der Ladeflache zur
Verfligung. Sobald die Heckklappe geschlossen und verriegelt ist, wird auch dieses Staufach
automatisch verschlossen.

Karosserie

Maximale Sicherheit

e Frontstruktur mit hohem Energie-Absorptionspotenzial
e Verschiedene Stahlsorten garantieren besten Schutz
e Hoher Fuligangerschutz dank spezieller Frontgestaltung

Einen bedeutenden Anteil am hohen Sicherheitsniveau des Volvo XC70 hat die Uberaus steife und
widerstandsfahige Karosserie, die bei reduziertem Gewicht Uber eine um 15 Prozent héhere
Torsionssteifigkeit als der Vorganger verfiigt. Zusatzlich wurden moderne Schweild- und
Klebeverfahren eingesetzt, um die verschiedenen Karosseriekomponenten zu verbinden. Die
deutlich verbesserte Steifigkeit der Fahrwerkmontagepunkte tréagt auch zu einem besseren
Handling bei.

Ein wichtiges Sicherheitselement ist die patentierte Frontstruktur, die Gber ein hohes Energie-
Absorptionspotenzial verfligt. Sie ist in verschiedene Zonen aufgeteilt, von denen jede im Fall einer
Deformation eine spezielle Aufgabe erfillt. Dabei sind die aufderen Formen flr den grofiten Teil der
Verformung im Falle eines Crashs verantwortlich. Je naher die Aufprallkrafte zur Fahrgastzelle
vordringen, desto weniger gibt das Material den auftretenden Kraften nach. Das heif3t, dass mit
zunehmender Annaherung an die Fahrgastzelle der Grad der Deformation geringer wird. Zur
korrekten Steuerung des Crashverhaltens kommen vier verschiedene Stahlsorten zum Einsatz.
Die verschiedenen Stahlsorten haben unterschiedliche Zugfestigkeiten. Diese gelten als Maf} fir
die Belastung, der ein Werkstoff ausgesetzt werden kann, ohne sich zu verformen. Je héher der
Wert, desto groRer die mdgliche Belastung des jeweiligen Werkstoffs. Die Stahlsorten, ihre
Zugfestigkeit und Beispiele fir die Einsatzbereiche:

HSS (hochfester Stahl): 180<280 MPa (N/mm2)
Karosseriestruktur, Langs- und Diagonaltrager in den vorderen und hinteren
Turen

VHSS (sehr hochfester Stahl): 280<380 MPa (N/mm2)

Verstarkungen in den A-Saulen, Dachholme innen, Dachholmbefestigungen, hintere Seitentrager,
Dachbogen B-Saule (bei Fahrzeugen ohne Glas-Schiebedach), Quertrager zwischen den
vorderen Seitentragern

EHSS (extra-hochfester Stahl): 380<800 MPa (N/mm2)
Dachbogen C-S&ule, diagonale (untere) Trager in den hinteren Tiren, Quertrager auf Héhe der A-
Séulen

UHSS (ultra-hochfester Stahl): 800 MPa (N/mm2)
Hintere Sto3stange, Verstarkung in den B- und C-Saulen, aufiere Schwellerbereiche, diagonale
(untere) Trager in den vorderen Tiren

Deformationszone bei niedrigen Geschwindigkeiten

Der Frontsto3fanger ist auf einem Quertrager aus Aluminium montiert. Die Langstrager sind mit
sogenannten Crashboxen versehen, die Kollisionen mit geringer Geschwindigkeit auffangen, ohne
dass benachbarte Karosseriezonen beschadigt werden.

Deformationszone bei hoheren Geschwindigkeiten

Die Langstrager bestehen aus hochfestem Stahl, dessen Elastizitatseigenschaften die besten
Voraussetzungen fir die Aufnahme hoher Energiemengen bieten; hier findet der Hauptteil der
Deformation statt.

Niedrige Deformationen nahe der Fahrgastzelle
Auf Hohe der A-Saulen dient ein Quertrager aus extra-hochfestem Stahl als Schutzbarriere fir die



Fahrgastzelle. Er sorgt dafir, dass die Deformationen so niedrig wie méglich ausfallen. So
verringert sich nicht nur das Risiko, dass Rader in den Innenraum dringen - sie selbst werden
gezielt in den Energieabbau mit einbezogen.

Dreiecks-Verbund schiitzt die Fahrgastzelle

Ein Verbindungselement zwischen A-Saule und unteren Langstragern schafft einen extrem steifen
Dreiecksverbund, der bei schweren Kollisionen mafigeblich zum Schutz der Fahrgastzelle
beitragt. Auch der Seitenaufprallschutz wurde weiter optimiert. Ein verstarkter Quertrager wurde
zwischen den A-Saulen positioniert. Zum Schutz vor den Folgen seitlich einwirkender Kollisionen
wurden zusatzliche, quer durch die Struktur verlaufende Rohre sowie ein Aluminiumquertrager in
der Mitte des Fahrzeugs verbaut. So werden die bei einem Seitenaufprall entstehenden Krafte
wirksam um die Fahrgastzelle geleitet, um die Belastungen fir die Passagiere zu minimieren.
AuRerdem verhindert die vorbildliche Karosseriestruktur das Eindringen externer Gegenstande in
den Innenraum.

Unterer Quertrager fiir mehr Sicherheit bei Frontalkollisionen

Wegen seiner groReren Bodenfreiheit sind die Stofanger des Volvo XC70 hoher positioniert. Zur
Minimierung des Verletzungsrisikos der Passagiere herkdmmlicher Fahrzeuge bei einem
Frontalcrash verfugt der Volvo XC70 - wie schon der Volvo XC90 - Giber einen zusatzlichen
unteren Quertrager, der sich auf Hohe der Stofanger Ublicher Pkw befindet. Dieser Trager ist in
die Struktur des Wagens integriert und befindet sich hinter dem Frontspoiler. Er wurde so
konstruiert, dass er im Fall eines Frontalcrashs auf die Sicherheitsstruktur des
entgegenkommenden Fahrzeugs trifft und dessen Knautschzone aktiviert.

Quer eingebaute Motoren fiir mehr Sicherheit

Wie der Volvo XC90 verfiigt auch der Volvo XC70 Uber quer eingebaute Frontmotoren und
Allradantrieb. Diese Anordnung sorgt dafiir, dass das Triebwerk in Langsrichtung weniger Platz im
Motorraum einnimmt, wodurch das Risiko des Eindringens in die Fahrgastzelle bei einer
Frontalkollision reduziert wird. Auch der Sechszylinder-Motor kann dank seiner kompakten
Bauweise vorne quer eingebaut werden.

Schutz anderer Verkehrsteilnehmer

Far hohen FuRganger- und Radfahrerschutz wurde beim Volvo XC70 die Front mit
energieabsorbierenden Eigenschaften ausgestattet. Das minimiert bei einem Zusammenstol} das
Risiko von Beinverletzungen. Dazu gehort die weiche Struktur der gro3zligig dimensionierten
Stolkfanger. AuRerdem wurde die Unterkante des Spoilers verstarkt und weit vorne positioniert. Sie
befindet sich nun nahezu auf einer Linie mit dem StoRRfanger. Dadurch wird der Kontakt mit dem
Bein eines Fullgangers oder Radfahrers auf eine grofRere Flache ausgeweitet, sodass sich das
Verletzungsrisiko weiter reduziert.

Die Motorhaube verfiigt an der Unterseite Giber eine Wabenstruktur, die die Last im Fall eines
Aufpralls besser verteilt und dazu beitragt, die Aufprallenergie zu absorbieren. Auch dies sorgt fur
eine Verminderung des Verletzungsrisikos.

Motoren und Getriebe

Kraftvoll und effizient

e Vier leistungsstarke Benzin- und Dieselmotoren
e Leistungsspanne von 120 kW (163 PS) bis 224 kW (304 PS)
e Flnfzylinder-Diesel im D4 und D5 mit weniger Verbrauch

Das weiter optimierte Antriebsprogramm fiir den Volvo XC70 besteht insgesamt aus vier
leistungsstarken und wirtschaftlichen Motoren - einem Benziner und drei Dieselaggregaten. Neben
dem besonders leistungsstarken Sechszylinder-Turbo-Benziner, der im Volvo XC70 T6 AWD
Geartronic zum Einsatz kommt, werden drei hocheffiziente Flinfzylinder-Turbodiesel angeboten,
die sich wie folgt aufteilen: ein 2,0-Liter-Aggregat mit 120 kW (163 PS), der D4; ein 2,4-Liter-
Triebwerk mit ebenfalls 120 kW (163 PS) im D4 AWD; und fiir den D5 eine 2,4-Liter-Variante des
Flnfzylinders mit 158 kW (215 PS). Alle Selbstziinder sind serienmafig mit manueller
Sechsgang-Schaltung und Start-Stop-System ausgestattet. Optional steht fiir die
Dieseltriebwerke eine adaptive Sechsgang-Automatik inklusive Geartronic-Funktion zur Verfugung;
beim Benziner T6 AWD gehort sie zum Serienumfang.



Des Weiteren kdnnen durch die Polestar Performance Leistungsoptimierung sowohl beim T6
Benziner als auch beim Top-Diesel D5 Dynamik und Kraftentfaltung nochmals erhdht werden.

Kompakte, vorn quer eingebaute Motoren

Wie bei allen anderen Modellen sind die Motoren im Volvo XC70 quer eingebaut, dies gilt auch flr
das leistungsstarke Reihen-Sechszylinder-Triebwerk. Moglich wird dies durch die auf3erst
kompakte Bauweise des Aggregats. Ein quer eingebauter und kompakter Motor ist die beste
Methode, um das Risiko einer Deformation im Fahrgastbereich bei einer Frontalkollision zu
reduzieren, weil Motoren in der Langsrichtung nur wenig Platz beanspruchen.

Das kompakte Format des Reihen-Sechszylinder-Motors beruht auf der Positionierung der
Servolenkungspumpe und des Klimakompressors hinter dem Triebwerk oberhalb des Getriebes.
Daher gibt es fiir diese Systeme keinen Antrieb an der Stirnseite des Motors. Stattdessen erfolgt
der Antrieb Uber Zahnrader auf der Rlckseite der Kurbelwelle. Diese Lsung tragt den Namen
READ (Rear End Ancillary Drive). Der Generator verfuigt Uber einen Direktantrieb und bildet eine
Einheit mit dem Motorblock. Dies sorgt dafiir, dass Motor und Getriebe moglichst wenig Platz in
Langsrichtung des Fahrzeugs in Anspruch nehmen.

Der Antrieb fiur die Nebenaggregate ist in einem separaten kleinen Getriebegehause
untergebracht, wobei innerhalb der hohlen Hauptwelle eine weitere Welle rotiert. Dieses System,
das auch ,Shaft in Shaft" (,Welle in Welle") genannt wird, fihrt zu einer deutlichen Reduzierung
der Baulange. Beide Wellen werden von Zahnradern angetrieben und ermdéglichen verschiedene
Drehzahlen fur den Nockenwellenantrieb bzw. zum Antrieb der Nebenaggregate. Selbst die
Schwingungsdampfer, die mogliche Vibrationen in der relativ langen Kurbelwelle des
Sechszylinders auffangen, wurden in den Motorblock integriert.

Sportliche Dynamik: Der Sechszylinder-Turbomotor

Der moderne Reihen-Sechszylinder im Volvo XC70 T6 AWD Geartronic prasentiert sich mit 224
kW (304 PS) leistungsstark und sparsam zugleich. Das Triebwerk verfligt Uber einen zweiflutigen
Turbolader. Dabei werden je drei Zylinder Uber zwei getrennte Kanale versorgt. Diese sogenannte
Twin-Scroll-Technik erlaubt den Einsatz eines kompakten und unkomplizierten Laders mit einer
extrem kurzen Reaktionszeit, wie sie auch von Doppel-Turboladern bekannt ist.

Die Bezeichnung ,zweiflutig" bedeutet, dass der Abgasstrom des Motors in zwei Strome getrennt
wird, bevor er auf das Turbinenrad der Turboeinheit trifft. Bei einer herkdmmlichen Turboeinheit
gibt es nur einen Abgasstrom. Durch die Aufteilung in zwei Abgasstrome kann das Abgas an zwei
geometrisch unterschiedlichen Stellen auf das Turbinenrad treffen. Dies sorgt fir eine spontane
Reaktion, und der Ladedruck kann so mithilfe des Verdichterrads schnell aufgebaut werden. Die
Abgase werden aufterdem Uber zwei separate Abgasrohre zur Turbo-einheit geleitet. Dies
reduziert die Gefahr, dass die Abgase zurlickstromen und den Verbrennungsprozess eines
anderen Zylinders storen. Die Energie der Abgase wird somit effektiv genutzt, um das Turbinenrad
mit minimalen Verlusten anzutreiben. Das Triebwerk wurde fiir ein besonders sportliches
Fahrerlebnis konzipiert. Der Volvo XC70 T6 AWD Geartronic mit adaptivem Sechsgang-
Automatikgetriebe mit Geartronic-Funktion und Allradantrieb inklusive Instant TractionTM verfiigt
Uber ein maximales Drehmoment von 440 Nm, das im Drehzahlbereich zwischen 2.100 und
4.200 min-1 zur Verfugung steht. Damit beschleunigt er in 6,9 Sekunden von 0 auf 100 km/h, die
Hochstgeschwindigkeit betragt elektronisch begrenzt 210 km/h und der Gesamtverbrauch 10,6
Liter auf 100 Kilometer.

D5 Turbodiesel als Top-Version bei den Selbstziindern

Uberaus sparsam und leistungsstark prasentiert sich der Volvo XC70 D5 AWD. In Verbindung mit
einem manuellen Sechsgang-Schaltgetriebe ist der Top-Diesel des Cross-Country-Modells
serienmalig mit Start-Stop-System ausgestattet. Der D5 mit 2,4 Liter Hubraum und Doppel-
Turbolader leistet 158 kW (215 PS) und produziert ein maximales Drehmoment von 420 Nm
(Automatik: 440 Nm), das im Drehzahlbereich zwischen 1.500 und 3.250 min-1 (Automatik: 1.500-
3.000 min-1) zur Verfligung steht. Der Volvo XC70 D5 AWD sprintet in 8,0 Sekunden (Automatik:
8,3 Sek.) auf 100 km/h und erzielt eine Hochstgeschwindigkeit von 210 km/h (Automatik: 205
km/h). Der Durchschnittsverbrauch konnte zum Modelljahr 2014 um 0,3 Liter auf 5,3 Liter
verringert werden (CO,-Ausstof 139 g/km); in der Automatikversion sank der Verbrauch um 0,4

Liter auf 6,4 Liter (179 g/lkm CO,).

Beim D5 Dieselmotor in Aluminium-Bauweise liefern zwei Turbolader unterschiedlicher GréRRe
Uber einen breiten Drehzahlbereich einen hohen Ladedruck (1,8 bar). Dabei kommt der kleinere
Lader vor allem bei niedrigen Drehzahlen zum Einsatz und sorgt fiir spontanes Ansprechen bei



schnellen Gaspedalbewegungen. Bei hoheren Drehzahlen Gbernimmt der gro3e Lader zwecks
optimaler Leistungsausbeute die Luftzufuhr. Zusétzlich zur Leistungssteigerung und
Verbrauchssenkung bietet das Twinturbo-Konzept einen wirkungsvollen Einsatz der
Abgasrickfihrung (EGR). Der EGR-Kihler mit vergréRertem Volumen und thermisch effizienten
Kuhlrippen ermoglicht eine um 25 Prozent verbesserte Warmeableitung. Dies wiederum bewirkt
eine zusatzliche Temperatursenkung der rickgefiihrten Abgase und damit eine Reduzierung der
Stickoxid-Emissionen (NOx).

Die piezoelektrischen Kraftstoffinjektoren kommen in Kombination mit einer Hochdruck-
Kraftstoffpoumpe zum Einsatz, der maximale Einspritzdruck liegt bei 1.800 bar. Dieser Injektortyp
spricht doppelt so schnell an wie konventionelle Einspritzdiisen, wodurch die Einspritzmengen
wesentlich praziser dosierbar sind, was eine effizientere Verbrennung mit weniger
Kraftstoffverbrauch und eine reduzierte Schadstoffentwicklung zur Folge hat. Dank der hohen
Prozessgeschwindigkeit ist die piezoelektrische Kraftstoffdlise in der Lage, bis zu sieben
separate Einspritzsequenzen pro Arbeitstakt zu realisieren. Zusammen mit den hohen
Kraftstoffdriicken sind daher auch bei Drehzahlen von iber 3.000 min-1 sogenannte
Piloteinspritzungen mdglich, sodass das D5 Triebwerk eine hohe Laufkultur und niedrige
Gerauschentwicklungen aufweist. Ebenso kann die Piezoduse nach der Hauptsequenz extrem
kurze Nacheinspritzungen liefern, wodurch der serienmaRige Partikelfilter selbst bei niedrigen
Motordrehzahlen regeneriert werden kann.

Eine Hochdruck-Kraftstoffpoumpe mit zwei Pumpenelementen, deren Drehwilligkeit die Belastung
anderer Komponenten reduziert, tragt zur Kraftstoffersparnis bei. Keramische Gliihkerzen sorgen
fur exzellente Starteigenschaften. Bereits nach zwei Sekunden erreichen diese eine Temperatur
von 1.000 Grad Celsius, die maximale Arbeitstemperatur liegt bei 1.300 Grad Celsius und damit
um 30 Prozent hoher als die konventioneller Glihkerzen. Selbst bei Aulentemperaturen von
minus 30 Grad Celsius ermdglichen die keramischen Glihkerzen einen Motorstart ohne
Vorglihen.

Effiziente Common-Rail-Turbodiesel

Die Motorenpalette des Volvo XC70 umfasst zudem zwei weitere effiziente und leistungsstarke
Funfzylinder-Turbodiesel mit Common-Rail-Einspritzung und einer Leistung von jeweils 120 kW
(163 PS). Der D4 verflugt Uber 2,0 Liter Hubraum, der D4 AWD Uber 2,4 Liter Hubraum. In
Verbindung mit einem manuellen Sechsgang-Schaltgetriebe sind beide Selbstziinder serienmaRig
mit Start-Stop-System ausgestattet. Zur weiteren Reduzierung von Kraftstoffverbrauch und CO,-

Emissionen sind alle Turbodiesel serienmafig auch mit der Bremsenergie-Riickgewinnung von
Volvo ausgestattet.

Der Volvo XC70 D4 bildet den Einstieg in das Dieselprogramm. Er entwickelt ein maximales
Drehmoment von 400 Nm, das im Drehzahlbereich von 1.500 bis 2.750 min-1 abrufbar ist. Damit
beschleunigt der frontgetriebene Volvo XC70 D4 in 10,2 Sekunden (Automatik: 10,2 Sek) auf 100
km/h und erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von 205 km/h (Automatik: 200 km/h). Der
Durchschnittsverbrauch betragt 5,3 Liter auf 100 Kilometer (Automatik: 5,9 I); dies entspricht CO,-

Emissionen von 139 g/km (Automatik: 154 g/km).

Im Volvo XC70 D4 AWD arbeitet ebenfalls ein Flinfzylinder-Turbodiesel mit 120 kW (163 PS), der
seine Leistung aber aus 2,4 Litern Hubraum schopft. Das Aggregat liefert ein maximales
Drehmoment von 420 Nm, das im Drehzahlbereich zwischen 1.500 und 2.500 min-1 zur
Verfugung steht. Den Sprint von 0 auf 100 km/h absolviert der Volvo XC70 D4 AWD in 10,4
Sekunden (Automatik: 10,8 Sek.), die Hochstgeschwindigkeit betragt 200 km/h (Automatik: 195
km/h). Wie beim Top-Diesel D5 AWD konnte auch hier der Verbrauch auf 5,3 Liter verringert
werden (CO,-Ausstofd 139 g/km), die Automatikversion begnugt sich kiinftig mit 6,4 Litern je 100

Kilometer bei CO,-Emissionen von 179 g/km.

RuBpartikelfilter serienmaRig und wartungsfrei

Die Flnfzylinder-Dieselmotoren verfligen Uber eine besonders effektive Abgasreinigung. Der
serienmalig installierte RuRpartikelfilter sorgt fiir eine wirksame Schadstoffreduzierung. Mehr als
95 Prozent der feinen Ruf3teilchen werden mithilfe der Filtertechnik absorbiert. Zu diesem Zweck
werden die Abgase uber ein Kapillarsystem geleitet, wobei sich die Feinpartikel in daflr
vorgesehenen Taschen absetzen. Mit zunehmender Fiillung dieser Hohlrdume entsteht ein
steigender Abgasgegendruck, der wiederum eine Erhéhung der Abgastemperatur zur Folge hat.
Die Erhitzung genlgt zum Verbrennen der tUberschissigen RuRpartikel. Der Einsatz von Additiven
zur Steigerung der Verbrennungstemperatur ist nicht nétig. Der Vorgang dauert etwa 20 Minuten
und wiederholt sich je nach Fahrweise im Abstand von etwa 500 bis 1.000 Kilometern, ohne dass



er vom Fahrer bemerkt wird. Dieses Prinzip garantiert eine gleichmafRige und rickstandsfreie
Beseitigung der feinen RuBteilchen. Die Lebensdauer des wartungsfrei agierenden
Reinigungssystems ist auf bis zu 240.000 Kilometer ausgelegt.

Polestar Performance Leistungsoptimierung

FUr das starkste Benzinaggregat, den T6, und den Top-Diesel D5 steht dartber hinaus die
Polestar Performance Leistungsoptimierung zur Verfligung, die den Fahrspaf} und die ohnehin
schon souverane Kraftentfaltung nochmals erhdht. Die Leistung des T6 Triebwerks steigt damit
von 224 kW (304 PS) auf 242 kW (329 PS), das maximale Drehmoment legt von 440 Nm auf 480
Nm zu. Das D5 Aggregat mit Polestar Leistungsoptimierung leistet statt 158 kW (215 PS) dann
169 kW (230 PS), sein maximales Drehmoment erhoht sich von 440 Nm auf 470 Nm. Trotz der
splrbaren Zunahme von Kraftentfaltung und Agilitdt verandern sich die zertifizierten Abgas- und
Verbrauchswerte beider Modelle nicht, zudem bleibt die volle Volvo Herstellergarantie
uneingeschrankt erhalten.

Komfort und Fahrvergniigen mit Automatik und Geartronic

Das serienmaflige beziehungsweise optional erhaltliche Sechsgang-Automatikgetriebe mit
Geartronic-Funktion sorgt fir exzellenten Schaltkomfort und dynamischen Vortrieb. Die
Abstimmung der Fahrstufen wurde zwar sportlich ausgelegt, zugleich trégt jedoch der lang
Ubersetzte sechste Gang zum ruhigen und verbrauchsglinstigen Dahingleiten bei. Zu diesem
Zweck wurde das gemeinsame Motor- und Getriebesteuermodul CVC (Complete Vehicle Control)
entwickelt, bei dem die integrierte Software flr eine perfekte Anpassung von Gangwahl,
Drehmomentwandler und Drehmoment auf die jeweils aktuelle Fahrsituation sorgt. Die sportliche
Abstimmung wird unter anderem dadurch betont, dass die Schaltautomatik beim Durchfahren
einer Kurve den Gangwechsel verzdgert, sofern die maximale Drehzahl noch nicht erreicht ist:
Erst ausgangs der Kurve wird beim Beschleunigen die nachsthéhere Fahrstufe gewahlt.

Zudem verfugt die Automatik tber eine Geartronic-Funktion, die eine manuelle Fahrstufenwahl
ermoglicht. Sobald sie aktiviert wird, ist ein manueller Gangwechsel mdglich, ohne dass dazu ein
Kupplungspedal betatigt werden muss. Die Gangwechsel erfolgen iber den Wahlhebel oder die
neuen, zum Modelljahr 2014 eingefiihrten Schaltwippen am Lenkrad. Der individuelle
Beschleunigungsstil des Fahrers wird jedoch auch im Automatikbetrieb bericksichtigt. Zu diesem
Zweck agiert das Automatik-Getriebe bei der Festlegung der Schaltpunkte adaptiv. Dies bedeutet,
dass je nach Bedarf entweder eine betont sportliche oder eine besonders entspannte Fahrweise
unterstutzt wird. Fir einen dynamisch orientierten Beschleunigungsstil werden die einzelnen
Fahrstufen langer genutzt, zurlickhaltender Umgang mit dem Gaspedal bewirkt friihzeitiges
Hochschalten.

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km fir Volvo XC70:

15,1 - 6,1 (innerorts), 8,1 - 4,8 (aulRerorts), 10,6 - 5,3 (kombiniert);
CO,-Emissionen (kombiniert): 248 - 139 g/km;
CO,-Effizienzklassen: G - A;

Angaben gemaf VO/715/2007/EWG.

Kraftiibertragung und Fahrwerk

FahrspaB und Dynamik

e Permanenter Allradantrieb mit PreTension®
e Eine Version mit Frontantrieb
e Aktives Fahrwerk mit Four C-Technik optional

Der Volvo XC70 prasentiert sich als aufRerst komfortabler Premium-Kombi mit hoher Funktionalitat
und grolRzigigen Platzverhaltnissen. Und dank des Allradantriebs bei den AWD-Modellen und der
erhohten Bodenfreiheit Uiberzeugt das Cross-Country-Modell sowohl auf der Strae als auch
abseits befestigter Pisten. Voraussetzung dafiir ist eine durchdachte Fahrwerkstechnik, die
aulerdem einzigartige Sicherheitsreserven zu bieten hat. Dazu tragt nicht zuletzt die
serienmalige Fahrdynamikregelung DSTC bei. Sichere Stral3enlage und perfekte Fahrstabilitat
ermdglichen dem Fahrer optimale Kontrolle, weil das Multitalent auch die speziellen
Einsatzzwecke eines Kombis bericksichtigt. Denn gerade wenn ein Fahrzeug voll beladen ist,
spielt die Fahrstabilitat eine entscheidende Rolle. Die Karosserie zeichnet sich durch eine hoch
entwickelte Struktur aus und verfligt Gber ein herausragendes Crashverhalten sowie eine hohe



Torsionssteifigkeit. Durch die Verwendung verschiedener hochfester Stahle weist der Volvo XC70
eine hohe Verwindungssteifigkeit auf, die die grundlegende Voraussetzung fir Fahrvergnigen und
hohe Fahrstabilitat ist.

Aktives Fahrwerk mit Four C-Technik und drei Abstimmungsstufen

Der Volvo XC70 kann optional mit einem aktiven Fahrwerk ausgestattet werden, das auf der Four
C-Technik (Countinuously Controlled Chassis Concept) von Volvo basiert. Diese moderne, aktive
Fahrwerksregelung verfugt Uber zahlreiche Sensoren, die den Fahrzustand permanent
Uberwachen. Dabei wird die Abstimmung der StolRdampfer in Sekundenbruchteilen der aktuellen
Fahrsituation und Geschwindigkeit angepasst. Mit einem aktiven Fahrwerk werden die
Fahreigenschaften unter allen Bedingungen deutlich verbessert, das Fahrverhalten wird praziser,
und zugleich es flr ein Plus an Fahrspal}.

Je hoher die Geschwindigkeit, desto straffer ist die Abstimmung der Dampferkennung. Dadurch
ist der Volvo XC70 selbst bei hohem Tempo immer sicher beherrschbar. Das System reduziert
zugleich die Nick-, Tauch- und Rollneigungen des Fahrzeugs bei starker Beschleunigung,
scharfem Abbremsen oder plétzlichen Lenkbewegungen.

Beim Four C-System kann der Fahrer per Knopfdruck unter drei verschiedenen
Fahrwerkseinstellungen wahlen und so die Charakteristik nach seinen personlichen Vorlieben
andern. In der Position ,Comfort" sorgt eine vergleichsweise weiche Dampfung fir grofiere
Federwege und betont komfortables Fahrverhalten. Im Modus ,Sport" erfolgen Lenk- und
Fahrwerksreaktionen dank strafferer Dampferkennungen spontaner und direkter. In der auf
maximale Traktion ausgelegten ,Advanced"-Funktion ist der Volvo XC70 fiir eine betont
dynamische Fortbewegung auf Asphalt abgestimmt. Unabhangig davon Gbernimmt Four C in
Grenz- und Notsituationen grundsatzlich die Kontrolle und hilft dem Fahrer, das Fahrzeug zu
stabilisieren.

Die von den Sensoren kontinuierlich gesammelten Informationen werden an einen Mikroprozessor
Ubertragen, der die Stol3dampfer blitzschnell an die herrschenden Fahrverhaltnisse anpasst. Die
Dampfung wechselt in einer 25stel

Sekunde von weich auf hart.

Die registrierten Bewegungen sind:
- Langs- und Querbeschleunigung
- Vertikale Position der Rader

- Fahrzeuggeschwindigkeit

- Lenkradbewegungen

- Aktuelles Motordrehmoment

- Bremsen

Jeder Sensor ubertragt etwa 500 Signale pro Sekunde. Diese Signale werden dann in einem
elektronischen Steuergerat verarbeitet, das die Langs- und Querbeschleunigung berechnet.

Permanenter Allradantrieb mit PreTension®

Ihre Fahigkeit, auf jedem Untergrund héchste Anspriiche an die Traktion und die Fahrstabilitat
erflllen zu kdnnen, verdanken die Volvo XC70 AWD Varianten zu einem wesentlichen Teil der
permanenten Kraftiibertragung auf alle vier Rader. Das elektronisch gesteuerte Allradsystem
bewirkt, dass die Motorleistung je nach Fahrsituation variabel auf beide Achsen verteilt wird. Daftir
sorgt die elektronische Haldex-Kupplung der vierten Generation in Verbindung mit der
Fahrdynamikregelung DSTC. Auf trockener Fahrbahn und in normalen Verkehrssituationen wird
die Motorleistung zu 95 Prozent auf die Vorderrader Uibertragen. Sobald Nasse oder Glatte die
Haftung verringern, werden bis zu 65 Prozent der Antriebskraft stufenlos Gber die Haldex-
Kupplung an die Hinterrader umgeleitet. Mit Hilfe der elektronischen Steuerung, die den
Fahrbahnkontakt permanent (iberwacht, wird das Durchdrehen der Antriebsrader
verzogerungsfrei unterbunden. Die Kraftverteilung entspricht so in jeder Situation dem aktuellen
Bedarf. Sie erfolgt iiber eine in einem Olbad laufende Lamellenkupplung, der notwendige
Arbeitsdruck wird bei der Haldex-Kupplung der vierten Generation von einer elektrischen Olpumpe
und einem Druckspeicher erzeugt. Unabhangig von Drehzahl- unterschieden zwischen den
Achsen kann so die Kupplung je nach Fahrzustand aktiviert oder durch die so genannte
PreTension®-Funktion sogar praventiv geschlossen werden wie etwa beim Anfahren. Auch bei
starker Beschleunigung sowie in schnell durchfahrenen Kurven wird die Antriebskraft innerhalb
von Sekundenbruchteilen derart verteilt, dass eine optimale Fahrstabilitat gewahrleistet ist. Das
innovative AWD-System im Volvo XC70 ist somit (iber eine Traktionshilfe hinaus auch ein
Fahrdynamiksystem, welches iber Anderungen der Kraftverteilung zwischen Vorder- und



Hinterachse das Fahrverhalten beeinflussen kann. So wird beispielsweise beim
Herausbeschleunigen aus Kurven die Untersteuertendenz reduziert.

Beim Anfahren auf rutschigem Untergrund wie beispielsweise auf Schnee oder Matsch verteilt das
Allradsystem des Volvo XC70 die Antriebskraft stets auf die Rader mit der besten Traktion. Auch
ein plotzlicher Traktionsverlust auf einer Fahrzeugseite wird vom AWD-System und der
Fahrdynamikregelung DSTC ausgeglichen. Beim Durchdrehen eines einzelnen Vorder- oder
Hinterrades wird die Kraftverteilung dort innerhalb weniger Millisekunden reduziert und auf die
anderen Rader mit besserer Traktion verteilt. Zu diesem Zweck steht das Steuerungssystem des
Allradantriebs im permanenten Datenaustausch mit der Motorsteuerung, dem DSTC-System und
den Sensoren des Bremssystems.

Einstellbare Servolenkung

Fir den Volvo XC70 steht optional eine geschwindigkeitsabhangige Servolenkung zur Verfigung.
Bedarfsgerecht bietet das System bei niedrigeren Geschwindigkeiten, beispielsweise beim
Einparken, eine gréRRere Servounterstitzung, bei zunehmender Geschwindigkeit wird sie
sukzessive reduziert. FUr ein perfektes Fahrgefihl und eine individuelle Anpassung an den
jeweiligen Fahrstil kann die Servounterstiitzung elektronisch eingestellt werden, wobei drei
verschiedene Stufen zur Auswahl stehen.

Elektromechanische Parkbremse serienmaRig

Fir das komfortable Anfahren am Berg ist der Volvo XC70 serienmafig mit einer elektro-
mechanischen Parkbremse ausgestattet - ein echtes Komfortplus, insbesondere bei Fahrzeugen
mit manueller Schaltung. Wird die elektromechanische Parkbremse beispielsweise an einer
Ampel aktiviert, so |6st sie sich automatisch wieder, sobald der Fahrer das Gaspedal betatigt.
Aktiviert und abgeschaltet wird sie durch Betatigung eines Hebels links neben dem Lenkrad. Um
zu gewahrleisten, dass die Parkbremse beim Abstellen des Fahrzeugs stets aktiv ist, wird ihre
Bremskraft darUiber hinaus automatisch aktiviert, sobald der Schlissel aus dem Schloss gezogen
oder - sofern das Fahrzeug Uber die Keyless Drive Funktion verfugt - die Fahrertir gedffnet wird.
Zum Modelljahr 2014 verfligen alle Volvo XC70 mit Schaltgetriebe zudem serienmafig Uber einen
Berganfahrassistenten.

DSTC serienmaBig

Der Volvo XC70 ist serienmafig mit der elektronischen Fahrdynamikregelung DSTC (Dynamic
Stability and Traction Control) ausgestattet. Das System reduziert das Drehmoment des Motors
und wirkt mit einem gezielten Bremsimpuls einem Ausbrechen des Fahrzeugs entgegen. Die
Kombination von Systemen wie Four C, AWD und DSTC ermdglicht ein dynamisches und
sicheres Fahrerlebnis unter praktisch allen Fahrbedingungen, auch bei voller Beladung.

Die von Volvo entwickelte Fahrdynamik-Regelung DSTC (Dynamic Stability and Traction Control)
zahlt zur Basisausristung aller Volvo XC70 Modellvarianten. Die Aufgabe des DSTC besteht
darin, jederzeit fir einen optimalen Fahrbahnkontakt aller Rader sowie eine optimale Fahrstabilitat
zu sorgen und eventuelle Traktionsverluste auszugleichen. Zu diesem Zweck registrieren
Sensoren permanent das Drehmoment jedes Rades sowie den Lenkwinkel, die
Fahrgeschwindigkeit, die Querbeschleunigung und die Spurstabilitat des Fahrzeugs. Als
wichtigste MessgroRe fir Fahrstabilitat dient darGber hinaus die als Gierrate bezeichnete
Bewegung des Fahrzeugs um die eigene Hochachse. Jede Tendenz zum Uber- oder
Untersteuern wird von den Sensoren der DSTC erfasst. Mit einer Reduzierung der Motorleistung
und mit einem gezielten Bremsimpuls an eines oder mehrere Rader wird die Stabilitat des
Fahrzeugs wieder hergestellt, noch bevor der Fahrer Gberhaupt eingreifen muss. Sobald das
Fahrzeug untersteuert, indem es Uber die Vorderrader zum KurvenaulRenrand schiebt, wird das
kurveninnere Hinterrad abgebremst. Das dabei entstehende Giermoment bewirkt ein gezieltes
Eindrehen in die Kurve. Beim Ubersteuern wird das kurvenduRere Vorderrad abgebremst und
somit ein Ausbrechen des Hecks verhindert.

Ausstattung

Premium-Komfort auf allen Wegen

e Drei Ausstattungslinien und umfangreiche Serienausstattung
e Hochwertige Ausstattungspakete erhéhen Individualisierungsvielfalt
e Sensus Connected Touch bringt das Internet ins Auto



Der Volvo XC70 verfligt serienmaig Uber alle Voraussetzungen, um den Alltagsverkehr,
Langstreckentouren und automobile Abenteuer abseits fester Pisten komfortabel und sicher zu
machen. Hochwertige Materialien in bester Verarbeitung sorgen fir ein luxurioses Ambiente, und
bereits die Serienausstattung ist iberaus umfangreich. Mit insgesamt drei Ausstattungslinien
sowie einem anspruchsvollen Options- und Zubehérprogramm, das auch ein intelligentes
Laderaumsystem umfasst, wird der Volvo XC70 allen Ansprichen gerecht.

Umfangreiche Serienausstattung

Der Volvo XC70 ist ein angenehmer und komfortabler Partner auf allen Wegen. Dafiir sorgt nicht
zuletzt die umfangreiche Serienausstattung. Unter anderem gehdren das City Safety System,
ABS mit EBV, ein hydraulischer Bremsassistent, die Fahrdynamikregelung DSTC, zweistufig
auslésende Fahrer- und Beifahrerairbags, Kopf-Schulter-Airbags, Seitenairbags, eine
Klimaautomatik, ein Multifunktions-Lederlenkrad, das hochwertige Audiosystem Performance
Sound, elektrische Fensterheber rundum, eine Zentralverriegelung mit Funkfernbedienung und
eine Geschwindigkeitsregelanlage zum serienmaRigen Lieferumfang in der Ausstattungslinie
Kinetic enthalten. Ebenfalls inbegriffen ist in den Versionen mit Schaltgetriebe jetzt ein
Berganfahrassistent. Zahlreiche Details erhéhen darlber hinaus den praktischen Nutzwert des
Flnftlrers, bis hin zum Stahlgitter zwischen Fahrgastraum und Gepackabteil. Mit den
Ausstattungsversionen Momentum und Summum lasst sich der Komfort-Umfang noch weiter
individualisieren und an die personlichen Bedurfnisse anpassen.

Leichtmetallfelgen im 16-Zoll-Format, eine Dachreling, Einstiegsblenden vorn sowie Stol3¢fanger
und Seitenschutzleisten aus robustem Kunststoff setzen attraktive optische Akzente, die den
kernigen Charakter des Volvo XC70 betonen. Im Innenraum sorgen Aluminium-Einlagen an der
Mittelkonsole, den Tiren und am abschlielbaren Handschuhfach fiir einen hochwertigen
Eindruck. Dartber hinaus erhéhen ein Bordcomputer, die Colorverglasung, die in Héhe und
Neigung einstellbaren Vordersitze, robuste TextilfuRmatten, Leselampen und beleuchtete Make-up-
Spiegel den Komfort und die Funktionalitat.

Das Komfortniveau des Volvo XC70 lasst sich mit der Ausstattungslinie Momentum weiter
steigern. Sie verfligt zusatzlich unter anderem Uber eine digitale Instrumentenanzeige, einen
Innenspiegel mit Abblendautomatik, einen Regensensor mit automatischer Lichtfunktion,
elektrisch anklappbare Aul3enspiegel inklusive Bodenleuchten und das Audiopaket High
Performance mit Radio/CD-Kombination mit acht Lautsprechern, AUX- und USB-Schnittstelle
sowie einer Bluetooth Freisprecheinrichtung inklusive Audio-Streaming. Ebenfalls zum Umfang
gehdren eine Einparkhilfe hinten, eine Lederpolsterung, eine Sitzheizung vorn, eine beheizbare
Windschutzscheibe, Chromapplikationen an der Front und im Innenraum sowie 17-Zoll-
Leichtmetallfelgen.

Als Top-Variante ist die Ausstattungslinie Summum verfliigbar. Sie beinhaltet zusatzlich Dual-
Xenon-Scheinwerfer mit dynamischem Kurvenlicht und Scheinwerfer-Reinigungsanlage, 18-Zoll-
Leichtmetallfelgen, einen elektrisch einstellbaren Fahrersitz mit Memory-Funktion, die erweiterte
Ambientebeleuchtung, ein RTI Navigationssystem inklusive Sprachsteuerung, integriertem
Festplattenspeicher und Volvo MapCare sowie das Audiopaket High Performance Multimedia mit
Radio/DVD-Kombination mit acht Lautsprechern und 7-Zoll-Farbdisplay, AUX- und USB-
Schnittstelle sowie Bluetooth Freisprecheinrichtung inklusive Audio-Streaming.

Hochwertige Ausstattungspakete mit Preisvorteil

Fir den Volvo XC70 stehen attraktive Optionspakete zur Wahl, die einen Preisvorteil von bis Uber
30 Prozent gegeniber den Einzeloptionen bieten. Zum Modelljahr 2014 wurde das Angebot neu
geordnet.

Das Business-Paket umfasst das Audiopaket High Performance Multimedia inklusive Radio,
CD/DVD-Player, AUX- und USB- Schnittstelle sowie Bluetooth Freisprecheinrichtung mit
Unterstltzung von Audio Streaming, eine Einparkhilfe hinten sowie das RTI Navigationssystem mit
Sprachsteuerung, integriertem Festplattenspeicher und Volvo MapCare.

Das Fahrerassistenz-Paket umfasst das Blind Spot Information System (BLIS) zur
Uberwachung des ,toten Winkels" und das Driver Alert System mit Warnung bei Ubermiidung und
unbeabsichtigtem Verlassen der Fahrspur. Inklusive sind auch die Verkehrszeichen-Erkennung,
der Fernlicht-Assistent und das aktive Geschwindigkeits- und Abstandsregelsystem mit
Bremsassistent Pro. Dazu zahlen der Notbremsassistent mit automatischer FulRganger- und
Fahrradfahrer-Erkennung sowie ein Stau-Assistent und der Distanzwarner.



Zum Familien-Paket gehoren zweistufige, in die aulleren Fondsitze integrierte Kindersitze und
eine elektrische Kindersicherung fur die hinteren Tlren. Zudem ist der Beifahrer-Airbag
abschaltbar.

Das Licht-Paket umfasst Dual-Xenon-Scheinwerfer mit dynamischem Kurvenlicht und die
Ambientebeleuchtung.

Zum Sicherheits-Komfortpaket zahlen der Personal Car Communicator (PCC) inklusive
elektronischem Zugangs- und Startsystem, Verbundglas-Seitenfester, eine Alarmanlage mit
Fernbedienung sowie eine separate Handschuhfach- und Kofferraumverriegelung.

Das Laderaum-Paket beinhaltet eine automatische Betétigung der Heckklappe, ein
Gepacksicherungsnetz sowie ein Befestigungssystem flr Tragetaschen und einen 12-Volt-
Anschluss im Gepackraum. Zudem kann die Rickenlehne des Beifahrersitzes nach vorn geklappt
werden, um den Transport besonders langer Gegenstande zu ermdglichen.

Zum Winter-Paket gehdren beheizbare Sitze fiir Fahrer und Beifahrer, beheizbare
Scheibenwaschdiisen sowie die neue beheizbare Windschutzscheibe.

Das Xenium-Paket umfasst einen elektrisch einstellbaren Beifahrersitz, Einparkhilfe vorn und
hinten und ein elektrisch bedienbares Glas-Schiebe-Hebedach.

Fir den Volvo XC70 stehen verschiedene Polsterungen in Textil/T-Tech, Textil/Leder sowie
Vollleder-Varianten in diversen Ausfuhrungen zur Wahl. Des Weiteren sind unterschiedliche
Innenraum-Designs mit Holz- oder Aluminium-Einlagen verfligbar. Besonders edle Polsterungen
samt passender Mittelkonsole und Einstiegsleisten bietet die auf maximale Individualitat und
Eleganz ausgelegte Inscription Linie. Fir ein individuelles Styling des Volvo XC70 sind aulRerdem
zehn Uni- und Metallic-Lackierungen erhaltlich, darunter drei besonders edle Inscription Farbtone.

Audiosysteme fiir hochste Anspriiche

Die Audiosysteme von Volvo zahlen zu den besten auf dem Markt. Der schwedische
Automobilhersteller hat in Zusammenarbeit mit weltweit flihrenden Herstellern erstklassige
Systeme entwickelt, darunter Digitalverstarker von Alpine, Dolby® Pro Logic Il Surround sowie
exzellente Lautsprecher von Harman/Becker®. Das Ergebnis ist ein Audioerlebnis von
Weltklasseformat.

Digitaltechnik fiir ein unverfalschtes Sounderlebnis

Im Volvo XC70 kommt die neueste Digitaltechnik zum Einsatz, die speziell an den Fahrgastraum
angepasst wurde. Dies gilt auch fiir die Positionierung der Lautsprecher. Fiir das Feintuning der
Tonkurve findet das Abstimmungssystem von DSP (Digital Signal Processing) Verwendung, das
ein besonders naturliches und unverfélschtes Klangerlebnis bietet. Digitaltechnik kommt auch bei
den Verstarkern von Volvo zur Anwendung, die in Zusammenarbeit mit Alpine entwickelt wurden.
Digitalverstarker zeichnen sich durch einen geringen Energieverbrauch und hohe Effizienz aus.
Das bedeutet auch, dass sie weniger Hitze entwickeln als vergleichbare Analogverstarker und
damit kompakter gebaut werden kénnen. Die Verstarker von Volvo weisen daruber hinaus eine
besonders hohe Dampfungsrate auf. Verantwortlich dafiir ist die ICEPower®-Technik des
danischen Herstellers Bang & Olufsen PowerHouse a/s. Diese Technik garantiert einen
kristallklaren und dennoch kraftvollen Sound bis zu den tiefsten Bassen.

Automatische Lautstérke- und Klangregelung

Dank der Digitaltechnik ist das System in der Lage, Lautstarke und Klang der jeweiligen
Fahrsituation anzupassen. Darliber hinaus stehen dem Fahrer verschiedene individuelle
Einstellmdglichkeiten zur Verfugung. So kann er im Menl auswahlen, wie sehr der Sound der
jeweiligen Geschwindigkeit angepasst werden soll, und dabei unter drei verschiedenen Stufen
wahlen.

Vier Soundsysteme mit verschiedenen Leistungsstufen
Fur den Volvo XC70 stehen vier Soundsysteme mit verschiedenen Leistungsstufen zur Verfugung:

Performance Sound - mit 5-Zoll-Farbdisplay, Radio/CD-Kombination (MP3-/WMA- fahig), 4x25
Watt Verstarker und sechs Lautsprechern sowie AUX-Anschluss.

High Performance - mit 5-Zoll-Farbdisplay, Radio/CD-Kombination (MP3-/WMA-fahig), 4x45 Watt
Verstarker und acht Lautsprechern, AUX- und USB-Schnittstelle sowie Bluetooth



Freisprecheinrichtung.

High Performance Multimedia - mit 7-Zoll-Farbdisplay, Radio/DVD-Player (MP3-/WMA-/Video-
DVD-fahig), 4x45 Watt Verstarker und acht Lautsprechern, AUX- und USB-Schnittstelle sowie
Bluetooth Freisprecheinrichtung.

Premium Sound Multimedia - mit 7-Zoll-Farbdisplay, Radio/DVD-Player
(MP3-/WMA-/Video-DVD-fahig), digitalem 5x130 Watt Verstarker, Dolby® Surround Pro Logic Il
System, Dolby Digital 5.0 Cinema Edition und zwolf Harman/Becker® Lautsprechern, AUX- und
USB-Schnittstelle sowie Bluetooth-Freisprecheinrichtung.

Dolby® Pro Logic Il mit individuellen Audioprofilen

Als erster Automobilhersteller offerierte Volvo bereits 1997 ab Werk die Dolby® Surround Pro
Logic Technik. Sie ermdglicht eine besonders natirliche Mehrkanal-Audiowiedergabe. Beim
System Dolby® Surround Pro Logic Il handelt es sich um eine 5.1-Kanal-Anlage, die auf den
Vordersitzen ein breites Audioprofil bietet sowie plastische Klangbilder und unverfalschte
Stereoeffekte im Fond des Fahrzeugs.

Fir das individuell bestmogliche Klangerlebnis verflgt die Anlage Premium Sound Uber spezielle
Einstellmdglichkeiten. Hier kénnen die Audioprofile auf drei verschiedene Arten optimiert werden:
fur eine bestmdgliche Klangqualitdt am Fahrersitz, auf beiden Vordersitzen oder auf den hinteren
Sitzen. Diese Einstellungen kdénnen Uber das Informationssystem des Fahrzeugs vorgenommen
werden. Ist der Fahrer allein unterwegs, kann er das Audioprofil nach seinen ganz personlichen
Beduirfnissen abstimmen. Ebenso einfach kann der Sound aber auch auf ein perfektes Hor-
Erlebnis im Fond eingestellt werden.

Highend-Lautsprechereinheiten

Die Anlage Premium Sound ist mit besonders leistungsstarken und klangintensiven Highend-
Lautsprechern ausgestattet. Die vorderen Turen des Volvo XC70 verflgen Uber jeweils drei
grofdztigig dimensionierte Lautsprecher (Bass-, Mittel- und Hochtdner), in den hinteren Tlren
befinden sich jeweils Zwei-Wege-Lautsprecher mit Hoch- und Bass-Mitteltoner. Das aus Textilstoff
hergestellte Hochtoner-Element unterstitzt einen kristallklaren Klang. Jeder Lautsprecher verflgt
zudem Uber einen passiven Crossover-Filter fir einen harmonischen Gesamteindruck,
ausgepragte Dynamik und eine grof3e Bandbreite. Die Tir-Lautsprecher sorgen zusammen mit
dem eigens entwickelten 5-Zoll-Center-Lautsprecher und einem zuséatzlichen Hochténer in der
Armaturentafel flr einen naturlichen und homogenen Klang.

MP3-fahige Audiosysteme

Mit den Anlagen Premium Sound und High Performance Sound lassen sich auch CDs mit Musik
im MP3- oder WMA-Format abspielen. Darlber hinaus verfligen alle Audioanlagen Uber einen
AUX-Eingang zum Anschluss externer Gerate wie beispielsweise portablen MP3-Playern. Der
UKW-Bereich des Radioteils ist flir optimalen Empfang mit drei Antennen ausgestattet. Sie
arbeiten nach dem Scanning-Diversity-Schema und gewahrleisten so den jeweils bestmoglichen
Empfang des eingestellten Senders.

Integriertes DVD-System fiir die Riicksitze

Der Volvo XC70 kann mit einem hochwertigen Entertainment-System fir die Fond-Passagiere
ausgestattet werden, dem sogenannten RSE (Rear Seat Entertainment). Das System beinhaltet
einen integrierten DVD-Player, zwei 8-Zoll-Monitore auf der Riickseite der vorderen Kopfstitzen,
kabellose und klappbare Kopfhérer sowie eine Fernbedienung. Eine zusatzliche
Steckerverbindung ermdglicht den Anschluss von Spielekonsolen, Videokameras und einem
weiteren DVD-Player. Beide Monitore kdnnen unabhangig voneinander genutzt werden. Zudem
sind aktuelle Fernsehsendungen im digitalen DVB-T-Format, abhangig von der lokalen
Netzverfugbarkeit, empfangbar.

Kabellose Bluetooth Steuerung fiir Mobiltelefone

Optional lassen sich Bluetooth Mobiltelefone im Volvo XC70 kabellos Uber das bordeigene System
betreiben. Nach dem Aktivieren der Bluetooth Funktion erkennt und registriert das Telefonmodul
des Volvo XC70 das Mobilgerat und schaltet es auf die Freisprecheinrichtung. Uber diese
Verbindung lassen sich auRerdem SMS-Nachrichten via Informationsdisplay im Armaturenbrett
lesen oder das Audiosystem bei eingehenden Anrufen automatisch stumm schalten.

RTI Navigationssystem
Zur Mobilitat des Volvo XC70 passt das im Detail perfektionierte und optional bestellbare RTI



Navigationssystem (Road and Traffic Information), das in den Monitor der Mittelkonsole integriert
ist. Die satellitengestltzte Orientierungshilfe arbeitet mit einer hohen Rechnerleistung und kann
mithilfe von Tasten am Lenkrad besonders einfach bedient werden. Alternativ dazu lasst es sich
auch Uber Tasten in der Mittelkonsole steuern. Das RTI Navigationssystem ermdglicht eine
optische Orientierung Uber den Bildschirm und erteilt Sprachanweisungen fur die Zielfihrung.
Dabei werden auch aktuelle Verkehrsbehinderungen berticksichtigt und Ausweichstrecken
empfohlen.

Sensus Connected Touch bringt das Internet ins Auto

Neu ist das Sensus Connected Touch System, mit dem Volvo das Fahrzeugbediensystem um
einige nutzliche Online-Funktionen erweitert. So hat Nutzer Zugriff auf die Online-Musikdatenbank
des Streaming-Dienstes Spotify. Als eines der ersten Systeme seiner Art arbeitet Sensus
Connected Touch mit einer vollstandig integrierten Sprachsteuerung. Die erforderliche
Internetverbindung fur das Musik-Streaming wird tber einen 3G/4G-Internet-Stick mit Anschluss
im Handschuhfach oder iber das Mobiltelefon des Fahrers bereitgestellt. Alle Lieder kénnen
sowohl per Sprachbefehl, Giber die Bedientasten in der Mittelkonsole oder am Lenkrad als auch
Uber das 7-Zoll-Touchscreen-Display abgerufen werden. Letzteres lasst sich im Winter sogar mit
Handschuhen bedienen.

Das neue System kombiniert maximalen Komfort mit den hohen Volvo Sicherheitsanspriichen.
Dank der Sprachsteuerung gestaltet sich die Nutzung wahrend der Fahrt einfach und sicher, weil
der Fahrer den Blick auf die Stra3e gerichtet und gleichzeitig die Hande am Lenkrad lassen kann.

Neben dem Musik-Streaming-Dienst Spotify bietet die Technik liber Apps, wie beispielsweise
Tuneln, auch Zugang zu Tausenden Internet-Radiosendern weltweit. Inbegriffen sind auch
Kartenfunktionen via GoogleMaps, eine 3D-Navigation mit Online-Verkehrsinformationen und
Gefahrenwarnungen, die Anzeige freier Parkplatze und aktueller Wetterinformationen sowie die
Suche nach dem nachstgelegenen Volvo Handler.

Der Nutzer kann darlber hinaus tber ein WiFi-Netzwerk oder Bluetooth Daten zwischen dem
Smartphone und dem Sensus Connected Touch System austauschen. Zusatzlich kann fir alle
Passagiere ein lokales WiFi-Netzwerk eingerichtet werden.

Elektronik

Exakt und zuverlassig dank Multiplex

e [ndividualisierung nach Kundenwunsch
e Software-Update via Internet
e Vorteile in Logistik und Service

Fiir die Aktivierung und Uberwachung der zahlreichen Sicherheits- und Komfortfunktionen im
Volvo XC70 sorgt ein besonders anspruchsvolles elektronisches Steuerungssystem. Es zeichnet
sich nicht nur durch seine besonders exakte Funktionsweise, sondern auch durch ungewohnliche
Zuverlassigkeit aus. Um beides gewahrleisten zu kénnen, hat Volvo das Multiplex-System
entwickelt. Im Volvo XC70 werden samtliche Daten und Steuerungsimpulse tber drei
Ringleitungen Ubertragen. Diese sogenannten Datenbusse ersetzen das bei herkdmmlichen
Fahrzeugen ubliche und nicht selten reparaturanfallige Geflecht von Verkabelungen, Steuergeraten
und Sicherungen. Das Multiplex-System von Volvo sorgt nicht nur fir maximale Zuverlassigkeit,
sondern erleichtert auch die Individualisierung des Fahrzeugs. Personliche Einstellungen konnen
in einem Zentralrechner gespeichert werden, der samtliche Komponenten tber die Datenbus-
Leitungen steuert. Dank der unvergleichbar hohen Ubertragungskapazititen des Multiplex-
Systems kénnen auBerdem zusatzliche Funktionen nachgeristet werden, ohne dass dafir eine
gesonderte Verkabelung nétig ware.

Sicherheit und Zuverlassigkeit gehtren zu den Eigenschaften, die Fahrzeuge der Marke Volvo
traditionell auszeichnen. Um diese Qualitadten dauerhaft garantieren zu kdnnen, hat der
schwedische Automobilhersteller auch bei der Weiterentwicklung der Fahrzeugelektronik mit
innovativen Losungen neue Mal3stabe gesetzt. Mit dem Multiplex-System ist es Volvo gelungen,
einen gravierenden Zielkonflikt im Bereich der Fahrzeugelektronik aufzulésen: Zum einen steigt die
Zahl der Sicherheits- und Komfortfunktionen, die elektronisch gesteuert werden mussen, standig
an. Hinzu kommt ein immer aufwendigeres elektronisches Motormanagement bei modernen
Fahrzeugen. Zum anderen darf die dauerhafte Zuverlassigkeit des Systems trotz der gestiegenen



Anforderungen nicht infrage gestellt werden. Das Multiplex-System liefert eine Giberzeugende
Antwort auf diese Problematik: Anstelle einer unaufhaltsam steigenden Zahl von
Kabelverbindungen sorgen Datenbusse fiir die Ubertragung aller Informationen und Impulse. Auf
diese Weise ermoglicht das Multiplex-System erheblich hdhere Steuerungskapazitaten und
reduziert zugleich die Gefahr von Fehlfunktionen.

Drei Ringleitungen ersetzen 1.200 Meter Kabel

Im Volvo XC70 kommen drei Datenbusse zum Einsatz. Die zusatzliche Ringleitung ist als MOST
(Media Oriented System Transport) unter anderem fiir die Steuerung des integrierten Telefons und
der Audioanlage zustéandig. Der Fortschritt gegentiber der herkémmlichen Ubertragungstechnik ist
in beiden Fallen beeindruckend. Vor der Einfiihrung des Multiplex-Systems waren fur jedes
Fahrzeug 20 Steuergerate, 54 Sicherungen sowie Kabelverbindungen auf einer Gesamtlange von
1.200 Metern notwendig, um alle elektronisch gesteuerten Komponenten zu aktivieren. Fir jede
einzelne Funktion war ein gesonderter Stromkreis samt Kabelverbindung, Steuergerat und Relais
erforderlich. Mit jeder Zusatzfunktion stieg nicht nur das Gewicht, sondern auch der Platzbedarf im
Fahrzeug, unzahlige Steckverbindungen erhohten die Gefahr von Fehlfunktionen infolge von
Abnutzungserscheinungen oder Defekten. Der Einbauaufwand wuchs damit ebenso wie der
Wartungs- und Reparaturumfang fir die komplizierte Fahrzeugelektronik.

Schnell, zuverlassig, digital

Seit Einfiihrung des Multiplex-Systems beim Volvo S80 im Jahre 1998 gehdren diese Probleme
der Vergangenheit an. Dafiir eroffnet die Speicherungs- und Ubertragungskapazitat der neuen
Technologie bisher unbekannte Maglichkeiten der individuell abgestimmten Steuerung sowie der
Nachristbarkeit. Das Multiplex-System besteht aus einem CAN-Netzwerk (Controller Area
Network), in dem die zur Steuerung aller Komponenten erforderliche Rechenleistung auf mehrere
Computermodule verteilt wird. Die mit Mikroprozessoren besttickten Module der Datenbus-
Systeme teilen sich samtliche Funktionen konventioneller Steuergerate. Im Volvo XC70 sind rund
zwei Dutzend dieser Rechnereinheiten fur die Steuerung der elektronisch betriebenen
Fahrzeugkomponenten fir Sicherheit, Motorfunktion oder Komfort zustandig.

Hinzu kommen die Steuerungselemente des MOST fur die Kommunikations- und
Unterhaltungselektronik. Sdmtliche Module sind Uber die drei Ringleitungen mit dem zentralen
Hauptrechner des Multiplex-Systems verbunden. Ihre Funktionsweise lasst sich jederzeit neu
programmieren, wahrend herkdmmliche Steuergerate bei veranderten Anforderungen komplett
ausgetauscht werden mussten. Der grofite Vorteil der neuen Technik resultiert jedoch aus der
Form der Datenlibertragung: Die Module Ubersetzen die elektronischen Signale, die sie von
Sensoren erhalten, in eine digitale Computersprache. Dies ist die Basis flr eine einzigartig
schnelle und zugleich zuverldssige Kommunikation innerhalb des Multiplex-Systems.

Die Datenbusse operieren mit unterschiedlichen Ubertragungsraten. Ein besonders
leistungsfahiger High-Speed-Bus ist fir die Steuerung aller sicherheitsrelevanten und
zeitsensiblen Regelungssysteme wie Antiblockiersystem (ABS), Elek-tronische
Bremskraftverteilung (EBV), Fahrdynamikregelung DSTC, Uberschlag-Schutzsystem ROPS mit
RSC (Roll Stability Control) sowie fur Motor- und Getriebefunktion zusténdig. Seine
Ubertragungskapazitat betragt 500 Kilobits pro Sekunde. Der zweite Datenbus muss ,nur" 125
Kilobits pro Sekunde verarbeiten, er kontrolliert vor allem Komfortfunktionen wie Klimatisierung
oder die elektrisch betriebene Sitzverstellung. Im Vergleich zu konventionellen Kabelverbindungen
erfolgt die Datentibertragung jedoch auch hier in einem erheblich héheren Tempo.

Auf die Bewaltigung besonders grofer Datenmengen ist das Lichtwellenleiter- Ringsystem des
MOST ausgerichtet. Es wurde speziell fiir die Ubertragung von Multimedia-Dateien konzipiert. Die
Entwicklung von MOST ist das Ergebnis einer einzigartigen Gemeinschaftsinitiative von nahezu
allen weltweit bedeutenden Automobilherstellern sowie mehreren flilhrenden Anbietern von
Fahrzeugelektronik- Komponenten. Ziel dieser konzertierten Aktion ist die Schaffung eines
einheitlichen und verbindlichen Standards fur Kommunikations- und Infotainment-Funktionen in
mdglichst vielen modernen Fahrzeugen. Bei der praktischen Umsetzung dieser revolutionaren
Steuerungstechnik Gbernimmt Volvo eine fllhrende Rolle. Mit der Einflihrung dieser Technologie im
Volvo XC70 werden die Leistungsfahigkeit und die Zuverlassigkeit des MOST auf besonders
attraktive Weise unter Beweis gestellt.

Die Steuerungs- und Ubertragungskapazitaten des MOST sind beeindruckend. Bis zu 64
Funktionseinheiten kdnnen an das MOST-Netzwerk angeschlossen werden. Die
Ubertragungsgeschwindigkeit im MOST-Netzwerk betrigt 25 Megabits pro Sekunde. Sdmtliche
Daten sowie Audio- und Videosignale werden in Form von Lichtimpulsen weitergeleitet. Dabei wird
fur das menschliche Auge sichtbares rotes Licht mit einer Wellenlange zwischen neun und zehn



Metern verwendet.

Mithilfe dieser Technik wird die digitale Signalibertragung hinsichtlich Einsatzbandbreite und
Leistung wesentlich optimiert. Kennzeichnend fiir die im Volvo XC70 genutzte Infotainment-
Technologie ist eine Vielzahl integrierter Funktionen. Die einzelnen Komponenten sind nicht nur
Uber eine gemeinsame Ringleitung miteinander verbunden, sondern teilen sich auch Kontroll- und
Signaleinheiten wie Displays, Lautsprecher und Bedientafeln. So fiihrt beispielsweise die
Entgegennahme eines Anrufs mit dem integrierten Telefon des Volvo XC70 automatisch zur
Stummschaltung der Audioanlage. Aus den Lautsprechern, die eben fiir die Wiedergabe von
Radio- oder CD- Sound zustandig waren, erklingt nun die Stimme des Gesprachspartners. Als
zentrale Benutzerschnittstelle fungiert das Kontrollpanel in der Mittelkonsole des XC70. Zusatzlich
lassen sich die wichtigsten Kommunikations- und Entertainment-Funktionen Uber die
Lenkradtastatur steuern.

Neben der hohen Geschwindigkeit und der beispielhaften Zuverlassigkeit zeichnet sich das
Multiplex-System auch durch seine ungewohnte Flexibilitat aus. Dieser Vorteil zeigt sich vor allem
dann, wenn zwei elektronisch gesteuerte Fahrzeugkomponenten aufeinander einwirken oder
miteinander kommunizieren sollen. So setzt beispielsweise die Steuerung einer
geschwindigkeitsabhangigen Lautstarkeregelung fiir die Audioanlage bei herkdmmlichen
Fahrzeugen zahlreiche komplizierte Schaltungen und Kabelverbindungen voraus. Beim Multiplex-
System werden die dafiir erforderlichen Daten tber Motordrehzahl, Tempo und Soundvolumen in
einem zentralen Rechnermodul verarbeitet und in die notwendigen Impulse umgesetzt. Ahnliches
gilt fir zahlreiche weitere relevante Funktionen.

Individuelle Einstellungen bleiben erhalten

Die Flexibilitat des Multiplex-Systems zeigt sich jedoch noch auf andere Weise. Individuell
bevorzugte Grundeinstellungen verschiedener Fahrzeugkomponenten kénnen im Volvo XC70 auf
einfache und zuverlassige Weise eingestellt und dauerhaft gespeichert werden. Das
Uhrzeitformat und die Sprache im Bordcomputer-Display, die bequemste Sitzposition, die
Senderprogrammierung der Audioanlage, der Zeitraum, in der die Innenraum- oder die
Wegbeleuchtung nach dem Aussteigen aktiviert bleibt, die Luftverteilung der
Klimatisierungsautomatik - all dies kann nach den persénlichen Vorlieben festgelegt werden. Bei
jedem neuen Start des Fahrzeugs kann diese Grundeinstellung wieder abgerufen werden, auch
wenn zwischenzeitlich einzelne Funktionen verandert wurden. Dartber hinaus lassen sich
beispielsweise auch die Temperatur der Sitzheizung oder die Hintergrundfarbe des RTI
Navigationsmonitors problemlos innerhalb eines festgelegten Rahmens programmieren.

Der einfache Transfer von Daten aus dem Multiplex-System erleichtert auch die Servicearbeit in
der Werkstatt. Der Volvo Handler kann mithilfe des Diagnose-Systems VIDA (Vehicle Information &
Diagnostics for Aftersales) eventuelle Defekte an allen am Multiplex angeschlossenen
Komponenten muhelos erkennen und Fehlfunktionen im Einzelfall per Software-Update
beseitigen. Auch die Nachristung neuer Komponenten wie Geschwindigkeitsregelanlage oder
CD-Wechsler vereinfacht sich. Nach dem Einbau einer neuen technischen Komponente genugt
es, die jeweiligen Steckverbindungen herzustellen. Kabelverbindungen, die Nachristungen bislang
oft teuer und kompliziert machten, sind nicht mehr erforderlich. Stattdessen gendigt es, in der
Werkstatt die fir die neue Funktion erforderliche Software zu installieren.

Umwelt

Ressourcenschonung als Prinzip

e Umweltbewusst von der Entwicklung bis zum Recycling
o Zertifizierter Fertigungsprozess
e Saubere Luftim Innenraum

Sorgsamer Umgang mit Ressourcen gehort bei Volvo zu den elementaren Prinzipien bei der
Entwicklung, aber auch bei der Produktion von Fahrzeugen. Volvo setzt auf zukunftsweisende
Konzepte - und das beinhaltet nicht nur technischen Fortschritt fir mehr Fahrvergniigen, sondern
vor allem auch Vorsorge fur die Umwelt und fir kommende Generationen. Wirtschaftliche und
emissionsarme Motoren, ein hoher Anteil wiederverwertbarer Rohstoffe, wartungsfreie und
besonders langlebige Fahrzeugkomponenten, Innenraum-Materialien, die den Oko-Tex-Standard
erfullen, Lackierungen auf Wasserbasis und der konsequente Verzicht auf umwelt- oder
gesundheitsgefahrdende Substanzen zeichnen auch den Volvo XC70 aus.



Der Volvo XC70 entsteht in Torslanda, einer der modernsten Produktionsstatten der Welt. Bereits
bei seiner Entwicklung wurde darauf geachtet, die negativen Umwelteinflisse wahrend des
gesamten Autolebens so gering wie moglich zu halten. Zu diesem Zweck wurden detaillierte
Analyseverfahren erarbeitet, mit denen die Oko-Bilanz einzelner Technik-Komponenten und
Materialien im Vorwege abgeschatzt werden kann. Fir jedes Modell kann so eine
Umweltprodukterklarung erstellt werden, die sowohl die dkologischen Auswirkungen als auch die
maglichen Einflisse auf die Gesundheit des Menschen berlcksichtigt. Die
Umweltprodukterklarung, die Volvo als weltweit erster Automobilhersteller eingeflhrt hat, wird von
der unabhangigen Lloyd's Register Quality Assurance bestatigt.

Konsequent umweltbewusst: Von der Entwicklung bis zum Recycling

Darlber hinaus hat der schwedische Automobilhersteller bereits seit Jahrzehnten immer neue
umweltschonende Fertigungsverfahren entwickelt. Der technische Fortschritt kommt daher bei
Volvo nicht nur der Qualitat und Attraktivitat der Fahrzeuge zugute, sondern auch der
Umweltvertraglichkeit bei der Produktion. So gelang es beispielsweise, die Zahl der
Kunststoffarten, die in einem Fahrzeug verarbeitet werden, auf ein Minimum zu reduzieren.
Mittlerweile sind sdmtliche verwendeten Kunststoffe zur Wiederverwertung geeignet und werden
entsprechend gekennzeichnet. Auf diese Weise wird nach Ablauf eines langen Auto-lebens das
Recycling einzelner Komponenten wesentlich erleichtert. Insgesamt sind mittlerweile - gemessen
am Fahrzeuggewicht - mehr als 85 Prozent der Materialien jedes Modells fiir eine sinnvolle
Wiederverwertung geeignet. Auch die bei der Lackierung des Volvo XC70 verursachten
Umwelteinflisse konnten mithilfe neuer Verfahrenstechniken erheblich reduziert werden. Fur den
Volvo XC70 steht eine Vielzahl attraktiver Farbtone zur Auswahl - ebenso wichtig wie der optische
Reiz ist dabei aber auch eine Lackiertechnik, die die Umwelt méglichst wenig belastet. Volvo
gehort zu den ersten Automobilherstellern, die den gesamten Fertigungsprozess gemaf ISO-
Norm 14001 zertifiziert haben. Der hohe Anspruch bezliglich der Umweltvertraglichkeit erstreckt
sich auch auf die Zulieferfirmen, von denen Volvo ebenfalls den Nachweis zertifizierter
Herstellungsverfahren verlangt.

Motoren mit hoher Wirkung und geringen Emissionen

Mit einem hohen Wirkungsgrad und einer effektiven Abgasreinigung leisten die Motoren des Volvo
XC70 einen Beitrag dazu, die Umweltbelastungen wahrend der Fahrt auf einem maoglichst
geringen Niveau zu halten. Eine gewichtsreduzierende Bauweise, geringe innere Reibungswerte
sowie ein hoch entwickeltes elektronisches Motormanagement tragen zum hohen Wirkungsgrad
und damit zum gunstigen Kraftstoffverbrauch der Antriebseinheiten bei. Dank des serienmafligen
Ruf3partikelfilters erfiillen auch die Dieselvarianten ebenso wie die Benzinmotor-Version die
strengen Anforderungen der Abgasnorm Euro 5. Dartiber hinaus gelang es, beim
Antriebsaggregat des Volvo XC70 D5 AWD den Stickoxid-Ausstols um mehr als 50 Prozent im
Vergleich zu herkdémmlichen Dieselmotoren reduzieren. Auch der Turbo-Benzinmotor des Volvo
XC70 T6 AWD Geartronic zeichnet sich durch gewichtsreduzierte Bauweise und hohe Effizienz
aus. Daruber hinaus sind beide Antriebsaggregate mit motornahen Katalysatoren ausgertstet.
Diese Anordnung ermdglicht es ihnen, schon kurz nach dem Kaltstart ihre maximale Wirksamkeit
zu entfalten.

Saubere Luft im Innenraum

Die Anstrengungen, die Volvo bei der Entwicklung neuer Verfahren zur Luftreinhaltung unternimmt,
kommen auch den Insassen des Volvo XC70 zugute. Zur optionalen Ausstattung des
allradgetriebenen Kombis gehort ein Luftqualitatssystem mit Aktivkohlefilter und einer
automatischen Umluftschaltung. Diese Technik sorgt dafiir, dass die Luft im Innenraum eines
Volvo XC70 sauberer ist als auRerhalb des Fahrzeugs. Die Sensoren des Liftungssystems
erkennen Schadstoffbelastungen und unangenehme Gertiche, noch bevor sie die Nasen der
Insassen erreichen. Der grote Teil der Schad- und Geruchsstoffe, die von auf3erhalb ins
Fahrzeuginnere dringen, wird von dem Aktivkohlefilter erfasst. Bei der Uberschreitung eines
Grenzwerts wird automatisch die Umluftfunktion aktiviert. Dass von den im Fahrzeug selbst
verwendeten Materialien keine Unannehmlichkeiten oder gar Gesundheitsgefahrdungen ausgehen,
ist fir Volvo eine Selbstverstandlichkeit. Gewahrleistet wird dies mittels einer intensiven
Uberpriifung und Zertifizierung samtlicher Kunststoff- und Textilrohstoffe. Alle im Innenraum
eingesetzten Textilien sind frei von allergieausldsenden oder auf andere Weise die
gesundheitsgefahrdenden Substanzen und erfiillen die strengen Normen des Oko-Tex-Standards
- auch das Gerbverfahren fur die Lederpolsterungen.

Des Weiteren werden auch die aus Metall bestehenden Funktionselemente auf mdgliche
Allergiegefahren hin getestet. Turgriffe, ZindschlUssel, Schalthebel und Lenkrader bestehen aus
Materialien, bei denen die Ausldsung von Kontaktallergien ausgeschlossen werden kann. Wie



detailliert sich die Fahrzeugentwickler bei Volvo dem Wohlbefinden ihrer Kunden verpflichtet
fihlen, zeigt eine weitere Innovation. Um die bei einigen Menschen bestehende Gefahr einer
unerwinschten Reaktion auf das Metall weiter zu minimieren, werden auch die Gurtschnallen aus
100-prozentig nickelfreiem Material gefertigt.

Weitere Informationen finden Sie unter http://www.media.volvocars.com/at
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