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Volvo S80 Langfassung MY 2014

Langfassung

Volvo S80: Premium-Limousine der oberen Mittelklasse

Designmodifikationen betonen eleganten und souveranen Charakter
Digitale Instrumentenanzeige Serie ab Ausstattungslinie Momentum
Notbremsassistent mit Fufliganger- und Fahrradfahrer-Erkennung
Volvo City Safety serienmalig

D2 Dieselmotor mit weniger Verbrauch und Emissionen

Sensus Connected Touch bringt das Internet ins Auto

Der Volvo S80 macht skandinavischen Luxus auf faszinierende Weise erfahrbar. Die Premium-
Limousine der oberen Mittelklasse verbindet einzigartiges Design mit erstklassigem Reisekomfort,
souveranen Fahreigenschaften und innovativer Technik. Der Innenraum zeichnet sich durch hohe
Funktionalitat sowie perfekte Ergonomie aus und die weltweit filhrende Sicherheitstechnik bietet
allen Passagieren vorbildlichen Schutz.

Das Motorenprogramm umfasst drei Benzinmotoren und vier effiziente Dieselaggregate als Vier-,
Finf- und Sechszylinder im Leistungsspektrum von 84 kW (115 PS) bis 224 kW (304 PS). Der
leistungsstarkste Benziner ist ausschlielich als Allradversion verfligbar, wahrend der Top-Diesel
D5 wahlweise mit Front- oder Allradantrieb angeboten wird.

Der Volvo S80 verkdrpert eindrucksvoll die Technik- und Innovationsfihrerschaft des
schwedischen Premium-Automobilherstellers. Das Top-Modell der Volvo Palette bietet nicht nur
eine FUlle einzigartiger Ausstattungsmerkmale, ein hervorragendes Innenraumangebot und ein
Uberragendes Sicherheitsniveau. Es offeriert zudem ein skandinavisch inspiriertes Styling, das
sich gekonnt Uber kurzlebige Designtrends hinwegsetzt und Malstdbe in Sachen zeitloser
Eleganz setzt.

Neu im Modelljahr 2014

Zum Modelljahr 2014 hat Volvo das AulRendesign der Limousine gezielt Uberarbeitet. Die subtilen
und mit viel Liebe zum Detail ausgefuhrten Modifikationen betonen den exklusiven Charakter und
die elegante Prasenz des Volvo S80. An der Frontpartie sorgen der weicher und eleganter
gezeichnete Stolfanger, der modifizierte Kihlergrill und die weit auen in der Fahrzeugfront
platzierten LED-Tagfahrleuchten daflr, dass das Fahrzeug breiter und tiefer wirkt. Damit gewinnt
das Design an Dynamik und Ausdruckskraft, ohne aufgesetzt zu wirken und Eleganz einzubtf3en.
Zusatzliche horizontale Chromelemente unterstreichen die luxuriose Anmutung des Fahrzeugs -
einen Eindruck, den die neuen, bis zu 19 Zoll grof’en Rader verstarken. Die Heckpartie wirkt dank
des neuen Stol¥fangers noch harmonischer; die modernen Heckleuchten betonen die starken
Schultern des Fahrzeugs - ein typisches Designmerkmal des Volvo S80.

Auch auf dem Gebiet der Sicherheit setzt der Volvo S80 in seinem Segment Mal3stabe. Zum
neuen Modelljahr erweitert Volvo den optionalen Notbremsassistenten mit automatischer
FulRganger-Erkennung um eine Fahrradfahrer-Erkennung. Das sensor- und kamerabasierte
System registriert beispielsweise Radfahrer, die vor dem Fahrzeug pl6étzlich ausscheren, und
bremst das Fahrzeug bei einer drohenden Kollision automatisch ab. Der aktive Fernlicht-Assistent
unterstltzt den Fahrer beim optimalen Einsatz des Fernlichts und ist ein deutlicher
Sicherheitsgewinn bei Fahrten im Dunkeln. Alle Fahrzeuge mit Schaltgetriebe verfigen zudem ab



sofort Uber einen Berganfahrassistenten.

Auch in Sachen Effizienz untermauert der Volvo S80 im Modelljahr 2014 seine Ausnahmestellung.
In der besonders sparsamen D2 Common-Rail-Turbodieselmotorisierung mit 84 kW (115 PS) und
manuellem Sechsgang-Getriebe konnte der Kraftstoffverbrauch um beachtliche 0,4 Liter auf 4,1
Liter je 100 Kilometer verringert werden; die CO,-Emissionen sanken um 12 g/km auf 107 g/km.

Die erstmals beim Volvo V40 eingeflhrte digitale Instrumentenanzeige hélt nun auch in der grolRen
Limousine des schwedischen Premium-Herstellers Einzug. Die hochauflésende Instrumentierung
zeigt die wichtigsten Informationen fir den Fahrer in drei wahlbaren Grafikthemen an und gehort
ab der Linie Momentum zur Serienausstattung. Die Ausstattungsoptionen wurden dartiber hinaus
um eine elektrisch beheizbare Windschutzscheibe, eine Lenkradheizung sowie Lenkrad-
Schaltwippen in Verbindung mit Automatikgetrieben erweitert. Eine neue Ambiente-Beleuchtung im
Innenraum Iasst sich individuell in sieben verschiedenen Farben einstellen und erzeugt bei
Dunkelheit je nach gewahlter Variante eine andere Stimmung.

Mit dem neuen Sensus Connected Touch System erweitert Volvo das Fahrzeugbediensystem um
einige komfortable Online-Funktionen. Das System ermdglicht unter anderem das Surfen im
Internet, die Nutzung spezieller Navigationsangebote mit Online-Verkehrsinformationen und
Gefahrenwarnungen sowie den Empfang von tausenden Internet-Radiokanalen. Darlber hinaus
hat der Nutzer Zugriff auf die Online-Musikdatenbank des Streaming-Dienstes Spotify. Als einer
der ersten Automobilhersteller weltweit bietet Volvo mit Sensus Connected Touch ein System, das
vollstandig in die Fahrzeugbedienung integriert ist und dartiber hinaus auch noch per
Spracheingabe steuerbar ist.

Design

Authentisch und unverwechselbar

e Markante Linien betonen den charakterstarken Auftritt
¢ Funktionelle Formgestaltung auf héchstem Niveau
e Der Innenraum: Erholung und Inspiration

Der Volvo S80 vermittelt Asthetik, Prasenz und Qualitat. Schon im Stand offenbart die 4.851 mm
lange Limousine ihren ausdrucksstarken Charakter und beeindruckt mit einem kraftvollen Auftritt.
Mit betonten Rundungen, der hohen Gurtellinie und einer markanten Linienfihrung unterstreicht die
grof3e schwedische Limousine ihre Position als authentische Alternative im Premium-Segment.

Das Design ist gepragt von flieRenden Formen ohne scharfe Kanten. Die Motorhaube weist eine
markante Walbung auf, die gleichzeitig das Verletzungsrisiko fur Fuiganger minimiert. Niedrig
positionierte Scheinwerfer mit Klarglas-Optik sind schnérkellos gezeichnet und unterstreichen
damit die elegante Gesamterscheinung. Dazu tragt auch der neu gestaltete, weicher gezeichnete
Frontstol3fanger bei. Zudem sorgen der modifizierte Kuhlergrill mit vier dezenten horizontalen
Chromleisten und die weit auf3en in der Fahrzeugfront platzierten LED-Tagfahrleuchten dafiir,
dass das Fahrzeug breiter und tiefer wirkt. Damit gewinnt das Design an Dynamik und
Ausdruckskraft, ohne an eleganter Souveranitat einzubtien. Fir ein muskuléses Profil sorgt die
hohe und breite Schulterpartie. Dabei folgt die Form der Funktion: Schmale A-Saulen vergréfiern
das Sichtfeld und solide Bligeltiirgriffe ermdglichen ein bequemes Offnen der Tiiren.

Markante Linien betonen den Volvo typischen Charakter

Mit der selbstbewussten Formgebung unterstreicht der VVolvo S80 seine Einzigartigkeit. Konturen,
die sich nach vorn und hinten verjingen, eine weich, aber dennoch pragnant gestaltete Front, die
stark geneigten Glasflachen oder der flieRende Ubergang vom Heckfenster zum Kofferraum
vermitteln Bewegung. Verstarkt wird dieser Eindruck durch einen sehnig gespannten Dachbogen
mit schlanken C-Saulen, die optisch bis zu den Rickleuchten reichen. Eine komplett in Chrom
eingefasste Seitenverglasung verleiht der Limousine zusatzlich Kontur. Der Verzicht auf das dritte
Seitenfenster unterstitzt die coupéhafte Seitenlinie, was den gestreckten Eindruck weiter
verstarkt. Dafiir sorgen auch die kurzen Karosserie-Uberhénge, die gleichzeitig einer besseren
Ubersichtlichkeit wie beispielsweise beim Mandvrieren dienen. Eine Auswahl eleganter
Aluminiumfelgen unterstreicht die luxuridse Anmutung des Volvo S80 - neu im Programm sind
dabei 19 Zoll grofl3e Rader, die die gleichen hohen Komforteigenschaften aufweisen wie kleinere
Felgen.



Wie aus einem Guss: die Heckpartie

Mit ihrer markanten Vertikallinie rundet die Heckpartie die Karosserieform perfekt ab. Der betonte
Einzug des nahezu rechteckigen und tief herabreichenden Kofferraumdeckels setzt Akzente und
ermdglicht zudem leichtes Be- und Entladen des gerdumigen Gepackabteils. Horizontale Akzente
wie die integrierte Chromleiste lassen das Heck leicht erscheinen. Auch die neu gezeichneten und
noch moderner wirkenden Ruckleuchten spiegeln die markeneigene Designphilosophie wider,
wobei sich deren Konturen an die ausgepragten Schulterpartien der Limousine anlehnen und
diese im Profil niedrig erscheinen lassen. Markante LED-Leuchteinheiten verstarken auch bei
Dunkelheit und grofierer Entfernung den Wiedererkennungswert des Volvo S80. Der Uiberarbeitete
hintere Stol3fanger prasentiert sich schnérkellos und riickt das Fahrzeug wie der Frontstol3fanger
optisch tiefer in Richtung StralRe. Ruckfahrsensoren fur die Einparkhilfe (Option) und die je nach
Motorisierung unterschiedlichen ovalen Auspuffendrohre sind hier perfekt integriert.

Erholung und Inspiration: Der Innenraum

Bei der Konzeption hochwertiger und ergonomischer Interieurs nimmt Volvo traditionell eine
Vorreiterrolle ein. Hier treffen sich Benutzerfreundlichkeit und ansprechende Materialien in
Premium-Verarbeitungsqualitat - eine nur selten erreichte Kombination, die im Volvo S80 in
Perfektion umgesetzt wurde.

Das schnorkellose und doch luxurids gestaltete Interieur des Volvo S80 greift das AuRendesign
auf und reflektiert ebenfalls die Einflisse skandinavischer Designtradition. Dabei lief3en sich die
Volvo Designer von der Natur inspirieren: Organische Formen, flieRende Linien, wohl dosierte
Kontraste und smarte Funktionalitat schaffen einen Ort der Ruhe und Konzentration, der
aufwendig isoliert ist und in dem man sich auf Anhieb wohl fahlt.

Dafiir sorgt auch das grofl3ziigige Raumangebot: Der Volvo S80 bietet eine der grofiten
Innenraumhdhen seiner Klasse, was auch einem bequemen Ein- und Ausstieg zugutekommt.
Und die erstklassigen Sitze unterstitzen den vielfach gelobten Langstreckenkomfort von Volvo.
Auch die Rucksitze bieten ausreichend lange Schenkelauflagen, was in dieser Fahrzeugklasse
nicht selbstverstandlich ist. Im Fond des Volvo S80 ist optional (Serie bei Executive) eine
Sitzheizung fir die AuRenplatze verflgbar, die wie bei den Vordersitzen dreistufig justiert werden
kann. Zudem ist die Front-Bestuhlung auch mit Ventilation und Massagefunktion erhaltlich. Feine
Textilbeziige und zwei Ledervarianten ermdglichen eine individuelle Gestaltung, die in mehreren
teils kombinierten Farbténen zu haben ist. Das Leder des schottischen Lederspezialisten Bridge
of Weir ist deutlich weniger oberflachenbehandelt als in anderen Premium-Fahrzeugen und fhit
sich daher weicher und naturlicher an.

Intuitiver Bedienkomfort: Das Cockpit

Im logisch strukturierten Cockpit wird der Volvo Anspruch nach klarer Gliederung besonders
deutlich. Hier finden sich blendfreie, gut ablesbare Analog-Instrumente mit klarer Grafik. Die
Armaturen verfiigen Uber mittig integrierte Digital-Anzeigen fir viele Funktionen wie die
Geschwindigkeitsregelanlage, die Aufdentemperaturanzeige, die Kraftstoffanzeige oder die
Uhrzeit. Eine hochwertige Verbindung von attraktivem Design, Funktionalitdt und Ergonomie bietet
die hochauflésende digitale Instrumentenanzeige (Serie ab Momentum), die die wichtigsten
Informationen fir den Fahrer in drei wahlbaren Grafikthemen anzeigt.

Im Multifunktionslenkrad sind Kurzbefehl-Tasten fiir die Geschwindigkeitsregelanlage, das RTI
Navigationssystem, das Telefon und die Audioanlage griffglinstig zusammengefasst und kénnen
einfach per Fingerdruck angewahlt werden. Auch der Motor wird per Knopfdruck gestartet und
abgeschaltet. Weitere Funktionen sind Blinker mit Komfort-Tipp-Schaltung sowie Aufienspiegel,
die beim Einlegen des Ruckwartsgangs automatisch nach unten abgewinkelt werden, um etwa
Bordsteinkanten besser sichtbar zu machen. Zur Erleichterung einer intuitiven Handhabung
werden die Armaturen in zwei horizontale Ebenen aufgeteilt: Die obere fasst alle fahrrelevanten
Bedienelemente, die untere die Steuerung der Komfortfunktionen zusammen. Sich erganzende
Systeme befinden sich auch in raumlicher Nahe: So sind die Drucktasten des manuell
verstellbaren Four C-Fahrwerks (Option) direkt vor dem Schalt- bzw. Gangwahlhebel angeordnet.
In Fahrzeugen mit Automatikgetriebe stehen flir ausgewahlte Motoren zudem jetzt Lenkrad-
Schaltwippen zur Verfugung.

Funktionelle Formgestaltung auf hochstem Niveau

Der Innenraum des Volvo S80 ist ein Paradebeispiel ganzheitlicher Gestaltung. Unterschiedliche
Materialien und Farben unterstitzen optisch die Gliederung, betonen sie an relevanter Stelle oder
I6sen sie andernorts wieder auf. Das gleiche Konzept findet sich auf den Tulrinnenseiten wieder.
Ein weiteres Stylingelement ist die Rechteckform verschiedener frei stehender Komponenten wie



Ziindschloss und Liftungsdisen, deren Eckpunkte abgerundet sind. Jedes Designmerkmal folgt
in Form und Anordnung konsequent den Erfordernissen der Funktion und Ergonomie - eine
wichtige Voraussetzung fur sicheres, entspanntes Reisen.

Eine der préagnantesten Innenraum-Komponenten ist die betont schlanke und scheinbar frei
schwebende Mittelkonsole. Im Volvo S80 prasentiert sie sich in einer wellenférmig bis zum Fond
fortfihrenden Form, die das Klassische und Exklusive starker betont und zudem die hohe
Verarbeitungsqualitat bei Volvo sicht- und fuhlbar macht. Eine zentral angeordnete Bedientafel
fasst alle Hauptfunktionen auf selbsterklarenden Direkt-Wahltasten zusammen. Die bis zur
Rucksitzbank verlangerte Konsole beinhaltet aulerdem Ablagen und Anschlussmdglichkeiten -
beispielsweise fir einen iPod-MP3-Player oder Kopfhdérer fur individuellen Musikgenuss im Fond.

Eine weitere Starke des Volvo S80 Innenraums ist seine Variabilitat: In den geraumigen
Ablagefachern der Mittelkonsole oder der Tlren lassen sich viele Utensilien bequem unterbringen.
Zudem konnen die Rucksitzlehnen asymmetrisch zu einer ebenen Ladeflache umgeklappt
werden. Eine zentral angeordnete Entriegelung macht den Umbau zu einer Sache von Sekunden.

Sicherheit

Innovative Technik fiir maximale Sicherheit

o Volvo City Safety System Serie
o Notbremsassistent mit FuRganger- und Fahrradfahrer-Erkennung
e Verkehrszeichen-Erkennung und Fernlicht-Assistent

Grotmadglicher Schutz fur Insassen und andere Verkehrsteilnehmer - dies war das
Entwicklungsziel beim Volvo S80. Mit einer Vielzahl optimierter und hochmoderner Verfahren ist es
den Sicherheitsexperten von Volvo gelungen, diese anspruchsvolle und komplexe Vorgabe
umzusetzen. Dazu wurde ein hochmodernes Netzwerk passiver und aktiver Schutzsysteme
entwickelt, die perfekt aufeinander abgestimmt sind.

Hochentwickelte Fahrer-Assistenzsysteme fiir aktive Sicherheit

Zum einzigartigen Sicherheits-Konzept des Volvo S80 gehort ein komplexes Netzwerk
interagierender Assistenzsysteme, die in kritischen Situationen Warnhinweise geben und wichtige
Informationen dazu liefern, wie ein schwieriger Moment am besten bewaltigt werden kann.
Unfallvermeidung ist der wirksamste Insassenschutz - und dieser spielte auch im
Entwicklungsprogramm des Volvo S80 eine wichtige Rolle. Die kompromisslose Umsetzung der
Zielvorgaben im Hinblick auf die aktive Sicherheit realisierten die Volvo Ingenieure unter anderem
mithilfe modernster Fahrer-Assistenzsysteme. Bei aller Entlastung gilt aber immer das Volvo
Prinzip, den Fahrer nicht von seiner Verantwortung zu entbinden. Vielmehr geht es darum, ihm in
schwierigen Situationen und durch verschiedene Warnfunktionen zu helfen, die richtigen
Entscheidungen zu treffen.

Volvo Infotainment-System - ergonomisch gestaltete Infozentrale

Beim fortschrittlichen Volvo Infotainment-System werden alle Informationen auf einem flinf oder
sieben Zoll groRen LCD-Farbmonitor in der Instrumententafel angezeigt. Das Display liegt optimal
im Blickfeld des Fahrers. Samtliche Funktionen kdnnen tber Tasten am Multifunktionslenkrad oder
Uber Knépfe an der Mittelkonsole gesteuert werden. Das Volvo Infotainment-System ist so
konzipiert, dass der Fahrer nicht vom Lenken bzw. Bedienen des Fahrzeugs abgelenkt wird. Es
erlaubt eine weitgehend intuitive Bedienung, ohne dass vorher lange in der Bedienungsanleitung
gelesen werden muss. Mit einem Druck auf den ,My Car"-Knopf in der Mittelkonsole hat der
Fahrer so direkten Zugriff auf die Assistenzsysteme wie City Safety, den Notbremsassistent mit
automatischer Fullganger- und Radfahrer-Erkennung, Driver Alert und das aktive
Geschwindigkeits- und Abstandsregelsystem, aber auch auf die Einstellung fur die Beleuchtung,
die Auenspiegel, die Klimaanlage, das zentrale Verriegelungssystem und das Audiosystem.

City Safety serienmaRig

Der Volvo S80 ist serienmaflig mit dem preisgekronten Sicherheitssystem City Safety
ausgerustet. Die Innovation hilft, Unfalle bei niedriger Geschwindigkeit vollstandig zu vermeiden
oder die Folgen deutlich abzuschwéchen. Das City Safety System ist bei Geschwindigkeiten bis
50 km/h aktiv. Stellt das System bei einem plétzlichen Bremsmandver des vorausfahrenden
Fahrzeugs eine Kollisionsgefahr fest, wird das eigene Bremssystem vorgespannt. Reagiert der
Fahrer nicht auf die Gefahrensituation, wird automatisch eine Notbremsung eingeleitet. Liegt die



Relativgeschwindigkeit zwischen beiden Fahrzeugen unterhalb von 15 km/h, kann City Safety
Zusammenstofe vollstandig vermeiden. Im Bereich von 15 bis 50 km/h liegt der Fokus darauf, die
Aufprallgeschwindigkeit so weit wie moglich zu verringern und damit die Folgen zu mindern.

So arbeitet City Safety: Ein optischer Laser im oberen Bereich der Frontscheibe reagiert auf
Fahrzeuge in einem Abstand von bis zu sechs Metern. Auf der Basis dieses Abstandes und der
eigenen Geschwindigkeit wird flnfzigmal pro Sekunde die eventuell erforderliche Bremskraft
berechnet, die zur Verhinderung eines Auffahrunfalls erforderlich ware. Ubersteigt dieser Wert
ohne Reaktion des Fahrers eine definierte Grenze, reduziert City Safety selbsttatig das
Antriebsmoment und aktiviert die Bremse. City Safety ist bei Tag und Nacht gleichermalien
einsatzbereit. Die Sensorik unterliegt jedoch den Einschrankungen aller konventionellen optischen
Systeme. Da Nebel, Schnee oder Regen die Messung stéren kénnen, muss die Frontscheibe
schmutz-, eis- und schneefrei gehalten werden. City Safety entbindet den Fahrer nicht von der
Verantwortung, einen Sicherheitsabstand einzuhalten. Die automatische Bremsfunktion wird erst
dann aktiv, wenn eine Notsituation eingetreten und eine Kollisionsgefahr gegeben ist.

Notbremsassistent mit FuBganger- und Fahrradfahrer-Erkennung

Mehr als 30 Prozent der im europaischen Strallenverkehr getéteten Menschen gehdren laut einer
Studie der Weltgesundheitsorganisation (WHO) zur Gruppe der Fuliganger oder Radfahrer. Mit
dem weltweit einzigartigen Notbremsassistenten mit automatischer FulRganger-Erkennung, der
zum Modelljahr 2014 um eine automatische Fahrradfahrer-Erkennung erweitert wurde, erhoht
Volvo den Schutz dieser besonders gefahrdeten Verkehrsteilnehmer. Das fir den Volvo S80
optional erhaltliche System ist ein weiterer Meilenstein der Entwicklungsarbeit der schwedischen
Sicherheitsexperten und ist Teil des optionalen Fahrerassistenz-Pakets. Es beinhaltet gleich
mehrere hochmoderne Systeme: das aktive Geschwindigkeits- und Abstandsregelsystem mit
Stau-Assistent und Distanzwarner, den Bremsassistent Pro, das Driver Alert System zur
Warnung bei Ubermiidung und unbeabsichtigtem Verlassen der Fahrspur, das Blind Spot
Information System (BLIS) zur Uberwachung des toten Winkels, die Verkehrszeichen-Erkennung
und den Fernlicht-Assistenten.

Der Notbremsassistent kann FuRganger, die vor dem Fahrzeug die Strale betreten, ebenso
erkennen wie Radfahrer, die in der Fahrspur pendeln oder plétzlich ausscheren. Ermdglicht wird
diese Zusatzfunktion durch den Einsatz einer neuen, verbesserten Software mit einer noch
schnelleren Bildverarbeitung.

Die Kernelemente dieses Systems bilden eine Radareinheit, die in den Frontgrill integriert ist, eine
Kamera auf Hohe des Riickspiegels sowie eine zentrale Kontrolleinheit. Aufgabe des Radars ist
die Erkennung aller Objekte vor dem Fahrzeug und die Messung des Abstands zu ihnen. Die
Kamera definiert die Art der Objekte - beispielsweise ob es sich um einen FulRgéanger oder
Radfahrer handelt. Das System ist so programmiert, dass es auch auf stillstehende Fahrzeuge
reagiert und auf solche, die sich in gleicher Fahrtrichtung bewegen.

Dank des grofen Beobachtungsfeldes des fortschrittlichen Dual-Mode-Radarsystems kdénnen
Objekte vor dem Fahrzeug friihzeitig erkannt werden. Eine zentrale Steuereinheit errechnet aus
den von Radar und Kamera Ubermittelten Daten kontinuierlich die Bewegungsmuster und
Uberwacht die Verkehrssituation vor dem Auto. Erkennen sowohl Radar als auch Kamera ein
Objekt vor dem Fahrzeug, wird das automatische Notbremssystem aktiviert. Die Kamera verfugt
Uber eine hohe Auflésung, wodurch neben Radfahrern auch die Bewegungsmuster von
FuRgangern ab einer Groke von 80 Zentimetern aufwarts erkannt werden kdnnen. Damit
berlcksichtigt das innovative Sicherheitssystem auch Kinder. Allerdings unterliegt die Technik den
gleichen Limitierungen wie das menschliche Auge. Daher ist auch ihre ,Sicht" bei schlechtem
Wetter und bei Dunkelheit eingeschrankt.

Innovative Technik erméglicht volle Bremskraft

In einer Notsituation erhalt der Fahrer zunachst eine akustische Warnung in Verbindung mit einem
roten Blinklicht im Head-up-Display der Windschutzscheibe. Die optische Warnung ahnelt einem
Bremslicht, um den Fahrer zu einer schnellen und intuitiven Reaktion zu veranlassen. Gleichzeitig
wird das Bremssystem des Fahrzeugs vorgespannt. Wenn der Fahrer nicht auf die Warnung
reagiert und ein Unfall droht, wird automatisch die volle Bremskraft aktiviert.

System verhindert Kollisionen bis 35 km/h

Die Halfte aller Unfalle mit FuRgangern ereignet sich bei Geschwindigkeiten von weniger als 25
km/h. Der Notbremsassistent mit automatischer Fuganger- und Fahrradfahrer-Erkennung ist
zwischen 4 und 80 km/h aktiv und kann Kollisionen bis zu einem Tempo von 35 km/h verhindern,
falls der Fahrer nicht rechtzeitig reagiert. Bei hoherem Tempo (35 bis 80 km/h) geht es darum, die



Geschwindigkeit des Fahrzeugs vor dem Aufprall so weit wie moglich zu reduzieren. Statistiken
zeigen, dass die Geschwindigkeit wesentlichen Einfluss auf die Unfallfolgen hat und das Risiko
schwerer Verletzungen bei niedrigem Tempo deutlich reduziert wird. Bei einer Verringerung der
Geschwindigkeit von 50 auf 25 km/h kann das System das Risiko todlicher Verletzungen um 20
Prozent verringern, in bestimmten Situationen sogar bis zu 85 Prozent. Eine durch den
Notbremsassistenten verringerte Geschwindigkeit kann das Verletzungsrisiko erheblich
reduzieren.

Geschwindigkeits- und Abstandsregelsystem mit Bremsassistent Pro

Zu den fortschrittlichen Volvo Techniken zahlt das radar- und kameragestutzte aktive
Geschwindigkeits- und Abstandsregelsystem mit Bremsassistent Pro. Es sorgt in einem
Funktionsbereich von 30 bis 200 km/h (bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe: 0 bis 200 km/h)
automatisch fiir einen konstanten Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug. Die notwendigen
Daten dafir erhalt das System Uber einen Radarsensor mit einer Reichweite von bis zu 150
Metern sowie von einer hochaufldésenden Kamera, die den Nahbereich vor dem Fahrzeug
abdeckt. Nach Aktivierung der Funktion stellt der Fahrer die gewiinschte Hochstgeschwindigkeit
sowie den Mindestabstand zum vorausfahrenden Fahrzeug mittels Tasten am Lenkrad ein, wobei
er zwischen finf moglichen Zeiteinheiten von einer bis zu drei Sekunden wahlen kann. Der
Radarsensor misst dann permanent die Distanz zum Vorausfahrenden und sorgt dafiir, dass der
Sicherheitsabstand nicht zu gering wird. Das System ist in der Lage, selbsttatig zu bremsen und
zu beschleunigen. Unabhangig von der Aktivierung des Systems informiert zudem der
Distanzwarner den Fahrer bei Unterschreitung des voreingestellten Abstands Uber ein optisches
Warnsignal in der Windschutzscheibe.

Bestandteil des aktiven Geschwindigkeits- und Abstandsregelsystems ist der Bremsassistent Pro
mit automatischer Einleitung einer Notbremsung. Dieses Aufprallwarnsystem berechnet Abstand
und Bremskraft, die zur Vermeidung einer Kollision erforderlich sind und bezieht dabei die
Reaktionszeit des Fahrers mit ein. Reagiert der Fahrer nicht auf eine drohende Unfallsituation,
warnt der Bremsassistent Pro ihn mittels eines Head-up-Displays durch ein in die Frontscheibe
projiziertes Warnsymbol sowie ein akustisches Signal. Dies geschieht immer dann, wenn eine
Bremsleistung von mehr als 30 Prozent der maximalen Bremskraft bendtigt wird, um eine
Kollision abzuschwachen oder zu vermeiden. Gleichzeitig werden vorbereitende Mallnahmen fir
eine Notbremsung eingeleitet. Zur Minimierung der Ansprechzeit wird der hydraulische Druck in
den Bremsleitungen erhoht, zudem legen sich die Bremsbelage an die Bremsscheiben an, um
einen eventuell zu schwachen Pedaldruck auszugleichen. Betatigt der Fahrer dann die Bremse,
steht sofort die volle Bremskraft zur Verfugung. Reagiert er nicht auf die Warnsignale, wird
selbsttatig eine Notbremsung mit 50 Prozent der maximalen Bremsleistung eingeleitet. Dabei
kommt die digitale Kamera zum Einsatz, die den Nahbereich des Fahrzeugs erfasst. Wenn diese
Kamera und das Radar Ubereinstimmend eine unvermeidbare Kollision erkennen, wird 0,7
Sekunden vor der Kollision eine automatische Notbremsung ausgeldst. Dadurch Iasst sich ein
Aufprall unter Umstanden zwar nicht ganzlich verhindern, allerdings reduziert sich die
Aufprallgeschwindigkeit signifikant und die Unfallfolgen kénnen so erheblich minimiert werden.

Driver Alert warnt vor Sekundenschlaf und Ubermiidung

Ein weiteres Feature von Volvo zur Unfallvermeidung ist das Driver Alert System. Dieses
Assistenzsystem warnt den Fahrer bei Ubermiidung, unkonzentrierter Fahrweise oder dem
unbeabsichtigten Verlassen der Fahrspur. Das Driver Alert System Uberwacht dazu mittels
verschiedener Sensoren und einer hochauflésenden Kamera die Bewegungsmuster des
Fahrzeugs und registriert dabei, ob diese kontrolliert ablaufen oder nicht. Sobald es gravierende
Abweichungen gibt, wird der Fahrer durch optische und akustische Signale gewarnt. Darlber
hinaus misst das Assistenzsystem den aktuellen Konzentrationsgrad des Fahrers. Fallt dieser
unter ein bestimmtes Level, empfiehlt das System eine Erholungspause. Zu erkennen ist dies am
aufleuchtenden Symbol einer Kaffeetasse, einer erganzenden Textmeldung sowie einem Warnton.
Das System schaltet sich ab einer Geschwindigkeit von 65 km/h automatisch ein und bleibt so
lange aktiv, bis die Marke von 60 km/h unterschritten wird.

Driver Alert warnt den Fahrer auch vor dem unbeabsichtigten Verlassen der Fahrspur. Dazu ertont
ein dezentes akustisches Warnsignal, sobald das Fahrzeug Fahrbahnmarkierungen ohne
erkennbaren Grund kreuzt. Die beschriebene hochauflésende Kamera Uberwacht dazu die
Position des Fahrzeugs innerhalb der Markierungen.

Verkehrszeichen-Erkennung
Die optionale Verkehrszeichen-Erkennung scannt samtliche Verkehrsschilder am Stralenrand
sowie an Schilderbriicken und zeigt diese dem Fahrer im Display der Instrumententafel an. Der



Fahrer wird so optisch zum Beispiel Uiber ein bestehendes Tempolimit informiert. Um die
Aufmerksamkeit zusatzlich zu erhdhen, besteht im Fahrzeug-Infotainmentsystem die Moglichkeit,
die jeweiligen Verkehrszeichensymbole in der Instrumentierung drei Mal aufleuchten zu lassen,
falls das Tempolimit Gberschritten wird. Das Symbol bleibt so lange im Display sichtbar, bis ein
neues Verkehrszeichen von der Kamera abgelesen wird.

Fernlicht-Assistent

Der Fernlicht-Assistent erfasst - ab einem bestimmten Dammerungsgrad - entgegenkommende
Fahrzeuge in einer Distanz von 400 bis 700 Metern und schaltet automatisch von Fernlicht in
Abblendlicht um. Dies gilt auch fiir Fahrzeuge, die sich in einer Distanz von circa 350 Metern in die
gleiche Fahrtrichtung bewegen. Das Fernlicht wird automatisch wieder aktiviert, sobald kein
Fahrzeug mehr von der Kamera registriert wird. Das zum Modelljahr 2014 optimierte System ist
ab einer Geschwindigkeit von 15 km/h aktiv und ein Beitrag zu deutlich mehr Sicherheit. Zusatzlich
sorgt eine automatische Lichtfunktion daflr, dass bei eintretender Dunkelheit das Abblendlicht
aktiviert wird.

Leistungsstarke Informationssysteme erhéhen die Fahrzeugkontrolle

Zur Serienausristung aller Modellvarianten des Volvo S80 zahlt das intelligente Fahrer-
Informations-System IDIS (Intelligent Driver Information System). IDIS halt zweitrangige
Informationen bei kritischen Fahrsituationen fiir einige Sekunden zurtick, um den Fahrer nicht
unnoétig vom Verkehrsgeschehen abzulenken.

Der sechste Sinn: IDIS entlastet den Fahrer

Ablenkungen im falschen Moment kdnnen beim Autofahren fatale Folgen haben. Mit dem aus der
Flugzeugtechnologie abgeleiteten Intelligenten Fahrer-Informations-System IDIS ist es Volvo
gelungen, eine Reizliberflutung zum unglinstigsten Zeitpunkt zu vermeiden und dadurch die
Aufmerksamkeit des Fahrers zu steigern.

In Fahrsituationen mit hoher Konzentrationsbeanspruchung, zum Beispiel beim Uberholen,
starken Lenkbewegungen oder harten Bremsmandvern, setzt IDIS klare Prioritaten: Nicht
sicherheitsrelevante Informationen werden flr die Dauer von maximal finf Sekunden
zurtickgehalten und erst danach wieder freigegeben. Dazu zahlen beispielsweise bestimmte
Meldungen des Bordcomputers, die Sprachausgabe des RTI Navigationssystems oder
eingehende SMS und Telefongesprache. In letztem Fall wirde beim Anrufer das Besetztzeichen
ertdonen (Funktion vom Fahrer auf Wunsch deaktivierbar). Innerhalb dieser Flinf-Sekunden-
Zeitspanne hat sich im Regelfall der normale Belastungsgrad fiir den Fahrer wieder eingestellt.

Um ein prazises mathematisches Abbild der aktuellen Fahrsituation zu erhalten, greift die IDIS-
Steuersoftware die Signale zahlreicher Sensoren aus dem Datenstrom der sogenannten
Multiplex-Bordelektronik ab und verarbeitet sie zu einem realistischen Abbild der
Fahrerbeanspruchung. So liefern beispielsweise die ABS-Radsensoren prazise Messwerte der
aktuellen Fahrgeschwindigkeit, wahrend zwei Potenziometer Informationen tber die Stellung und
Betatigungsgeschwindigkeit von Gas- und Bremspedal registrieren. Ein Steuerradwinkel-Sensor
kontrolliert auRerdem permanent die GrolRe und Geschwindigkeit des Lenkeinschlags, die
Beschleunigungs- und Neigungssensoren der elektronischen Stabilitatskontrolle DSTC erfassen
die Lage der Karosserie. In Verzégerungssituationen geht zudem der Bremshydraulikdruck in die
Berechnung ein.

Um Fehlinterpretationen der Fahrsituation auszuschlieen, arbeitet IDIS mit Volvo typischer
Dreifach-Messsicherheit: Erst wenn zwei analoge und ein digitales Signal die Situation gleich
lautend und eindeutig beschreiben, wird das System aktiv. Mit IDIS bietet Volvo eine weitere
Technologie serienmafig an, die Unfallsituationen vermeiden hilft, bevor diese Uberhaupt
entstehen.

BLIS eliminiert den ,,toten Winkel"

Optional erhaltlich ist das Blind Spot Information System BLIS. Es registriert mittels zweier in die
Aullenspiegel integrierten Kameras Fahrzeuge und andere Objekte im toten Blickwinkelbereich
des Fahrers und warnt diesen Uber eine Leuchtdiode im Cockpit. Effektive Unfall-Pravention zahit
zu den vorrangigen Entwicklungszielen von Volvo. Der tote Winkel - jener Bereich, der durch die
B-Saule oder auch eine eingeschrankte Beweglichkeit des Fahrers verursacht werden kann - gilt
hier als kritischer Bereich. Mit dem optional erhaltlichen Volvo System BLIS gehort diese
Gefahrenquelle jetzt der Vergangenheit an: BLIS warnt den Fahrer vor Fahrzeugen, die sich im
toten Winkel befinden. Zu diesem Zweck sind Infrarotkameras im Gehause der beiden mit einer
wasserabweisenden Oberflache ausgestatteten Aulienspiegel installiert: Sie erfassen einen



Bereich von bis zu 9,5 Metern hinter sowie bis zu drei Metern neben dem Volvo S80. Sobald dort
ein anderes Fahrzeug erscheint, warnt eine orangefarbene Anzeige im Spiegeldreieck hinter der
A-Saule entsprechend.

BLIS reagiert ausschlief3lich auf Situationen, die eine tatsachliche Gefahrdung darstellen kénnten.
Fahrzeuge, die um mehr als 20 km/h langsamer oder um mehr als 70 km/h schneller sind als das
eigene, werden von den Kameras ignoriert. BLIS arbeitet sowohl bei Tageslicht als auch bei
Dunkelheit mit der gleichen Zuverlassigkeit. Bei Bedarf Iasst sich BLIS per Druck auf eine Taste
der Mittelkonsole auch deaktivieren. Beim erneuten Start des Fahrzeugs nimmt es den Betrieb
automatisch wieder auf. Im Volvo S80 leistet das optional erhaltliche System einen weiteren
Beitrag dazu, unfalltrachtige Situationen zu verhindern.

Effektive Doppelkammer-Seitenairbags

Zu dem von Volvo entwickelten und patentierten Seitenaufprall-Schutzsystem SIPS (Side Impact
Protection System) gehoren Seitenairbags mit jeweils separaten Kammern fir den Huft- und
Brustbereich. Weil die Hifte hoheren Belastungen ausgesetzt werden kann als die Brust, wird die
untere Kammer mit einem flnffach héheren Explosionsdruck gefillt als die obere. Im
Zusammenwirken mit den SIPS Kopf-Schulter-Airbags fir die vordere und hintere Sitzreihe sowie
der fur seitliche Kollisionen optimierten SIPS-Struktur bieten die Seitenairbags als Teil der
passiven Sicherheitsausstattung einen duferst wirkungsvollen Schutz. Verstarkte B-Sdulen und
Turschweller mit integrierten Zusatzprofilen mindern dartiber hinaus das Risiko seitlicher
Intrusionen. Die sich beim Justieren der Vordersitze automatisch anpassende
Gurthéhenverstellung oder die optische Anschnallkontrolle fir alle Platze erganzen das Airbag-
Schutzsystem auf sinnvolle Weise. Die adaptiven Frontairbags entfalten sich zudem abhangig
von der Aufprallgeschwindigkeit zweistufig.

Schleudertrauma-Schutzsystem WHIPS

Das patentierte Schleudertrauma-Schutzsystem WHIPS (Whiplash Protection System) von Volvo
gehort seit seiner Markteinfihrung 1998 zu den besten Schleudertrauma-Schutzvorrichtungen auf
dem Markt und feierte seine Premiere in der ersten Generation des Volvo S80. Bei dem
Schutzsystem folgen im Falle eines starken Heckaufpralls sowohl Rickenlehne als auch
Kopfstlitze der Bewegung des Korpers, bremsen ihn ab und reduzieren so jene auf die
Halswirbelsaule einwirkenden Fliehkrafte. Im Zuge der Weiterentwicklung konnte diese
Auffangbewegung weiter perfektioniert werden, so dass wahrend des gesamten Ablaufs ein noch
besserer Kontakt zwischen Kopf und Kopfstltze gewahrleistet ist.

Zu den weiteren Sicherheitsldsungen im Volvo S80 zahlen ein Sicherheitslenkrad, das zwecks
optimaler Airbag-Entfaltung wahrend der Karosserieverformung in Millisekunden eine
Horizontalbewegung Richtung Armaturenbrett ausfihrt, die Sicherheitspedalerie zum Schutz vor
Ful- und Unterschenkelverletzungen, die zweistufigen Frontairbags, Gurtstraffer und Gurtwarner
auf allen funf Sitzplatzen sowie die Gurtkraftbegrenzer vorn. Seitenaufprall-Sitzverstarkungen, eine
deformierbare Stahl-Crashbox in der Fahrzeugmitte und diagonale Seitenaufprall-
Schutzverstrebungen in den Tilren aus ultrahochfestem Stahl komplettieren das passive
Sicherheitspaket.

Besser sehen: Dual-Xenon-Scheinwerfer mit dynamischem Kurvenlicht

Eine flexible und effiziente Lichtfiihrung bei Dunkelheit auf kurvenreichen Stralen und in schlecht
beleuchteter Umgebung gewahrleisten die Dual-Xenon-Scheinwerfer mit dynamischem
Kurvenlicht. Die mit Dual-Xenon-Technik fur Fern- und Abblendlicht ausgertsteten Scheinwerfer
sind in jede Richtung um bis zu 15 Grad schwenkbar und werden von einer eigenen
Steuerelektronik geregelt. Das Sichtfeld in Kurvenverlaufen verdoppelt sich fir den Fahrer durch
diese Einrichtung, welche sich bei Tageslicht automatisch abschaltet. Um das Blenden des
Gegenverkehrs auszuschlieflen, agiert das aktive Scheinwerfersystem in Abhangigkeit von der
Karosserieneigung, bertcksichtigt also den Beladungszustand des Fahrzeugs und andere
relevante Fahrsituationen wie Beschleunigungs- oder Bremsmandver sowie die Gierrate, so dass
der Lichtkegel dem Kurvenverlauf verzogerungsfrei folgt. Die Lichteinheit ist mit einem Hochdruck-
Reinigungssystem kombiniert.

Personal Car Communicator mit Herzschlag-Sensor

Wesentlicher Bestandteil der personlichen Sicherheit ist es, die Geschehnisse in der
unmittelbaren Umgebung unter Kontrolle zu haben. Beim Volvo Personal Car Communicator
(PCC) handelt es sich um ein leistungsstarkes Kontrollsystem, das Informationen liefert, die in
bestimmten Situationen entscheidend zum Schutz des Fahrers beitragen kénnen. Auferlich
ahnelt der PCC einer gewohnlichen Fernbedienung, sein Funktionsumfang geht jedoch weit Gber



die SchlieRfunktion und die Aktivierung des Alarmsystems hinaus.

So kann der Fahrer mit dem PCC in Sekundenschnelle per Knopfdruck prifen, ob das Fahrzeug
abgeschlossen oder geoffnet ist oder das Alarmsystem aktiviert wurde. Mithilfe eines
hochempfindlichen Herzschlagsensors zeigt das Gerat auch an, ob sich eine unberechtigte
Person im Fahrzeug befindet. All diese Informationen stehen zur Verfligung, sobald die Distanz
zwischen PCC und Fahrzeug weniger als 100 Meter betragt. Darliber hinaus werden die letzten
Einstellungen automatisch aufgezeichnet, so dass der Fahrer jederzeit tberprifen kann, ob das
Fahrzeug nach dem Parken tatsachlich verschlossen wurde.

Volvo on Call: Optimiertes Sicherheitssystem mit Smartphone-Applikation

Mit dem optional erhaltlichen Kommunikationssystem Volvo on Call (VOC) bietet der schwedische
Premium-Hersteller seinen Kunden rund um die Uhr schnelle und zuverlassige Hilfe bei einem
Verkehrsunfall oder einer Panne an. Das Notrufsystem stellt dem Volvo Fahrer - dank einer
vielseitigen Smartphone-App - neben den bereits vorhandenen VOC Funktionen zusatzliche
Features zur Verfugung. Die App, die Uber den ,App Store", den ,Google Play Store" oder den
~Windows Phone Store" erhaltlich ist, wird mittels einer entsprechenden PIN der VOC Einheit
aktiviert und ist an die Laufzeit von VOC gekoppelt.

Praktische Features mit hoher Komfortfunktion

Mithilfe der App kann der Volvo Fahrer wichtige Informationen via Smartphone abrufen: zum
Beispiel Parameter wie Tankinhalt, Restkilometer sowie aktuelle Betriebsstande der Flissigkeiten.
Zudem kann er Uber die App ein Reiseziel in das Navigationssystem eingeben. Ebenso lasst sich
die (optionale) Standheizung bis zu 24 Stunden im Voraus programmieren oder von unterwegs
per Knopfdruck starten. Uber Google Maps kann der Standort des Fahrzeugs mit einer
Genauigkeit von einem Kilometer lokalisiert werden, zur Erleichterung der Suche kdnnen zudem
Hupe und Beleuchtung fir flinf Sekunden aktiviert werden. Aufierdem Iasst sich aus der Ferne
Uberprifen, ob Turen, Fenster und Kofferraum tatsachlich verriegelt sind. Dartiber hinaus werden
Fehlermeldungen und Warnungen wie defekte Lampen, eine Wartungserinnerung oder ein
Einbruch direkt an das Smartphone Ubertragen.

Selbst fur das Ausflllen eines Fahrtenbuches ist das System hilfreich, da der
Tageskilometerstand, der Kraftstoffverbrauch oder der Durchschnittsverbrauch ausgelesen und
im Excel-Format heruntergeladen werden kdnnen. Die gefahrenen Routen der vergangenen 40
Tage lassen sich zudem auf einer Karte oder Gber Google Maps anzeigen.

Ebenfalls via Smartphone kann der Fahrer die Fahrzeugidentifikationsnummer oder den Stand
des VOC Vertrages ablesen.

Vorbildliche Service- und Sicherheitsfunktionen

Generell Iasst sich das System auch bei Einbruch, Diebstahl des Fahrzeugs oder bei Verlust der
Schlussel nutzen. Eine der wichtigsten Funktionen ist der automatische Notruf. Sobald ein Airbag
oder ein Gurtstraffer ausgeldst werden, informiert das System selbsttatig die VOC Einsatzzentrale
des jeweiligen Landes. Hier benachrichtigt der Mitarbeiter umgehend Rettungsdienst und Polizei
und weist ihnen den Weg zum Fahrzeug, das bis auf zehn Meter genau geortet werden kann.
VOC basiert auf einem in das Fahrzeug integrierten GSM-Modul, das im Bedarfsfall eine
Verbindung mit dem VOC Operator herstellt. Die Kommunikation erfolgt via Zentral-Server in
Goteborg Uber die deutsche VOC Zentrale in Miinchen. Das eingebaute GPS-Satellitensystem
ermittelt zugleich die genaue Position des Fahrzeugs und leitet diese Daten an den lokalen VOC
Operator weiter. Bei einem Notfall kann der Fahrer aul3erdem die ,SOS"-Taste in der Mittelkonsole
drticken und wird dann automatisch mit einem VOC Mitarbeiter verbunden, der je nach Bedarf
Polizei, Ambulanz oder andere Rettungsdienste zum Fahrzeug schickt. Zugleich bietet das
System eine effiziente Pannenhilfe. Dazu driickt der Fahrer einfach die ,On Call"-Taste im
Fahrzeug und wird dann umgehend mit einem VOC Mitarbeiter verbunden. Dieser organisiert
einen Pannendienst und fuhrt ihn zum Fahrzeug. VOC steht grenziiberschreitend in nahezu ganz
Westeuropa zur Verfiigung. Volvo on Call ist auch ohne das RTI Navigationssystem erhaltlich.

Karosserie

Verborgene Talente

e Frontstruktur mit hohem Energie-Absorptionspotenzial



e Verschiedene Stahlsorten garantieren besten Schutz
e Hoher Fuligangerschutz

Einen bedeutenden Anteil am hohen Sicherheitsniveau des Volvo S80 hat die tiberaus steife und
widerstandsfahige Karosserie. Die patentierte Karosserie-Frontstruktur weist eine hohe Energie-
Absorptionsfahigkeit auf: Die Bugpartie des Volvo S80 ist strukturell in mehrere Zonen aufgeteilt,
die im Kollisionsfall unterschiedliche Zwecke erflllen. Fir die Hauptverformung sind vor allem die
auleren Bereiche zustandig - mit zunehmender Annaherung an die Passagierzelle wird der Grad
an Deformation immer geringer, und die Aufprallkrafte werden um die Fahrgastzelle herumgeleitet.

Der Volvo S80 verfiigt aulRerdem Uber eine HSS-Type genannte Fahrgastzelle (High Strength
Steel), die im Ernstfall den Uberlebensraum der Passagiere bildet. Zur korrekten Steuerung des
Crashverhaltens kommen drei unterschiedliche Stahlsorten - hochfest, extra hochfest und
ultrahochfest - zum Einsatz. Auf diese Weise kdnnen die besten Ergebnisse beim Abbau der
eingeleiteten Energie erreicht werden: Ziel ist es, die Passagierzelle bei allen moglichen
Aufprallkonstellationen optimal zu schitzen. Zu diesem Zweck ist der Frontstol3fanger aus
Hydroform-Stahl auf einem Quertrager aus ultrahochfestem Stahl montiert.

Die Langstrager sind mit sogenannten Crashboxen versehen, die Kollisionen mit geringer
Geschwindigkeit auffangen, ohne dass benachbarte Karosseriezonen beschadigt werden. Die
Langstrager bestehen wiederum aus hochfestem Stahl, dessen Elastizitatseigenschaften die
besten Voraussetzungen fur die Aufnahme hoher Energiemengen bieten, denn hier findet im
Ernstfall der Hauptteil der Deformation statt. Auf Hohe der A-Saulen hilft der vordere Quertrager
aus extra hochfestem Stahl als Schutzbarriere vor der Fahrgastzelle dabei, die Verformung so
niedrig wie mdglich zu halten - auch bei seitlichen Kollisionen. So verringert sich nicht nur das
Risiko, dass Rader in den Innenraum dringen - sie selbst werden gezielt in den Energieabbau mit
einbezogen. Ein Verbindungselement zwischen A-Saule und unteren Langstragern schafft einen
extrem steifen Dreiecksverbund, der bei schweren Kollisionen mafigeblich zum Schutz der
Fahrgastzelle beitragt. Derart geschutzt, verlassen korrekt angeschnallte Passagiere einen Volvo
S80 nach einem Offset-Crash bis 70 km/h oder einer Frontalkollision bis 64 km/h nahezu
unbeschadet.

Motor-Quereinbau fiir optimiertes Crashverhalten

Die Architektur des Volvo S80 basiert auf einer Bauweise mit quer angeordneten Frontmotoren.
Dieses bewahrte Konzept stellt im Vergleich zu anderen Lésungen groRere
Deformationskapazitaten zur Verfligung und verringert das Risiko eines in den Passagierraum
eindringenden Motors bei Frontalkollisionen. Dank ihrer extrem kompakten Bauweise findet selbst
der Reihen-Sechszylinder ausreichend Platz im Motorraum des Volvo S80. Folglich bietet auch
dieses Aggregat im Crashfall alle beschriebenen Vorteile. Vor allem der Reihen-Sechszylinder
verdeutlicht, wie viel Kreativitat und hochkaratige Technik hier zum Einsatz kommt - das Triebwerk
ist schlieRlich kaum langer als ein Flinfzylinder.

Intelligente Frontstruktur fiir bestmoglichen FuRgangerschutz

Auch der FuRgangerschutz ist ein wichtiges Merkmal beim Volvo S80. So weist die relativ weich
ausgelegte Front einschlieRlich Sto3fanger energieabsorbierende Eigenschaften auf, die die
Gefahr von Beinverletzungen deutlich reduzieren. Erganzend wurde die untere Spoilerlippe
verstarkt und mit einem flieRenden Ubergang zum Stofanger versehen. Dadurch verteilt sich im
Falle eines Unfalls die Druckbelastung auf Rumpf und Extremitaten der betroffenen Person auf
eine grof3e Flache und mindert so das Verletzungsrisiko. Aus dem gleichen Grund verfiigt die
Fronthaube Uber eine weiche Wélbung und einen wabenférmigen Unterbau.

Motoren und Getriebe

Spitzenklasse in Dynamik und Fahrkomfort

o Motorenvielfalt: Vier-, Finf- und Sechszylinder-Aggregate
e D2 Dieselmotor mit nur noch 4,1 Litern Verbrauch
e |eistungsoptimierung von Polestar fiir Top-Motoren verfligbar

Die Motorenpalette des Volvo Flaggschiffs prasentiert sich auflerst effizient und leistungsstark. Sie
umfasst bei den Benzinern einen souveranen Reihen-Sechszylinder, der als Allradversion
inklusive adaptiver Sechsgang-Automatik mit Geartronic-Funktion zur Verfligung steht, sowie zwei
kraftvolle Vierzylinder-Triebwerke. Das Leistungsspektrum bei den Benzinmotoren reicht von 132
kW (180 PS) bis 224 kW (304 PS). Der Einstiegsbenziner T4 ist in Verbindung mit einem



manuellen Sechsgang-Schaltgetriebe zudem mit Start-Stop-System ausgestattet.

Neben den drei Benzinern stehen vier Dieselmotoren zur Auswabhl, die eine Leistungsspanne von
84 kW (115 PS) bis 158 kW (215 PS) abdecken. Den Einstieg markiert ein hocheffizienter
Vierzylinder-Diesel im D2, der zum neuen Modelljahr 2014 noch einmal sparsamer geworden ist
und sich mit nur noch 4,1 Litern Durchschnittsverbrauch je 100 Kilometer begnulgt. Daneben
bietet Volvo drei kraftvolle Flinfzylinder-Turbodiesel an.

Stéarkster Dieselmotor ist der D5, der 158 kW (215 PS) leistet und auch als Allradversion inklusive
adaptiver Sechsgang-Automatik mit Geartronic-Funktion zur Verfligung steht. Dazu kommen das
Funfzylinder-Triebwerk D4 mit 120 kW (163 PS) und der D3, ein weiterer Finfzylinder mit 100 kW
(136 PS). Alle Dieselmotoren sind mit Bremsenergie-Rickgewinnung und Start-Stop-System
ausgestattet, der D5 in Verbindung mit manuellem Schaltgetriebe, D2, D3 und D4 zusatzlich auch
in der Automatikversion. Daruber hinaus kdnnen durch die Polestar Performance
Leistungsoptimierung Dynamik und Agilitdt sowohl bei dem Top-Diesel als auch beim starksten
Benziner nochmals erh6ht werden.

Leistungsstarker Sechszylinder-Turbomotor

Die Leistung des Reihen-Sechszylinders T6 AWD mit drei Litern Hubraum betragt 224 kW (304
PS). Der T6 Motor ist serienmafig mit dem Allradantrieb AWD (All Wheel Drive) kombiniert, die
Kraftlibertragung erfolgt Gber eine adaptive Sechsgang-Automatik mit Geartronic-Funktion. Das
Triebwerk begeistert mit souveraner Kraftentfaltung und exzellenten Fahrleistungen. So steht das
maximale Drehmoment von 440 Nm Uber einen breiten Drehzahlbereich von 2.100 bis 4.200
U/min zur Verfligung. Die Beschleunigung von 0 auf 100 km/h erfolgt in nur 6,4 Sekunden, die
Hochstgeschwindigkeit betragt 250 km/h. Der Gesamtverbrauch liegt kombiniert bei 9,9 Liter pro
100 Kilometer, die CO,-Emissionen betragen 231 g/km.

Das effiziente Leistungsniveau resultiert insbesondere aus der Reduzierung der inneren
Reibungswerte. Zur souveranen Kraftentfaltung tragt auch der zweiflutige Turbolader bei, der Uber
zwei getrennte Kanale je drei Zylinder versorgt. Diese sogenannte Twin-Scroll-Technik erlaubt den
Einsatz eines kompakten und unkomplizierten Laders mit einer extrem kurzen Reaktionszeit, wie
sie auch von Doppel-Turboladern bekannt ist. Die Bezeichnung ,zweiflutig" bedeutet, dass der
Abgasstrom des Motors in zwei Strome getrennt wird, bevor er auf das Turbinenrad der
Turboeinheit trifft. Bei einer herkdbmmlichen Turboeinheit gibt es nur einen Abgasstrom. Durch die
Aufteilung in zwei Abgasstrome kann das Abgas an zwei geometrisch unterschiedlichen Stellen
auf das Turbinenrad treffen. Das sorgt fiir eine spontane Reaktion und der Ladedruck kann so mit
Hilfe des Verdichterrads schnell aufgebaut werden. Die Abgase werden au3erdem Uber zwei
separate Abgasrohre zur Turboeinheit geleitet. Dies reduziert die Gefahr, dass die Abgase
zuruckstromen und den Verbrennungsprozess eines anderen Zylinders stéren. Die Energie der
Abgase wird somit effektiv genutzt, um das Turbinenrad mit minimalen Verlusten anzutreiben.

Kompakte und quer eingebaute Motoren

Wie bei allen anderen Modellen sind die Motoren im Volvo S80 quer eingebaut, dies gilt auch fur
das Sechszylinder-Triebwerk. Moglich wird dies durch die duf3erst kompakte Bauweise. Ein quer
eingebauter und kompakter Motor ist die beste Methode, um das Risiko einer Deformation im
Fahrgastbereich bei einer Frontalkollision zu reduzieren. Das kompakte Format des Reihen-
Sechszylinder-Motors beruht auf der Positionierung der Servolenkungspumpe und des
Klimakompressors hinter dem Triebwerk oberhalb des Getriebes. Daher gibt es flr diese
Systeme keinen Antrieb an der Stirnseite des Motors. Stattdessen erfolgt der Antrieb Uber
Zahnrader auf der Riickseite der Kurbelwelle. Diese Losung tragt den Namen READ (Rear End
Ancillary Drive). Der Generator verfiigt tber einen Direktantrieb und bildet eine Einheit mit dem
Motorblock. Dies sorgt dafur, dass Motor und Getriebe extrem wenig Platz in der Langsrichtung
des Fahrzeugs in Anspruch nehmen.

Der Antrieb fur die Nebenaggregate ist in einem separaten kleinen Getriebegehduse
untergebracht, wobei innerhalb der hohlen Hauptwelle eine weitere Welle rotiert. Dieses System,
das auch ,Shaft In Shaft" (,Welle in Welle") genannt wird, flihrt zu einer deutlichen Reduzierung
der Baulange. Beide Wellen werden von Zahnradern angetrieben und ermoglichen verschiedene
Drehzahlen fur den Nockenwellenantrieb bzw. zum Antrieb der Nebenaggregate. Selbst die
Schwingungsdampfer, die mdgliche Vibrationen in der relativ langen Kurbelwelle des
Sechszylinders auffangen, wurden in den Motorblock integriert.

Effiziente verbrauchsarme GTDI-Motoren mit Benzin-Direkteinspritzung
Erganzt wird das Motorenprogramm durch zwei hochmoderne GTDI-Triebwerke (Gasoline



Turbocharged Direct Injection). Die Vierzylinder-Motoren verbinden erstklassige Fahrleistungen mit
besonders niedrigem Verbrauch.

Leistungsstarkste Vierzylinder-Variante ist das T5 Triebwerk mit 2,0 Litern Hubraum und 177 kW
(240 PS). Es entwickelt im Drehzahlbereich von 1.800 bis 5.000 U/min ein maximales
Drehmoment von 320 Nm. Serienmafiig erfolgt die Kraftibertragung an die Vorderrader tUber das
Volvo Powershift Sechsgang-Doppelkupplungsgetriebe. Den Sprint von 0 auf 100 km/h absolviert
der Volvo S80 T5 in 7,7 Sekunden, die H6chstgeschwindigkeit betragt 240 km/h und der
Gesamtverbrauch 8,1 Liter auf 100 Kilometer (CO,-Ausstof3 189 g/km).

Einstiegsmotorisierung bei den Benzinern ist das moderne T4 Triebwerk mit 1,6 Litern Hubraum
und 132 kW (180 PS), das in Verbindung mit dem manuellen Schaltgetriebe serienmafig mit
Start-Stop-System ausgestattet ist. Optional ist das Volvo Powershift Sechsgang-
Doppelkupplungsgetriebe erhaltlich. Das Triebwerk entwickelt ein maximales Drehmoment von
240 Nm, das im Drehzahlbereich von 1.600 bis 5.000 U/min bereit steht. Fiir die Beschleunigung
von 0 auf 100 km/h bendtigt der Volvo S80 T4 8,5 Sekunden (Automatik: 9,2 Sek.), die
Hdéchstgeschwindigkeit betragt 220 km/h (Automatik: 220 km/h) und der Gesamtverbrauch 6,6
Liter (Automatik: 7,1 1) auf 100 Kilometer. Die CO,-Emissionen belaufen sich auf 152 g/km

(Automatik: 165 g/km).

Patentierte Turbo-Technik

Die von Volvo entwickelte und patentierte Turbolader-Technik fiir die GTDI-Motoren sorgt in
Verbindung mit der Benzin-Direkteinspritzung und der doppelt variablen Nockenwellensteuerung
fur eine einzigartige Kombination aus geringem Kraftstoffverbrauch, niedrigen Emissionen und
exzellenten Fahrleistungen in allen Drehzahlbereichen. Gleichzeitig beeindrucken die Motoren
durch ihr ausgesprochen kompaktes Format. Damit ist es den Ingenieuren gelungen, Vierzylinder-
Triebwerke zu entwickeln, die einem Fiunfzylinder ebenbiirtig und gleichzeitig energieeffizienter als
ein groReres Aggregat sind.

Der Turbolader ist der derzeit kleinste in Relation zur Motorleistung. Er sorgt nicht nur fir
erstklassige Fahrleistungen, sondern verbessert auch die Abgasreinigung. Eine weitere Innovation
ist die Fertigung des Abgaskrimmers und des Turboladers aus leichtem Stahlblech. Im
Gegensatz zu vielfach verwendeten schwereren Materialien ist Stahlblech einfacher zu formen
und dank einer zusatzlichen Isolationsschicht ist die Hitzeabstrahlung des vorbildlichen Systems
deutlich geringer. Dies ermdglicht hohe Temperaturen beim Gasfluss und eine effizientere
Verbrennung, ohne dass dabei die Temperatur im Motorraum wesentlich steigt. Ein
Abgaskrimmer aus Stahlblech ist zwar keine Besonderheit, allerdings wurde er bislang nur in
Kombination mit einem Turbogehause aus Gussmetall verwendet. Das neue voll integrierte
Turbosystem aus Stahlblech ist eine weltweit einzigartige Innovation und wurde von Volvo
patentiert.

D5 Turbodiesel als Top-Version

Top-Version bei den Selbstziindern ist der D5, der durch beeindruckende Durchzugskraft und
hohe Effizienz begeistert. Das Flinfzylinder-Aggregat mit 2,4 Litern Hubraum leistet 158 kW (215
PS) und entwickelt im Bereich von 1.500 bis 3.250 U/min ein maximales Drehmoment von 420
Nm. Fir die Beschleunigung aus dem Stand auf Tempo 100 benétigt der Volvo S80 D5 7,6
Sekunden (Automatik: 7,8 Sek.), die Hochstgeschwindigkeit betragt 230 km/h (Automatik: 225
km/h). Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch liegt bei 4,6 Litern je 100 Kilometer (Automatik:
6,11), die CO,-Emissionen betragen 120 g/km (Automatik: 159 g/km). Serienmélig ist der Volvo

S80 D5 mit einem manuellen Sechsgang-Schaltgetriebe und Start-Stopp-System ausgestattet,
optional ist ein Sechsgang-Automatikgetriebe inklusive Geartronic-Funktion erhaltlich.

Das D5 Triebwerk ist auf3erdem in einer allradgetriebenen AWD-Variante mit der adaptiven
Sechsgang-Automatik mit Geartronic-Funktion verfiigbar. Das maximale Drehmoment betragt 440
Nm, das bei 1.500 bis 3.000 U/min abgerufen werden kann. Der Volvo S80 D5 AWD beschleunigt
in 7,8 Sekunden auf 100 km/h, die Hochstgeschwindigkeit betragt 225 km/h und der
Gesamtverbrauch 6,4 Liter auf 100 Kilometer (CO,-Ausstof3 167 g/km).

Registeraufladung beim D5 Motor

Der D5 Motor verfligt Uiber eine so genannte Registeraufladung. Die Vorteile fiir den Fahrer sind
die schnellen Reaktionszeiten auf Gasbefehle quasi ohne Turboloch sowie eine hohe
Leistungsausbeute Uber den gesamten Drehzahlbereich bei niedrigen Emissionswerten. Ein
kleiner Turbolader sorgt fiir ein spontanes Ansprechverhalten im unteren Drehzahlbereich,
wahrend ein zweiter, gréRerer Lader den nétigen Ladedruck bei héheren Drehzahlen zur



Verflgung stellt.

Beim D5 Dieselmotor in Aluminium-Bauweise liefern zwei Turbolader unterschiedlicher GrélRe
Uber einen breiten Drehzahlbereich einen hohen Ladedruck (1,8 bar). Dabei kommt der kleinere
Lader vor allem bei niedrigen Drehzahlen zum Einsatz und sorgt fiir spontanes Ansprechen bei
schnellen Gaspedalbewegungen. Bei hdheren Drehzahlen Gibernimmt der gro3e Lader zwecks
optimaler Leistungsausbeute die Luftzufuhr. Zusatzlich zur Leistungssteigerung und
Verbrauchssenkung bietet das Twinturbo-Konzept einen wirkungsvollen Einsatz der
Abgasrickfuhrung (EGR). Der EGR-KUhler mit vergréertem Volumen und thermisch effizienten
Kuhlrippen ermdglicht eine um 25 Prozent verbesserte Warmeableitung. Dies wiederum bewirkt
eine zusatzliche Temperatursenkung der riickgefiihrten Abgase und damit eine Reduzierung der
Stickoxid-Emissionen (NOx).

Die piezoelektrischen Kraftstoffinjektoren kommen in Kombination mit einer Hochdruck-
Kraftstoffoumpe zum Einsatz, der maximale Einspritzdruck liegt bei 1.800 bar. Dieser Injektortyp
spricht doppelt so schnell an wie konventionelle Einspritzdiisen, wodurch die Einspritzmengen
wesentlich praziser dosierbar sind, was eine effizientere Verbrennung mit weniger
Kraftstoffverbrauch und reduzierte Schadstoffentwicklung zur Folge hat. Dank der hohen
Prozessgeschwindigkeit ist die piezoelektrische Kraftstoffdlise in der Lage, bis zu sieben
separate Einspritzsequenzen pro Arbeitstakt zu realisieren. Zusammen mit den hohen
Kraftstoffdrlicken sind daher auch bei Drehzahlen von tber 3.000 U/min sogenannte
Piloteinspritzungen maglich, sodass das D5 Triebwerk eine hohe Laufkultur und niedrige
Gerauschentwicklungen aufweist.

Ebenso kann die Piezodiise nach der Hauptsequenz extrem kurze Nacheinspritzungen liefern,
wodurch der serienmafige Partikelfilter selbst bei niedrigen Motordrehzahlen regeneriert werden
kann. Eine Hochdruck-Kraftstoffpumpe mit zwei Pumpenelementen, deren Drehwilligkeit die
Belastung anderer Komponenten reduziert, tragt zur Kraftstoffersparnis bei.

Keramische Glihkerzen sorgen fir exzellente Starteigenschaften. Bereits nach zwei Sekunden
erreichen diese eine Temperatur von 1.000 Grad Celsius, die maximale Arbeitstemperatur liegt bei
1.300 Grad Celsius und damit um 30 Prozent héher als die konventioneller Glihkerzen. Selbst bei
AuRentemperaturen von minus 30 Grad Celsius ermoglichen die keramischen Gluhkerzen einen
Motorstart ohne Vorglihen.

Modernes D4 Dieseltriebwerk mit hoher Effizienz

Als zweiter Dieselmotor ist das durchzugsstarke D4 Triebwerk mit Start-Stop-System erhaltlich.
Der Finfzylinder-Turbomotor mit 2,0 Litern Hubraum leistet 120 kW (163 PS) und liefert ein
maximales Drehmoment von 400 Nm im Drehzahlbereich von 1.500 bis 2.750 U/min. Zur
Kraftibertragung steht neben dem serienmaRigen Sechsgang-Schaltgetriebe auch die adaptive
Sechsgang-Automatik inklusive Geartronic-Funktion zur Verfligung. Die Beschleunigung von 0 auf
100 km/h erfolgt in 9,7 Sekunden (Automatik: 9,7 Sek.), die Hochstgeschwindigkeit betragt 215
km/h (Automatik: 210 km/h) und der Durchschnittsverbrauch liegt bei 4,3 Litern auf 100 Kilometer.
Dies entspricht einem CO,-Ausstol von 114 g/km. In der Automatikversion konnte der Verbrauch

zum Modelljahr 2014 auf 4,9 Liter verringert werden (CO,-Emissionen 129 g/km).

D3 Turbodiesel mit 100 kW (136 PS)

Der Turbodiesel D3 inklusive Start-Stop-System schlieRt die Licke zwischen dem 120 kW (163
PS) starken D4 und dem Einstiegsdiesel D2. Das Funfzylinder-Triebwerk mit 2,0 Litern Hubraum
und Common-Rail-Direkteinspritzung leistet 100 kW (136 PS) und produziert ein maximales
Drehmoment von 350 Nm, das im Drehzahlbereich von 1.500 bis 2.250 U/min zur Verfiigung
steht. Als Alternative zum manuellen Sechsgang-Getriebe bietet Volvo auch hier eine adaptive
Sechsgang-Automatik inklusive Geartronic-Funktion an. Die Beschleunigung von 0 auf 100 km/h
absolviert der Volvo S80 D3 in 10,4 Sekunden (Automatik: 10,4 Sek.), die Hochstgeschwindigkeit
betragt 205 km/h (Automatik: 200 km/h) und der Gesamtverbrauch 4,3 Liter auf 100 Kilometer
(CO,-Ausstol’ 114 g/km). In der Automatikversion konnte der Verbrauch zum Modelljahr 2014 wie

beim D4 auf 4,9 Liter verringert werden (CO,-Emissionen 129 g/km).

Wirtschaftlicher D2 Turbodiesel

Der Volvo S80 D2 inklusive Start-Stop-System bildet den Einstieg in das Dieselprogramm der
Premium-Limousine und prasentiert sich zum Modelljahr 2014 so effizient wie noch nie. Das
Vierzylinder-Triebwerk mit 1,6 Liter Hubraum leistet 84 kW (115 PS) und verfugt Gber ein
maximales Drehmoment von 270 Nm im Drehzahlbereich von 1.750 bis 2.500 U/min. Zur
Kraftibertragung kommen ein Sechsgang-Schaltgetriebe oder optional das Volvo Powershift



Sechsgang-Doppelkupplungsgetriebe zum Einsatz. Die Beschleunigung von 0 auf 100 km/h
erfolgtin 11,5 Sekunden (Automatik 12,8 Sek.), die Hochstgeschwindigkeit betragt 190 km/h
(Automatik 185 km/h). Der Verbrauch wurde in beiden Getriebevarianten um beachtliche 0,4 Liter
auf nur noch 4,1 Liter je 100 Kilometer verringert. Dies entspricht CO,-Emissionen von 107 g/km

(Automatik: 109 g/km).

RuBpartikelfilter: SerienmaRig und wartungsfrei

Alle Diesel-Aggregate sind serienmafig mit einem Rulpartikelfilter ausgestattet, der flr eine
besonders effektive Abgasreinigung sorgt. Mehr als 95 Prozent der feinen Ruf3teilchen werden mit
Hilfe der Filtertechnik absorbiert. Zu diesem Zweck werden die Abgase Uber ein Kapillarsystem
geleitet, dabei setzen sich die Feinpartikel in dafiir vorgesehenen Taschen ab. Mit zunehmender
Fulllung dieser Hohlraume entsteht ein steigender Abgasgegendruck, der wiederum eine Erhéhung
der Abgastemperatur zur Folge hat. Die Erhitzung gentigt zum Verbrennen der tberschissigen
Rufpartikel. Der Einsatz von Additiven zur Steigerung der Verbrennungstemperatur ist nicht notig.
Der Vorgang dauert etwa 20 Minuten und wiederholt sich je nach Fahrweise im Abstand von etwa
500 bis 1.000 Kilometern, ohne dass er vom Fahrer bemerkt wird. Dieses Prinzip garantiert eine
gleichmaRige und riickstandsfreie Beseitigung der feinen Ruf3teilchen. Die Lebensdauer des
wartungsfrei agierenden Reinigungssystems ist auf bis zu 240.000 Kilometer ausgelegt.

Polestar Performance Leistungsoptimierung

Fur den starksten Benziner T6 AWD und den Top-Diesel D5 steht darliber hinaus die Polestar
Performance Leistungsoptimierung zur Verfugung, die den Fahrspal’ und die ohnehin schon
souverane Kraftentfaltung nochmals erhéht. Das Programm wird schnell und unkompliziert vom
Volvo Partner installiert. Dank der Software verfugt der Volvo S80 T6 AWD Geartronic Polestar
dann statt 224 kW (304 PS) Uber 242 kW (329 PS), das maximale Drehmoment erhoht sich von
440 Nm auf 480 Nm. Das D5 Triebwerk mit Polestar leistet statt 158 kW (215 PS) dann 169 kW
(230 PS), das maximale Drehmoment erhdht sich von 420 Nm (Automatik: 440 Nm) auf 470 Nm.
Trotz der spurbaren Zunahme von Kraftentfaltung und Agilitat verandern sich die zertifizierten
Abgas- und Verbrauchswerte beider Modelle nicht, zudem bleibt die volle Volvo Herstellergarantie
uneingeschrankt erhalten.

Sechs Fahrstufen fiir entspannte Fortbewegung

Die Kraftubertragung ist wesentlicher Bestandteil einer harmonischen Antriebseinheit. Die Modelle
Volvo S80 T4 sowie Volvo S80 D2, Volvo S80 D3, Volvo S80 D4 und Volvo S80 D5 sind ab Werk
mit einem manuellen Sechsgang- Schaltgetriebe ausgestattet, das sich exakt bedienen lasst und
perfekt auf die jeweiligen Triebwerke abgestimmt ist. Der Volvo S80 T6 AWD Geartronic und der
Volvo S80 D5 AWD Geartronic verfligen Uber eine adaptive Sechsgang-Automatik mit Geartronic-
Funktion: Diese sorgt flir noch mehr Fahrkomfort und kann bei den Varianten Volvo S80 D3, Volvo
S80 D4 sowie Volvo S80 D5 optional geordert werden. Fiur den Volvo S80 T4 und den Vierzylinder-
Selbstziinder Volvo S80 D2 steht optional das Volvo Powershift Sechsgang-
Doppelkupplungsgetriebe bereit, das beim Volvo S80 T5 serienmafig zum Einsatz kommt. Alle
Versionen mit Automatikgetriebe sind ab dem Modelljahr 2014 serienmafig mit Lenkrad-
Schaltwippen ausgestattet.

Kraftstoffverbrauch in I/100 km fir Volvo S80:

14,5 - 4,6 | (innerorts), 7,3 - 3,8 (aulkerorts), 9,9 - 4,1 (kombiniert);
CO,-Emissionen (kombiniert): 231 - 107 g/km.
CO,-Effizienzklassen: F - A.

Angaben gemaf VO/715/2007/EWG.

Kraftiibertragung und Fahrwerk

Hightech-Fahrwerk mit auBergewohnlichen Eigenschaften

e Exzellenter Langstrecken-Komfort
e Permanenter Allradantrieb mit PreTension®
e Aktives Fahrwerk mit Four C-Technik

Das gesamte Konzept des Volvo S80 ist auf hohe Dynamik und erstklassiges Fahrverhalten
ausgelegt. So sorgt die hohe Struktursteifigkeit der Karosserie nicht nur flr hohe passive
Sicherheitsreserven, sondern tréagt auch mafRgeblich zu einem prazisen Handling bei. Durch die
spezielle Feder- und Dampferkennung ist das Serienfahrwerk konsequent auf Komfort ausgelegt.



Damit bietet es vor allem den Fondpassagieren auf Langstrecken Federungseigenschaften auf
héchstem Reiselimousinen-Niveau. Optional steht darliber hinaus ein Sportfahrwerk zur Wahl.
Neben der steifen Struktur unterstitzt, ebenfalls auf Wunsch, die aktive Fahrwerksregelung Four
C maRgeblich die hohe Fahrdynamik des Volvo S80. Der Fahrer hat hier zudem die Méglichkeit,
die gewinschte Handling- und Komfortcharakteristik des Fahrzeugs aus drei Setup-Programmen
vorzuwahlen. Bei den AWD-Modellen sorgt dartiber hinaus ein hochmoderner Allradantrieb fir
souverane Traktion und eine effiziente Verteilung der Antriebskraft.

Maximale Fahrstabilitat, gutmitige Reaktionen und optimale Beherrschbarkeit zéhlten zu den
Vorgaben fiir die Fahrwerksentwicklung. Ebenso hoch waren die Anspriiche hinsichtlich der
Komfort- und Federungseigenschaften. Vorne kommt eine McPherson-Konstruktion mit L-
formigen unteren Lenkern zum Einsatz, hinten eine moderne Mehrlenker-Achse.

Sportfahrwerk fiir mehr Fahrdynamik

Fir ein Plus an Fahrdynamik steht fiir den Volvo S80 ein Sportfahrwerk inklusive
Niveauregulierungsautomatik zur Wahl (Serie beim D2), das Uber eine deutlich steifere Auslegung
verfugt. Dabei wird zugleich die Karosserie abgesenkt (vorn 20 mm, hinten 15 mm), was fir ein
noch dynamischeres und kompakteres Erscheinungsbild des Volvo S80 sorgt. Die konstruktiven
MaRnahmen umfassen den Einsatz kiirzerer Federn mit strafferer Kennung sowie entsprechend
abgestimmte StoRdampfer mit erhéhten Dampfungskréaften in Zug- und Druckstufe. Hinzu
kommen Fahrwerks-Anlenkpunkte mit harteren Flhrungsbuchsen, steifere Querstabilisatoren und
eine angepasste Lenkibersetzung.

Aktive Fahrwerksregelung Four C mit drei Setup-Stufen

Fir den Volvo S80 steht auf Wunsch eine aktive Fahrwerksregelung auf Basis der Volvo Four C-
Technik (Continuously Controlled Chassis Concept) zur Verfiigung. Mehrere Sensoren ermitteln
hier permanent den aktuellen Fahrzustand und passen die Abstimmung Uber Eingriffe in
Dampfungs- und Motormanagement innerhalb von Sekundenbruchteilen den sich standig
wechselnden Bedingungen an. Zum Regelumfang zahlt bei zunehmender Geschwindigkeit
aulerdem eine steigende Straffung der Dampferkennung. Das garantiert einerseits eine optimale
Fahrzeugkontrolle bei hohen Geschwindigkeiten. Andererseits kénnen Nick-, Tauch- und
Rollbewegungen, verursacht durch starke Langs- oder Querbeschleunigung oder heftige
Lenkmandver, wirksam unterdriickt werden. Auf diese Weise tragt das System in jeder Situation
zur Verbesserung der Fahreigenschaften bei, was neben der Sicherheit auch das Fahrvergniigen
steigert.

Die jungste Four C-Entwicklungsstufe verflgt Uber drei wahlbare Fahrwerks-Grundeinstellungen,
die der Fahrer per Knopfdruck abrufen kann. In der Position Comfort sorgt eine vergleichsweise
weiche Dampfung flr harmonische Karosseriebewegungen. Im Modus Sport erfolgen Lenk- und
Fahrwerksreaktionen dank strafferer Dampferkennung spontaner und direkter, wahrend der Volvo
S80 in der Advanced-Stellung fur maximale Traktion und eine betont dynamische Fortbewegung
auf ebenem Asphalt, bei geringstmoglicher Seitenneigung, abgestimmt ist.

Die Informationen, die das Four C-System zur kontinuierlichen Dampferanpassung heranzieht,
basieren auf Daten der Quer- und Langsbeschleunigung, dem Lenkeinschlag, Uber- und
Untersteuertendenzen, der Fahrzeuggeschwindigkeit, der Motordrehzahl und Bremstatigkeiten. In
Grenz- und Notsituationen hilft das Four C-System dem Fahrer durch gezielte Brems- und
Motoreingriffe, das Fahrzeug zu stabilisieren.

Lenken mit noch mehr Gefiihl: Die justierbare Servounterstiitzung

Zu den Optionen fur die schwedische Premium-Limousine Volvo S80 gehort eine
geschwindigkeitsabhangige Servolenkung, die bei niedrigem Tempo die Servounterstiitzung
erhoht und somit beispielsweise das Einparken in beengter Umgebung erleichtert. Mit
zunehmender Geschwindigkeit fahrt die unterstiitzende Lenkkraft stufenweise und bei hoher
Geschwindigkeit fast auf null zurtick.

Dazu kommt ein ungewohnliches Technikmerkmal, das sowohl Komfortliebhaber als auch
sportlich engagierte Fahrer gleichermalen schatzen: Je nach Praferenz des Piloten lasst sich
das Lenkkraftniveau tber die MenUfihrung in der Mittelkonsole ebenfalls dreistufig verstellen.

Zuverlassige Verzogerung: Bremsanlage mit Zusatzfunktionen

Der Volvo S80 wird von einer leistungsstarken Bremsanlage mit gro dimensionierten,
innenbelufteten Scheiben vorn sowie Hochleistungsbelagen verzégert. Fur zusatzliche
Sicherheitsreserven sorgen effektive Bremsfunktionen: So bringt die hydraulische



Bremsunterstitzung HBA (Hydraulic Brake Assist) bei Notbremsungen mit zu geringem
Pedaldruck die Bremskraft selbsttatig in den ABS-Regelbereich, um maximale Verzégerung und
kirzestmogliche Bremswege bei stetiger Lenkfahigkeit des Fahrzeugs zu gewahrleisten. Im
Unterschied zu alteren Systemen, die lediglich per Unterdruck angesteuert wurden, erfolgt der
Aufbau des maximalen Bremsdrucks bei HBA auch hydraulisch und schneller. Die Zusatzfunktion
gehdrt zum Serienumfang aller Volvo S80 Modelle.

Unterstutzend kommt OHB (Optimised Hydraulic Brakes) zum Einsatz: Die Bremssystem-
Erweiterung gleicht bei harten Bremsmandvern mdgliche Verzdgerungen des Unterdruckaufbaus
im Bremskraftverstarker hydraulisch aus.

Die Funktion FBS (Fading Brake Support) baut bei Serien starker Bremsungen hydraulischen
Zusatzdruck im Bremssystem auf, um das Entstehen von Fading und nachlassendes
Bremsgefiihl bereits im Vorfeld zu unterbinden.

Ein weiteres Sicherheitselement ist die Ready Alert Funktion, die Notbremsungen antizipiert und
die Bremsanlage darauf vorbereitet. Uber die Fahrzeugsensorik erkennt das System friihzeitig
bremsrelevante Situationen; Indikatoren hierfir sind plétzliches Gaswegnehmen oder Eingaben
der adaptiven Geschwindigkeitsregelung ACC. In solchen Fallen werden die Bremsbelage an die
Bremsscheiben gelegt und der hydraulische Druck in den Bremsleitungen erhoht, um die
Ansprechzeit des Bremssystems und somit den Bremsweg um die vielleicht entscheidenden
Millisekunden und Meter zu verkirzen. Denn sobald der Fahrer auf die Bremse tritt, wird Gber den
hydraulischen Bremsassistenten HBA durch die bereits eingeleiteten MaRnahmen die volle
Bremswirkung erreicht.

Adaptive Bremsleuchten blinken in schneller Folge auf, wenn die Bremsverzogerung 0,7 g
Ubersteigt oder das ABS zu regeln beginnt. Dadurch verringert sich die Reaktionszeit des
Nachfolgenden um 0,2 Sekunden, was bei einer Geschwindigkeit von 100 km/h eine
Bremswegverringerung von 5,50 Metern ausmacht. Unter 10 km/h wird zusatzlich automatisch
die Warnblinkanlage aktiviert.

Mit diesem Paket erreicht der Volvo S80 nicht nur exzellente Verzogerungswerte. Die effektiven
Zusatzfunktionen garantieren auch, dass die gebotene Bremsleistung in Notsituationen voll
ausgeschopft werden kann.

Elektromechanische Parkbremse und Berganfahrassistent

Zur Serienausstattung des Volvo S80 zahlt eine elektromechanische Parkbremse, die flr
wesentlich einfacheres Anfahren am Berg sorgt. Diese wird per Druckknopf aktiviert und
verhindert ein Zurtckrollen des Fahrzeugs beim Anfahren an Steigungen oder Ampeln. Zum
Modelljahr 2014 wurde die Serienausstattung in den Modellen mit Schaltgetriebe zudem um einen
Berganfahrassistenten erweitert.

Elektronische Fahrdynamikregelung DSTC serienmaRig

Die von Volvo entwickelte Fahrdynamik-Regelung DSTC (Dynamic Stability and Traction Control)
zahlt zur Basisausristung aller Volvo S80 Modellvarianten. Die Aufgabe des DSTC besteht darin,
jederzeit fUr einen optimalen Fahrbahnkontakt aller Rader sowie eine optimale Fahrstabilitat zu
sorgen und eventuelle Traktionsverluste auszugleichen. Zu diesem Zweck registrieren Sensoren
permanent das Drehmoment jedes Rades sowie den Lenkwinkel, die Fahrgeschwindigkeit, die
Querbeschleunigung und die Spurstabilitat des Fahrzeugs. Als wichtigste MessgroRe fuir
Fahrstabilitat dient dartber hinaus die als Gierrate bezeichnete Bewegung des Fahrzeugs um die
eigene Hochachse. Jede Tendenz zum Uber- oder Untersteuern wird von den Sensoren der
DSTC erfasst. Mit einer Reduzierung der Motorleistung und mit einem gezielten Bremsimpuls an
eines oder mehrere Rader wird die Stabilitat des Fahrzeugs wieder hergestellt, noch bevor der
Fahrer Gberhaupt eingreifen muss. Sobald das Fahrzeug untersteuert, indem es Uber die
Vorderrader zum Kurvenaufienrand schiebt, wird das kurveninnere Hinterrad abgebremst. Das
dabei entstehende Giermoment bewirkt ein gezieltes Eindrehen in die Kurve. Beim Ubersteuern
wird das kurvenauere Vorderrad abgebremst und somit ein Ausbrechen des Hecks verhindert.

Permanenter Allradantrieb mit PreTension®

Seine Fahigkeit, auf jedem Untergrund hochste Anspriiche an die Traktion und die Fahrstabilitat
erfullen zu kénnen, verdanken die Volvo S80 AWD Varianten zu einem wesentlichen Teil der
permanenten Kraftiibertragung auf alle vier Rader. Das elektronisch gesteuerte Allradsystem
bewirkt, dass die Motorleistung je nach Fahrsituation variabel auf beide Achsen verteilt wird. Daftir
sorgt die elektronische Haldex-Kupplung der vierten Generation in Verbindung mit der
Fahrdynamikregelung DSTC. Auf trockener Fahrbahn und in normalen Verkehrssituationen wird



die Motorleistung zu 95 Prozent auf die Vorderrader Uibertragen. Sobald Nasse oder Glatte die
Haftung verringern, werden bis zu 65 Prozent der Antriebskraft stufenlos Gber die Haldex-
Kupplung an die Hinterrader umgeleitet. Mit Hilfe der elektronischen Steuerung, die den
Fahrbahnkontakt permanent Uberwacht, wird das Durchdrehen der Antriebsrader
verzogerungsfrei unterbunden.

Die Kraftverteilung entspricht so in jeder Situation dem aktuellen Bedarf. Sie erfolgt Giber eine in
einem Olbad laufende Lamellenkupplung, der notwendige Arbeitsdruck wird bei der Haldex-
Kupplung der vierten Generation von einer elektrischen Olpumpe und einem Druckspeicher
erzeugt. Unabhangig von Drehzahlunterschieden zwischen den Achsen kann so die Kupplung je
nach Fahrzustand aktiviert oder durch die sogenannte PreTension®-Funktion sogar praventiv
geschlossen werden wie etwa beim Anfahren. Auch bei starker Beschleunigung sowie in schnell
durchfahrenen Kurven wird die Antriebskraft innerhalb von Sekundenbruchteilen derart verteilt,
dass eine optimale Fahrstabilitat gewahrleistet ist. Das innovative AWD-System im Volvo S80 ist
somit (iber eine Traktionshilfe hinaus auch ein Fahrdynamiksystem, welches iiber Anderungen der
Kraftverteilung zwischen Vorder- und Hinterachse das Fahrverhalten beeinflussen kann. So wird
beispielsweise beim Herausbeschleunigen aus Kurven die Untersteuertendenz reduziert.

Beim Anfahren auf rutschigem Untergrund wie beispielsweise auf Schnee oder Matsch verteilt das
Allradsystem des Volvo S80 die Antriebskraft stets auf die Rader mit der besten Traktion. Auch ein
plétzlicher Traktionsverlust auf einer Fahrzeugseite wird vom AWD-System und der
Fahrdynamikregelung DSTC ausgeglichen. Beim Durchdrehen eines einzelnen Vorder- oder
Hinterrades wird die Kraftverteilung dort innerhalb weniger Millisekunden reduziert und auf die
anderen Rader mit besserer Traktion verteilt. Zu diesem Zweck steht das Steuerungssystem des
Allradantriebs im permanenten Datenaustausch mit der Motorsteuerung, dem DSTC-System und
den Sensoren des Bremssystems.

Ausstattung

Komfort und Stil bis ins kleinste Detail

e Umfangreiche Komfort- und Sicherheitsausstattung
e Volvo S80 Executive fiir hdchste Anspriiche
e Hochwertige Ausstattungspakete erhéhen Individualisierungsvielfalt

Zu einer Premium-Limousine gehdren nicht nur hochwertige und umfangreiche
Ausstattungsvarianten, sondern auch die Méglichkeit, mehrere zur Wahl stehende Komponenten
individuell miteinander zu kombinieren. Mit den verschiedenen Ausstattungslinien sowie einem
anspruchsvollen Options- und Zubehdérprogramm erfilllt der Volvo S80 auch hier jeden
Kundenwunsch.

Bereits die Einstiegsvariante Kinetic verfligt unter anderem Uber das preisgekronte
Sicherheitssystem City Safety, das Schleudertrauma-Schutzsystem WHIPS, die DSTC-
Fahrdynamikreglung, sechs Airbags (vorn, Seite, Kopf/Brust), eine Klimaautomatik und das Audio-
Paket Performance Sound mit Radio/CD-Kombination mit sechs Lautsprechern. Dariber hinaus
gehdren ein Multifunktions-Lederlenkrad, eine Geschwindigkeitsregelanlage, elektrische
Fensterheber rundum mit Auto-Down- und Auto-Up-Funktion sowie 16-Zoll-Leichtmetallfelgen zum
Lieferumfang. Ebenfalls inbegriffen ist in den Versionen mit Schaltgetriebe jetzt ein
Berganfahrassistent.

Darlber rangiert die Linie Momentum. Sie verfligt zusatzlich unter anderem Uber die digitale
Instrumentenanzeige, einen Innenspiegel mit Abblendautomatik, einen Regensensor mit
automatischer Lichtfunktion, elektrisch anklappbare Auflienspiegel inklusive Bodenleuchten, das
Audiopaket High Performance mit Radio/CD-Kombination mit acht Lautsprechern, AUX- und USB-
Schnittstelle sowie einer Bluetooth Freisprecheinrichtung inklusive Audio-Streaming, eine
Einparkhilfe hinten, eine Lederpolsterung, eine Sitzheizung vorn, eine beheizbare
Windschutzscheibe, Chromapplikationen an der Front und im Innenraum sowie 17-Zoll-
Leichtmetallfelgen.

Noch mehr Komfort verspricht die Ausstattungslinie Summum. Sie beinhaltet zusatzlich Dual-
Xenon-Scheinwerfer mit dynamischem Kurvenlicht und Scheinwerfer-Reinigungsanlage, einen
elektrisch einstellbaren Fahrersitz mit Memory-Funktion, eine erweiterte Ambientebeleuchtung, ein
RTI Navigationssystem inklusive Sprachsteuerung, integriertem Festplattenspeicher und Volvo



MapCare sowie das Audiopaket High Performance Multimedia mit Radio/DVD-Kombination mit
acht Lautsprechern und 7-Zoll-Farbdisplay, AUX- und USB-Schnittstelle sowie Bluetooth
Freisprecheinrichtung inklusive Audio-Streaming.

Fir hochste Anspriiche: Der Volvo S80 Executive

Der Volvo S80 ist auch in einer betont luxuridsen Executive Ausfihrung erhaltlich. Als exklusivste
Limousine im Programm des schwedischen Premium-Herstellers prasentiert sich der Volvo S80
Executive als reizvolle Alternative fir Kunden, die skandinavische Eleganz sowie innovative und
fortschrittliche Techniken mit stilvollem Luxus kombinieren mdchten. Beim Volvo S80 Executive
wurde besonderer Wert auf eine perfekte Balance zwischen Exklusivitat und Funktionalitat gelegt.
Auf diese Weise offeriert die Premium-Limousine ein Fahrerlebnis, das alle Sinne befriedigt. Das
Executive-Logo an der C-Saule, neue Chromapplikationen an der Frontschiirze und Chromleisten
an den Seitenschwellern weisen auf dezente Art auf das Topmodell der Baureihe hin. Von
besonderer Exklusivitat ist auch das serienmaRige, elegant geschwungene 18-Zoll-
Leichtmetallrad Magni.

First-Class-Interieur mit Leder und Holz

Fir gediegenes Ambiente im Innenraum sorgen unter anderem elegante Turverkleidungen aus
speziellem Softleder, die in vier sorgsam abgestimmten Farbkombinationen wahlbar sind, sowie
eine Hinterleuchtung der inneren Tirgriffe. Die Mittelkonsole und der riickwartige Teil der
Tunnelkonsole sind serienmafig mit Walnusswurzelholz versehen, die hochflorigen
TextilfuBmatten sind in einem speziellen Design ausgefuhrt. Im Fond besteht die
Einbaumaoglichkeit eines in die Riicksitzbank integrierten Kihlfachs einschlielich eines
Stauraums flr Trinkglaser.

Inbegriffen sind Executive Softlederkomfortsitze vorn mit Bellftung, Sitzheizung und
Massagefunktion fur die Lendenwirbel. Fahrer- und Beifahrersitz verfiigen Uiber eine elektrische
Sitzverstellung mit Memory-Funktion. Die Jalousie im Mitteltunnel ist aus Aluminium, die
Mittelarmlehne aus Leder. An den Tiren, im Fulraum und am Getrankehalter vorn sorgt die
Ambientebeleuchtung fiir zusatzliche Lichtblicke. Hinzu kommt die an die Fahrzeuginstrumente
angelehnte Analoguhr, die schwarz hinterlegt ist und durch eine markante Aluminiumoptik ins
Auge fallt. Eine Alarmanlage, ein Armaturenbrett mit Lederbezug, eine Einparkhilfe vorn und hinten
sowie der Personal Car Communicator (PCC) sind weitere, hochwertige Ausstattungsdetails.

Fir das perfekte Klangerlebnis sorgt das Audiopaket Premium Sound Multimedia mit Radio, DVD-
Player und 7-Zoll-Farbdisplay sowie Bluetooth Freisprecheinrichtung inklusive Audio-Streaming,
USB- und AUX-Schnittstelle, 12 Lautsprechern und Dolby® Surround ProLogic II-System in der
Dolby Digital 5.0 Cinema Edition mit einem digitalen Verstarker und 5x130 Watt.

Zum Umfang méglicher Optionen gehdrt ein Entertainment-System fur die Fondpassagiere mit
DVD-Player, zwei voneinander unabhangigen 8-Zoll-Monitoren mit einer Auflésung von 800 x 480
Pixel auf den Riickseiten der Vordersitz-Kopfstiitzen, kabellosen Kopfhérern und einer
Fernbedienung. Ein Zusatzanschluss fur ein weiteres DVD-Geréat, eine Spielekonsole oder eine
Videokamera steht aufderdem zur Verfugung. Dieses sogenannte Rear Seat Entertainment
System ist auch fur alle weiteren Ausstattungslinien optional erhaltlich.

Hochwertige Ausstattungspakete mit Preisvorteil
Fir den Volvo S80 stehen attraktive Optionspakete zur Wahl. Zum Modelljahr 2014 wurde das
Angebot neu geordnet.

Das Business-Paket umfasst das Audiopaket High Performance Multimedia inklusive Radio,
CD/DVD-Player, AUX- und USB- Schnittstelle sowie Bluetooth Freisprecheinrichtung mit
Unterstlitzung von Audio Streaming, eine Einparkhilfe hinten sowie das RTI Navigationssystem mit
Sprachsteuerung, integriertem Festplattenspeicher und Volvo MapCare.

Das Fahrerassistenz-Paket umfasst das Blind Spot Information System (BLIS) zur
Uberwachung des ,toten Winkels" und das Driver Alert System mit Warnung bei Ubermiidung und
unbeabsichtigtem Verlassen der Fahrspur. Inklusive sind auch die Verkehrszeichen-Erkennung,
der Fernlicht-Assistent und das aktive Geschwindigkeits- und Abstandsregelsystem mit
Bremsassistent Pro. Dazu zahlen der Notbremsassistent mit automatischer Fuldganger-und
Fahrradfahrer-Erkennung sowie ein Stau-Assistent und der Distanzwarner.

Das Licht-Paket umfasst Dual-Xenon-Scheinwerfer mit dynamischem Kurvenlicht und die
Ambientebeleuchtung.



Zum Sicherheits-Komfortpaket zahlen der Personal Car Communicator (PCC) inklusive
elektronischem Zugangs- und Startsystem, Verbundglas-Seitenfester, eine Alarmanlage mit
Fernbedienung sowie eine separate Handschuhfach- und Kofferraumverriegelung.

Zum Winter-Paket gehdren beheizbare Sitze fiir Fahrer und Beifahrer, beheizbare
Scheibenwaschdiisen sowie die neue beheizbare Windschutzscheibe.

Das Xenium-Paket umfasst einen elektrisch einstellbaren Beifahrersitz, Einparkhilfe vorn und
hinten und ein elektrisch bedienbares Glas-Schiebe-Hebedach.

Gesteigerter Komfort mit beliifteten Vordersitzen

Volvo Sitze sind bekannt fiir exzellente Ergonomie- und Komforteigenschaften. Fir den Volvo S80
stehen als Sonderausstattung (gehdren bei der Ausstattungslinie Executive zum Serienumfang)
unter anderem elektrisch einstellbare Vordersitze zur Wahl, auf Wunsch auch in einer
Lederausfuhrung mit Bellftung. Diese operiert mit Ventilatoren in Sitzflache und Rickenlehne und
senkt die Temperatur im Kontaktbereich, vor allem bei heiRem oder feuchtwarmem Klima, zlgig
und auf ein angenehmes Mal3. Eine Sitzheizung fur beide Sitzreihen - vorn und hinten kann sie
dreistufig justiert werden - steht ebenfalls zur Wahl. Der vergroRRerte Beinraum auf allen Platzen
sowie funf Millimeter dicke Seitenscheiben aus Verbundglas mit wasserabweisender Oberflache
in den vorderen Turen sind weitere Komfortmerkmale, die den Volvo S80 zum exzellenten
Langstreckenfahrzeug machen. Ein Luftqualitatssystem mit Aktivkohlefilter und automatischer
Umluftschaltung sowie Beschlagsensor zur automatischen Aktivierung der Defrosterfunktion ist
ebenso optional lieferbar wie das elektrische Schiebe-/Hebedach mit einem Windabweiser, der die
Windgerausche deutlich reduziert.

Personalisierte Komforteinstellungen

Volvo S80 Fahrer verfligen Uber ein breites Spektrum an Personalisierungsmaoglichkeiten, die im
Fahrzeugmenu gespeichert werden kdnnen. Dazu gehdéren die Positionen von Vordersitzen und
Auflenspiegeln, die Einstellungen von Telefon, Klima-, Audio- und Navigationssystem. Eine weitere
Moglichkeit zur Personalisierung bietet die optionale geschwindigkeitsabhangige Servolenkung,
deren Lenkkraftniveau in drei Stufen einstellbar ist. Als Zusatzausstattung steht auRerdem eine
automatische Heckscheiben-Defrostung zur Verfligung, die sich bei Temperaturen ab neun Grad
Celsius selbsttatig aktiviert.

Die Vielzahl individueller Einstellmdglichkeiten erhéht das Komfortniveau des Volvo S80. Allerdings
ware es der Sicherheit abtraglich, wenn der Fahrer unterwegs zu sehr mit dem Menisystem
beschaftigt ware. Deswegen werden bestimmte Funktionen zwanzig Sekunden nach dem
Justiereingriff automatisch blockiert.

Vier Soundsysteme mit verschiedenen Leistungsstufen
Fur den Volvo S80 stehen vier Soundsysteme mit verschiedenen Leistungsstufen zur Verfigung:

Performance Sound - mit 5-Zoll-Farbdisplay, Radio/CD-Kombination (MP3-/WMA- fahig), 4x25
Watt Verstarker und sechs Lautsprechern sowie AUX-Anschluss.

High Performance - mit 5-Zoll-Farbdisplay, Radio/CD-Kombination (MP3-/WMA-fahig), 4x45 Watt
Verstarker und acht Lautsprechern, AUX- und USB-Schnittstelle sowie Bluetooth
Freisprecheinrichtung.

High Performance Multimedia - mit 7-Zoll-Farbdisplay, Radio/DVD-Player (MP3-/WMA-/Video-
DVD-fahig), 4x45 Watt Verstarker und acht Lautsprechern, AUX- und USB-Schnittstelle sowie
Bluetooth Freisprecheinrichtung.

Premium Sound Multimedia - mit 7-Zoll-Farbdisplay, Radio/DVD-Player (MP3-/WMA-/Video-
DVD-fahig), digitalem 5x130 Watt Verstarker, Dolby® Surround Pro Logic Il System, Dolby Digital
5.0 Cinema Edition und zwolf Harman/Becker® Lautsprechern, AUX- und USB-Schnittstelle sowie
Bluetooth-Freisprecheinrichtung.

Die Steuerung der Anlage Gbernimmt eine Digitaltechnik neuester Generation. So kommt fiir das
Feintuning der Tonkurve das Abstimmungssystem DSP (Digital Signal Processing) zum Einsatz,
was in einem besonders naturlichen und authentischen Klangbild horbar wird. Gleiches gilt fir den
Verstarker der D-Klasse, der in Zusammenarbeit mit Alpine entwickelt wurde und sich unter
anderem durch niedrigen Energieverbrauch und hohe Effizienz auszeichnet. Das bedeutet unter
anderem, dass dieses Gerat weniger Warme entwickelt als ein vergleichbarer Analogverstarker



und daher kompakter ausgefiihrt werden kann. Dank ICEPower®- Technologie des danischen
Spezialisten Bang & Olufsen zeichnet sich das System auflierdem durch eine hohe
Dampfungsrate aus. Dabei werden Klange bis in tiefste Bassregionen klar und kraftvoll abgebildet.

Durch Einsatz der Digitaltechnik ist das System auf’erdem in der Lage, Lautstarke und Ton der
jeweiligen Fahrgeschwindigkeit anzupassen - in welchem Mal das geschehen soll, I1&sst sich in
drei Stufen (low/medium/high) vorwahlen. Naturlich kdnnen auch individuelle Praferenzen und
Einstellungen im Menu gespeichert und auf Wunsch abgerufen werden.

Individuelle Audioprofile dank Dolby® Surround Pro Logic I

Als erster Automobilhersteller offerierte Volvo 1997 in der ersten Volvo C70 Generation
werksinstallierte Dolby® Surround Pro Logic Technik, die eine besonders natirliche Mehrkanal-
Audiowiedergabe ermdglicht.

Auch in dieser Hinsicht reprasentiert der Volvo S80 ein natiirliches Klangerlebnis. Die 5.1-Kanal-
Anlage erzeugt auBergewodhnlich plastische Klangbilder und unverfalschte Stereoeffekte im Fond
des Fahrzeugs. AuRerdem Iasst sich die Einstellung flr drei unterschiedliche Horer-Positionen
gezielt optimieren: den Fahrersitz, den Frontraum insgesamt und die Ruckbank.
Qualitatsmindernde Kompromisse in der Klangabstimmung lassen sich auf diese Weise
wirkungsvoll umgehen.

Das Lautsprechersystem von Harmann/Becker®

In der Ausfiihrung Premium Sound verfiigt die Audioanlage Uber Lautsprecher von
Harmann/Becker®. Weil beide Partner die gleichen hohen Anspriiche an die Audioqualitat stellen,
erganzen sie sich auf perfekte Weise. Das hochwertige Lautsprechersystem zahlt zu den besten
auf dem Markt, wurde speziell an den Innenraum der Premium-Limousine angepasst und
garantiert damit erstklassigen Hérgenuss auch fur verwéhnte Musikliebhaber. Die Vordertiiren des
Volvo S80 sind mit groRzligig dimensionierten Dreiwege-Lautsprechern bestlckt, in den
Fondttiren befinden sich Zweiwege-Systeme mit Hoch- und Bass-Mitteltoner. Das aus Textilstoff
hergestellte Hochtoner-Element (bekannt unter der Bezeichnung silk dome tweeter) ist eine
Spezialitat von Harmann/Becker® und unterstitzt einen klaren, hoch differenzierten Klang. Jeder
Lautsprecher verflugt zudem - fur die Harmonie des Gesamteindrucks sowie flr eine ausgepragte
Dynamik und eine grolRe Bandbreite - Uber einen passiven Crossover-Filter. Zusammen mit dem
eigens entwickelten Center-Lautsprecher in der Armaturentafel entsteht so ein sehr homogenes
Soundprofil mit einer beeindruckenden Gesamtleistung von 650 Watt.

MP3- und WMA-fahiges Entertainment

Mit den Audiosystemen High Performance Sound und Premium Sound ist es mdglich,
Musikdateien im MP3- oder WMA-Format abzuspielen. So lassen sich mit Hilfe des CD-
Wechslers hunderte von Musiktiteln bequem anwahlen. Alle Volvo Audiosysteme sind zudem mit
einem separaten AUX-Eingang ausgerUstet, an den sich zum Beispiel portable MP3-Player
anschlie®en und Uber die Bordanlage betreiben lassen. Zudem kdnnen die Fond-Passagiere via
Kopfhérerausgange und individuelle Quellenwahl ihr eigenes Musikprogramm genief3en.

Der UKW-Bereich des Radioteils operiert flir optimale Empfangsqualitat mit insgesamt drei
interagierenden Antennen, die nach dem Schema Scanning Diversity den jeweils bestmdglichen
Empfang des eingestellten Senders sicherstellen.

Kabellose Bluetooth Steuerung fiir Mobiltelefone

Optional lassen sich Bluetooth Mobiltelefone im Volvo S80 kabellos Uiber das bordeigene System
betreiben. Nach dem Aktivieren der Bluetooth Funktion erkennt und registriert das Telefonmodul
des Volvo S80 das Mobilgerat und schaltet es auf die Freisprecheinrichtung. Uber diese
Verbindung lassen sich (bei unterstltzten Mobiltelefonen) aulierdem SMS-Nachrichten via
Informationsdisplay im Armaturenbrett lesen oder das Audiosystem bei eingehenden Anrufen
automatisch stumm schalten.

RTI Navigation der neuesten Generation

Perfekte Orientierung bietet das optional erhaltliche RTI Navigationssystem (Road and Traffic
Information). Das satellitengestitzte System arbeitet mit einer hohen Rechnerleistung und kann
mithilfe von Tasten am Lenkrad besonders einfach bedient werden. Alternativ dazu lasst es sich
auch Uber Tasten in der Mittelkonsole steuern. Das RTI Navigationssystem ermdglicht eine
optische Orientierung Uber den Bildschirm und erteilt Sprachanweisungen fur die Zielfihrung.
Dabei werden auch aktuelle Verkehrsbehinderungen berticksichtigt und Ausweichstrecken
empfohlen.



Sensus Connected Touch bringt das Internet ins Auto

Neu ist das Sensus Connected Touch System, mit dem Volvo das Fahrzeugbediensystem um
einige nutzliche Online-Funktionen erweitert. So hat Nutzer Zugriff auf die Online-Musikdatenbank
des Streaming-Dienstes Spotify. Als eines der ersten Systeme seiner Art arbeitet Sensus
Connected Touch mit einer vollstandig integrierten Sprachsteuerung. Die erforderliche
Internetverbindung fur das Musik-Streaming wird tber einen 3G/4G-Internet-Stick mit Anschluss
im Handschuhfach oder iber das Mobiltelefon des Fahrers bereitgestellt. Alle Lieder kénnen
sowohl per Sprachbefehl, Giber die Bedientasten in der Mittelkonsole oder am Lenkrad als auch
Uber das 7-Zoll-Touchscreen-Display abgerufen werden. Letzteres lasst sich im Winter sogar mit
Handschuhen bedienen.

Das neue System kombiniert maximalen Komfort mit den hohen Volvo Sicherheitsanspriichen.
Dank der Sprachsteuerung gestaltet sich die Nutzung wahrend der Fahrt einfach und sicher, weil
der Fahrer den Blick auf die Stra3e gerichtet und gleichzeitig die Hande am Lenkrad lassen kann.

Neben dem Musik-Streaming-Dienst Spotify bietet die Technik lber Apps, wie beispielsweise
Tuneln, auch Zugang zu Tausenden Internet-Radiosendern weltweit. Inbegriffen sind auch
Kartenfunktionen via GoogleMaps, eine 3D-Navigation mit Online-Verkehrsinformationen und
Gefahrenwarnungen, die Anzeige freier Parkplatze und aktueller Wetterinformationen sowie die
Suche nach dem nachstgelegenen Volvo Handler.

Der Nutzer kann darlUber hinaus tber ein WiFi-Netzwerk oder Bluetooth Daten zwischen dem
Smartphone und dem Sensus Connected Touch System austauschen. Zusatzlich kann fir alle
Passagiere ein lokales WiFi-Netzwerk eingerichtet werden.

Elektronik

Mit Multiplex zuverlassig liber den Daten-Highway

e [ndividualisierung nach Kundenwunsch
e Software-Update via Internet
e Vorteile in Logistik und Service

Der Elektronik kommt in heutigen Fahrzeugen immer gréf3ere Bedeutung zu. Zwei Beispiele: 1927
geniigten dem Bordnetz des Volvo OV4 noch vier Sicherungen und 30 Meter Kabel. 1997 addierte
sich der Materialaufwand in einem Volvo V70 bereits auf rund 1.200 Meter Kabel, 54 Sicherungen
und 20 Steuergerate.

Im Zuge weiter wachsender Datenmengen haben konventionelle Elektroniksysteme langst die
Grenzen ihrer Leistungsfahigkeit erreicht. Die Lésung heif3t Multiplex: Dabei handelt es sich um
eine Systemarchitektur, bei der Volvo einmal mehr zu den Schrittmachern zahlt. Intelligente, tber
Datenbusse in der Computersprache kommunizierende Rechnermodule machen das Bordnetz
schlanker und deutlich leistungsfahiger. Neben einer hohen Servicefreundlichkeit bietet Multiplex
nicht nur mehr Effizienz - es ist vor allen Dingen sehr zuverlassig.

Das Multiplex-Bordnetz verfugt Gber Datenbusse mit unterschiedlichen
Transfergeschwindigkeiten, Gber die verschiedene Verbrauchergruppen gesteuert werden.
Multiplex besteht aus einem sogenannten CAN-Netzwerk (Controller Area Network), bei dem sich
einzelne Rechnereinheiten (Module) die Steuerung der verschiedenen Komponenten teilen. Im
Unterschied zu herkdmmlichen Bordnetzen, in denen die Steuergeréate verschiedene Protokolle
unterstiitzen, also mehrere Sprachen sprechen, kommunizieren alle Multiplex-Komponenten in ein
und derselben Computersprache - dem aus Nullen und Einsen bestehenden Binarcode.

Im Prinzip handelt es sich bei einem Datenbus um eine Ringleitung, an die samtliche
Rechenmodule angedockt sind. Alle Signale werden in diese Leitung eingespeist und passieren
dabei zwangslaufig jedes Modul. An speziellen Codierungen erkennt das jeweilige Modul, ob es
angesprochen wird. Ist das der Fall, wird es aktiv und setzt die Steuerbefehle um. Informationen,
die an andere Module adressiert sind, werden dagegen ignoriert. Der grof3e Vorteil: Wo vorher
zahlreiche Einzelstromkreise mit separaten Verkabelungen, Relais und Steuergeraten nétig
waren, reicht jetzt eine Datenbus-Leitung aus. Das spart nicht nur wertvolle Zeit, sondern auch
Gewicht.

Die erste Generation der Oberklasse-Limousine Volvo S80 war bei ihrem Debit 1998 weltweit das



einzige Serienmodell mit Multiplex-Technik. AnschlieRend kam sie auch in weiteren Volvo
Baureihen zum Einsatz. Der fir zeitsensible Regelvorgange an Motor, Antrieb, ABS, EBV und
dem Fahrstabilitatsprogramm DSTC zustandige High-Speed-Bus transportiert Datenmengen von
500 kBit/s (500.000 Byte pro Sekunde). Weniger geschwindigkeitsrelevante Systeme - in erster
Linie Komfortfunktionen wie die Audio- und Klimaregelungen - werden tber den 125 kBit/s
schnellen Medium-Speed-Bus gesteuert. Das Bordnetz des Volvo S80 verfugt Gber die jlingste
Evolutionsstufe der Multiplex-Technik: Hier sind drei statt zwei unterschiedlich schnelle
Datenbusse installiert, die separate Funktionsgruppen steuern. Dabei ist der dritte Bus mit der
Bezeichnung ,MOST" (Media Oriented Systems Transport) fir die Steuerung von Media-
Komponenten wie Audio, Navigation und Telefon zustandig. Im Unterschied zu den Medium- und
High-Speed-Bussen erfolgt hier der Signaltransfer Gber ultraschnelle Lichtimpulse in einem
Glasfaserkabel. Mit 25 mBit/s (Megabit pro Sekunde = 25.000 kBit/s) erreicht der MOST-Bus die
funfzigfache Transferrate des High-Speed-Busses und transportiert damit pro Sekunde die
Datenmenge von zwanzig Audio-CDs.

MOST als Highspeed-Datenautobahn einzusetzen, ist jedoch weder erforderlich noch maglich.
Einerseits ist die Transferrate der regularen Hochgeschwindigkeits- Datenleitung bei weitem
schnell genug, um ohne Verzdgerung in Echtzeit zu operieren. Andererseits Iasst sich die
Lichtwellentechnik nur nutzen, wenn die angesteuerten Module in Reihe geschaltet sind. Fiele
eines von ihnen aus, waren auch die Ubrigen nicht mehr einsatzfahig - fir sicherheitsrelevante
Systeme ein zu hohes Risiko.

Vorteile in Logistik und Service

Die Multiplex-Technik wirkt sich bei Service, Logistik und der individuellen Kundenbetreuung
Uberaus vorteilhaft aus. Durch die Fahigkeit des Systems, per Selbstdiagnose Fehlfunktionen
detailliert zu dokumentieren und abzuspeichern, beschrankt sich eine eventuelle Fehlersuche
lediglich auf das Auslesen von Daten per Diagnose-Steckverbindung zwischen Servicegerat und
zentralem Steuermodul im Motorraum. Weiterer Vorteil: Da die Steuermodule frei programmierbar
sind, kdnnen sie exakt auf die differenzierten Anforderungen der verschiedenen Markte eingestellt
werden - die Herstellung und Lagerung landerspezifischer Ausfihrungen entfallt. Zudem lassen
sich beim Handler nachtraglich weitere Ausstattungsmerkmale, zum Beispiel die Tempomat-
Funktion, durch den Download der entsprechenden Software nachrusten. Auf dem gleichen Weg
ist es moglich, vorhandene Funktionen durch ein Update mit der neuesten Programmversion zu
optimieren.

Individualisierung nach Kundenwunsch

Das aktuelle Volvo Multiplex-System geht sogar noch einen Schritt weiter. Dank einer hoch
entwickelten Software ist es moéglich, zahlreiche Komfortfunktionen des Fahrzeugs den
individuellen Vorlieben des Kunden anzupassen. Ist ihm zum Beispiel die erste Stufe der
zweistufigen Sitzheizung nicht heil® genug oder die zweite Stufe zu heil3, so Iasst sich dies
ebenso problemlos programmieren wie die Dauer der Wegbeleuchtung oder der wahlweise helle
oder dunkle Hintergrund des RTI Monitors. In Zukunft ist es sogar denkbar, die vom Kunden
gewinschten personlichen Einstellungen wie bevorzugte Radiosender, Sitzmemorystellung,
Spiegeleinstellungen oder RTI Ziele zu programmieren beziehungsweise speichern zu lassen.
Damit kann ein Neuwagen dann bereits vor der Auslieferung mit den individuellen Einstellungen
des Kunden versehen werden.

Software-Update via Internet

Die Programme sind von jedem Volvo Handler weltweit via Internet und damit jederzeit online
abrufbar. Diese Service-Flexibilitdt steht zurzeit nur Kunden der schwedischen Premium-Marke
Volvo zur Verfligung. Die gesamte Software samtlicher Volvo Modelle ist auf drei Servern abgelegt.
Von den beiden Exemplaren in der Unternehmenszentrale im schwedischen Goteborg erfillt einer
die Funktion der Stammdatenbank. Er ist von auf3en nicht zuganglich. Ein zweiter versorgt die
europaischen Lander, ein Zwilling in den USA ist fir den US-Markt zustandig. Selbst fur den Fall,
dass einer der Server stérungsbedingt nicht kontaktiert werden kann, wird der Volvo Kunde
kurzfristig bedient: In diesem Fall wird der Handleranschluss automatisch auf den Server des
jeweils anderen Kontinents geschaltet.

Umwelt

Ressourcenschonung als Prinzip

o Umweltbewusst von der Entwicklung bis zum Recycling



o Zertifizierter Fertigungsprozess
e Saubere Luftim Innenraum

Der Volvo S80 liefert - wie andere Modelle des schwedischen Automobilherstellers auch -
zahlreiche Beispiele dafir, wie technische Entwicklungen fiir einen verantwortungsbewussten
Umgang mit der Umwelt genutzt werden kdnnen. Sorgsamer Einsatz von Ressourcen gehort bei
Volvo zu den elementaren Prinzipien bei der Entwicklung, aber auch bei der Produktion von
Fahrzeugen. Volvo setzt auf zukunftsweisende Konzepte - und das beinhaltet nicht nur
technischen Fortschritt fir mehr Fahrvergntigen, sondern vor allem auch Vorsorge fiir die Umwelt
und fir kommende Generationen. Wirtschaftliche und emissionsarme Motoren, ein hoher Anteil
wiederverwertbarer Rohstoffe, wartungsfreie und besonders langlebige Fahrzeugkomponenten,
Innenraum-Materialien, die den Oko-Tex-Standard erfiillen, und der konsequente Verzicht auf
umwelt- oder gesundheitsgefahrdende Substanzen zeichnen auch die aktuelle Generation des
Volvo S80 aus.

Bereits bei seiner Entwicklung wurde darauf geachtet, die negativen Umwelteinflisse wahrend
des gesamten Autolebens so gering wie moglich zu halten. Zu diesem Zweck wurden detaillierte
Analyseverfahren erarbeitet, mit denen die Oko-Bilanz einzelner Technik-Komponenten und
Materialien im Vorwege abgeschatzt werden kdnnen. Fur jedes Modell kann so eine
Umweltprodukterklarung erstellt werden, die sowohl die 6kologischen Auswirkungen als auch die
moglichen Einflisse auf die Gesundheit des Menschen bericksichtigt. Die
Umweltprodukterklarung, die Volvo als weltweit erster Automobilhersteller eingefihrt hat, wird von
der unabhangigen Lloyd's Register Quality Assurance bestatigt.

Konsequent umweltbewusst: Von der Entwicklung bis zum Recycling

Darlber hinaus hat der schwedische Hersteller bereits seit Jahrzehnten immer neue
umweltschonende Fertigungsverfahren entwickelt. Der technische Fortschritt kommt daher bei
Volvo nicht nur der Qualitat und Attraktivitat der Fahrzeuge zugute, sondern auch der
Umweltvertraglichkeit bei der Produktion. So gelang es beispielsweise, die Zahl der
Kunststoffarten, die in einem Fahrzeug verarbeitet werden, auf ein Minimum zu reduzieren.
Mittlerweile sind samtliche verwendeten Kunststoffe zur Wiederverwertung geeignet und werden
entsprechend gekennzeichnet. Auf diese Weise wird nach Ablauf eines langen Autolebens das
Recycling einzelner Komponenten wesentlich erleichtert. Insgesamt sind mittlerweile - gemessen
am Fahrzeuggewicht - mehr als 85 Prozent der Materialien jedes Modells fiir eine sinnvolle
Wiederverwertung geeignet.

Auch die bei der Lackierung des Volvo S80 verursachten Umwelteinfliisse konnten mit Hilfe neuer
Verfahrenstechniken erheblich reduziert werden. Ebenso wichtig wie der optische Reiz ist dabei
aber auch eine die Umwelt moglichst wenig belastende Lackiertechnik. Volvo gehoért zu den ersten
Automobilherstellern, die den gesamten Fertigungsprozess gemaf ISO-Norm 14001 zertifiziert
haben. Der hohe Anspruch beziiglich der Umweltvertraglichkeit erstreckt sich auch auf die
Zulieferfirmen, von denen Volvo ebenfalls den Nachweis zertifizierter Herstellungsverfahren
verlangt.

Dass von den im Fahrzeug selbst verwendeten Materialien keine Unannehmlichkeiten oder gar
Gesundheitsgefahrdungen ausgehen, ist bei Volvo selbstverstandlich. Gewahrleistet wird dies
mittels einer intensiven Uberpriifung und Zertifizierung séamtlicher Kunststoff- und Textilrohstoffe.
Alle im Innenraum eingesetzten Textilien sind frei von allergieauslésenden oder auf andere Weise
die Gesundheit gefahrdenden Substanzen und erfiillen die strengen Normen des Oko-Tex-
Standards - auch das Gerbverfahren fir die Lederpolsterungen. Des Weiteren werden auch die
aus Metall bestehenden Funktionselemente auf mogliche Allergiegefahren hin getestet. Tlirgriffe,
Zundschlissel, Schalthebel und Lenkrader bestehen aus Materialien, bei denen die Auslésung von
Kontaktallergien ausgeschlossen werden kann.
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