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Konceptbilen Audi prologue visas i Los
Angeles - bérjan pa ny designera

Los Angeles, 19 november, 2014 . I samband med Los Angeles Auto Show visar
Audis chefsdesignern Marc Lichte upp konceptbilen Audi prologue. Med den stora
coupemodellen visar Lichte inriktningen pa markets framtida designsprak.

"Nar Marc Lichte bérjade hos oss pa Audi drog han igang en designoffensiv”,
berdttar utvecklingschefen Ulrich Hackenberg, som fick Lichte att flytta till
Ingolstadt i februari 2014. "Hans tydliga filosofi och exakta forstaelse for Audis
innersta vasen har gjort att han kunnat utveckla en designstrategi som dppnar upp
helt nya perspektiv for oss. Den ar progressiv och mycket emotionell, den uttrycker
vart markes tekniska kompetens och héga kvalitetsansprak pa ett perfekt satt. Audi
prologue ar det forsta beviset pa detta - den ar en s.k. 'Signature car’ fér Audi.”

Marc Lichte beskriver konceptbilen: ”Audi star for sportighet, lattviktskonstruktion
och quattro permanent 4-hjulsdrift. Med Audi prologue har vi skapat en ny
gestaltning - vi har satt hjul pa den sportigaste bilen i lyxsegmentet. Bade nar det
galler exteriéren och interiéren har vart team gatt nya végar.”

Den progressiva tekniken uttrycks nu dnnu tydligare i Audi-designen. Tvaddrrars-
coupén visar upp elegant svepande linjer i en sportig och ren design. Formerna och
linjerna &r omisskénnliga och tillfér manga nya idéer. I den rena, ljusa interiéren
smalter arkitekturen samman med displayer och reglage till en helt ny typ av enhet.
Hela fronten pa instrumentpanelen bestar av en stor pekskarm, och vissa
kommandon utférs via en ny typ av OLED-display med organiska lysdioder.

Konceptbilens teknik kombinerar kraft, komfort och effektivitet. Den 4,0 liter stora
TFSI-motorn har en effekt pa 605 hk och ett vridmoment pa 750 Nm vilket ger en
acceleration pa 3,7 sekunder fran 0-100 km/h. Den dynamiska styrningen pa alla
fyra hjulen, dar bakhjulen kan svanga upp till 5 grader, gér den stora coupén
extremt lyhord och stabil.
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Exterior med harmoniska proportioner

Med en langd pa 510 cm, hjulbas pa 294 ¢cm, bredd pa 195 cm och héjd pa 139 cm
ar Audi prologue nagot kortare och lagre dn dagens Audi A8. Den laga fronten
domineras av single frame-grillen. Den stora kylargrillen har gjorts betydligt
bredare och sitter lagre placerad @n pa dagens serietillverkade modeller.

Stralkastarna ar formade som breda kilar. De ar utrustade med Matrix laserteknik -
en innovation fran Audi som inte bara ger stérre designmassig frihet utan ocksa gér
helt nya funktioner mojliga. Stralkastarnas pupill bestar av en projektionslins och en
laserljuskalla. Tillsammans skapar de en matris av ljus som med hdg upplésning
lyser upp hela vdgen. Under dessa komponenter svavar fem plastlinser som sitter
infattade i en lattviktsstruktur som med sitt glasfibermatade ljus férlanger
helljusets rackvidd ytterligare. Den nya lasertekniken gor det maojligt for
designavdelningen att ge stralkastarna en extremt latt, kompakt och elegant form.

Referenser till Audi quattro

En annan nyhet &r luftintagen under stralkastarna med diamantformat gitter. Ett
dynamiskt utformat blade, tydligt avgrénsat fran stétfangaren av ett mellanrum,
for tankarna till motorsportens varld. Tva svarta, hogglanspolerade spoilers ger
utstallningsbilen en dnnu bredare och kraftfullare utstralning pa vagen.

De vdlavvdgda proportionerna betonar fram- och bakhjulen lika mycket - en tydlig
referens till Audis quattro-teknik. I de markerat utstéllda hjulhusen sitter kraftfulla
22-tumsfalgar skodda med dack av dimensionen 285/30. De tio sammanflatade Y-
ekrarna ger dem tredimensionell design.

En karakteristisk detalj pa Audi prologue ar de utstallda skuldrorna ovanfér hjulen,
bade fram och bak. Liksom de skarpa kanterna pa '80-talets urquattro anspelar de
pa quattro-drivningen och ar nu inarbetade i grundarkitekturens svepande former.
Sedda fran sidan, bildar de tva mjuka bagar ovanfor hjulen och bryter av den nagot
lagre lopande mittlinjen mellan hjulen.

Skdrmarna, dérrarna och bakpartiet har muskulést valvda ytor. Nederdelen pa
dérrarna har en djup konkav form som l6per uppat bakat - en form som plockar upp
luftintagens designtema. Trosklarna ar indragna, de svarta hogblanka kjolarna blir
till en fortsattning pa frontspoilern. Pa typiskt Audi-manér har alla linjer och ytor pa
Audi prologue ett logiskt samband.
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Aluminiumdetaljer i hantverkskvalitet

Ytterbackspeglarna dr som sma aluminiumskulpturer: Kdporna ar utformade som
snackor och blir till en flytande 6vergang till den nedre fonsterlisten. Har sitter
ocksa sensorerna for att 6ppna dérren. Dorrarna saknar ndmligen handtag. Istéllet
Oppnas de elektromekaniskt nar man berdr den belysta sensorytan.

Den styva multimaterialskarossen bestar till stora delar av aluminium och
ultrahoghallfast stal. Rutorna ramas in av matta och polerade aluminiumlister. I
anden pa den flacka takkupolen 6vergar inramningen till en massiv aluminiumyta.
Den teknik och det kunnande som kravs &r ett talande exempel pa Audis héga
tillverkningskvalitet - i det narmaste som om bilen vore gjord fér hand. Dessutom
medfor denna losning att rutorna kunnat sénkas, trots C-stolparna. Pa
utstallningsbilens hogra sida sitter tankluckan placerad just i detta omrade. Luckan
Oppnas elektriskt och kan féllas in helt i C-stolpen med en enkel knapptryckning fran
kupén. For att gora det annu smidigare att tanka bilen, sker férslutningen utan att
nagot tanklock behdvs. Bilen ar lackerad i "Divagratt”, en ny parleffektlack som har
en varm och elegant framtoning.

Bakpartiet driver hela bilen framat

Aven bakpartiet p& Audi prologue bryter med det konventionella. Den
halvmanformade sammanslutningen mellan sidopanelen och stétfangaren
forstarker denna dynamik. Bagageluckans nederkant dr utformad som en diskret
spoiler och blir till en fortsattning pa den skarpa s.k. blisterlinjen pa sidopanelerna.
Mellan C-stolparna har bakrutan en konkav, inatbuktande form och avgransar
passagerarutrymmet samtidigt som den gor det enkelt att lasta i och ur bilen med
den separata bagageluckan.

Den okonventionella utformningen av LED-baklyktorna med sitt 3D-glas utnyttjar
alla de fordelar den nya designen erbjuder. Det nya, langa bakljuset stracker sig
tvars over hela bakpartiet och langst ut lyser det upp ramen runt 3D-reliefen. De
tunna linjerna mitt i 3D-glaset ser ut att svava fritt. Bromsljuset sitter placerat djupt
in. Nar man bromsar, tands dven botten pa 3D-reliefen vilket gor att ljuset tycks
réra sig mot betraktaren. Denna arkitektur, med olika nivaer och dar
ljusfunktionerna vaxlar mellan 2D och 3D, gor att baklyktorna gor ett helt nytt och
dynamiskt intryck. Under stétfangaren sitter en diffusor av svartglansande
aluminium. Precis som frontens blade, stracker den sig tvars dver hela bilen som en
individuell, tydligt avgrénsad detalj. Diffusorn omsluter tva trapetsformade intag
som designmassigt matchar 3D-baklyktorna och rymmer androren.
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Lyxig interior, innovativt manéverkoncept

Den generdst rymliga kupén i Audi prologue @r som en lyxig lounge baserad pa
Grand Tourismo-design. Aven interiér markerar starten fér en ny designera inom
Audi, en era déar arkitekturen smalter samman med displayer och reglage och blir till
en enhet. Ytorna for displayer och reglage har pa ett innovativt sdtt integrerats i
instrumentpanelen och konsolen pa mittunneln och infotainmentsystemet 6ppnar
en dialog med forare och passagerare.

Nar man stiger in i den fyrsitsiga bilen, halsar den sina passagerare valkommen med
stilfull artighet. Denna "butler”, som egentligen &r ett intelligent dataprogram,
identifierar passagerarna med hjalp av deras smartphones och justerar in satet och
klimatanlaggningen efter de individuella 6nskemalen. Systemet féreslar ocksa
musik och fardvagar som ar anpassade efter dgarens personliga krav. "Easy Slot”-
systemet, en avancerad vidareutveckling av Audi phone box, sitter placerad under
lock i mittkonsolen. En speciell mekanism ansluter passagerarnas smartphones till
bilens infotainmentsystem och laddar dem.

Generdst med plats i kupén

De strama linjerna och slanka geometriska formerna ger kupén en ljus och distinkt
atmosfar. Instrumentpanelen ger ett latt och elegant intryck med sina utpraglat
horisontella, helt obrutna linjer och far kupén att verka annu bredare. Panelen
sanker sig in mot kupén pa tva nivaer. Den Gvre nivan blir till ett "tak” Gver Audi
virtual cockpit future (en avancerad vidareutveckling av Audi virtual cockpit) och
raden av luftintag. Den ingar i den stora bage som omsluter féraren och
framsatespassageraren.

Mittkonsolen ser ut att svava fritt, precis som framsatena vars skenor sitter
monterade pa tunneln och trésklarna. Nackskydden pa de bada skalade sdtena bak
sanks ner da de inte anvands och skjuts upp automatiskt nar en passagerare stiger in
i baksatet och anvander den elektriska ”"easy entry”-funktionen. Nar ljudsystemet
satts pa, skjuts en ny typ av ljudspoiler fram ur hatthyllan och levererar det
premiumljud som ar typiskt for Audi.

Instrument med OLED-teknik
Inbaddad i den eleganta arkitekturen finns en display av en helt ny typ. Langs sin
fulla bredd bestar instrumentpanelens front av en display-yta med tre integrerade

pekskarmar. Displayen till vanster om ratten ar vinklad mot féraren och anvands for
att styra kontrollfunktioner for belysning och férarassistanssystem.
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Mandverenheten till h6ger om ratten ar ocksa den vinklad mot féraren och
innehaller mediareglage. Pa passagerarsidan sitter en widescreen-display integrerad
i instrumentpanelen som anvands for att individuellt och bekvamt kunna styra
infotainmentfunktionerna.

Den nya typen av display pa passagerarsidan gor det for forsta gangen majligt med
digital interaktion mellan féraren och framsatespassageraren. En svepande gest ar
allt som kravs for passageraren for att skicka fardigplanerade fardvagar till férarens
display och mata in dem i Audi virtual cockpit future.

Pa konsolen pa mittunneln sitter en fjarde, flexibel pekskarm ergonomiskt placerad.
Den anvands for att styra klimatanlaggningen, for att mata in data genom att skriva
med fingret och ocksa for andra fordonsinstallningar. Denna display bestar till
storsta delen av en extremt tunn, béjbar OLED-film (OLED: Organic Light Emitting
Diodes, organiska lysdioder) som ger extremt skarpa och kontrastrika bilder. Nar
den inte anvdnds, ligger OLED-displayen infalld i mittkonsolen och &r sa gott som
osynlig. Nar bilen startas, vinklas den flexibla skarmen upp. Det faktum att den ar
bojbar gor att avstandet till handen kan hallas konstant pa ett ergonomiskt satt.
N&r man anvander displayen, vilar handleden bekvamt pa den lagt placerade
vdxelvaljaren till den 8-stegade tiptronic-vaxellddan, och ar nu helt integrerad i
mittkonsolen. Mugg- och smartphone-hallarna &r placerade under lock i
mittkonsolen, pa vanster och héger sida om stédet.

Audi virtual cockpit future visar bilder pa tre nivaer

Audi virtual cockpit future erbjuder en férhandstitt pa framtidens digitala
forarplats: Hogupplosta displayer och tre speglar skapar tillsammans en virtuell
scen med tre nivaer. I navigationsvyn presenterar den férsta nivan viktig
information for kérningen medan den andra och tredje nivan skapar en djupverkan i
kupén. Strukturering av informationen i olika nivaer gor att den organiseras battre
och blir lattare att férsta for foraren. Innehallet och fargsattningen i Audi virtual
cockpit future dndras beroende pa korsattet. Vid sportig kérning gar displayen Gver i
laget Sport och visar relevant information som varvtal, temperaturer och laddtryck
pa ett speciellt framtradande satt.

Med borjan i dorrarna, féljer vita LED-ljusledare de distinkta linjerna i kupén.
Rattekrarna bestar av ett stort aluminiumsp&anne som matchar listerna pa
displayerna och dérrgreppen. Alla aluminiumdetaljer &r tydliga bevis pa det perfekta
hantverket - ytorna har en matt finish medan kanterna ar polerade vilket
astadkommer effektfulla kontraster.
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Naturmaterial - lyx i ny tappning

Naturmaterial den nya lyxen i inredningen. Ytorna pa satet och ryggstédens baksida,
instrumentpanelen, konsolen pa mittunneln liksom armstdden ar alla kladda

med "Passion”-lader i en ljus nyans, ett nytt och smidigt ldder som framhaver
skinnets naturliga karaktar och egenskaper.

Ryggstddens baksida och sidopanelerna bak ar kladda i mjukt nubucklader som
ocksa det gari en ljus fargton. En annan markant detalj &r den grabruna klddseln pa
instrumentpanelens nederdel. Wrap-around-bagen ar kladd i morkt ”Passion”-lader.
Bade har och pa manga andra stallen kontrasterar aluminiumlister mot silvergra
almfanér.

4.0 TFSI V8-motor och 48-voltssystem

4.0 TFSI-motorn dominerar motorrummet och utvecklar 605 hk och levererar ett
vridmoment pa 700 Nm. I boost-ldget star hela 750 Nm till forfogande for féraren
under ca. 15 sekunder. Den villjudande dubbelturbo-V8:an kan accelerera upp
denna tvadorrarscoupe (vars tjdnstevikt dr 1.980 kg) fran O till 100 km/h pa
blixtsnabba 3,7 sekunder.

Konceptbilens bransleférbrukning ligger vid blandad kdérning pa endast

8,6 1/100 km, vilket motsvarar CO,-utsléapp pa 199 gram/km. En bidragande faktor
till den hoga effektiviteten ar ett nytt kompletterande 48-voltsystem, en teknik som
inom kort kommer att lanseras i serieproducerade bilar fran Audi. 48 V-systemet
matas av en stark, remdriven generator som gor drivlinan till en mildhybrid och kan
atervinna upp till 12 kW vid inbromsning. Motordrivkraften leds via en 8-stegad
tiptronic-vaxellada till quattro permanent fyrhjulsdrift som arbetar i nédra
samarbete med den vektorstyrda momentférdelningen.

Ny femlankad hjulupphdngning

Nar det géller chassit, erbjuder den adaptiva luftfjadringen sport (en luftfjadring
med reglerbar dampning) ett brett justeringsomrade mellan mjuka rullningar och
mycket styv dampningskarakteristik och kan ocksa reglera bilens markfrigang i flera
steg. Hjulupphdngningen bestar av en lattviktskonstruktion med fem lankar, fram
som bak. De stora, keramiska, kolfiberarmerade skivorna ger utstallningsbilen en
imponerande bromsférmaga. De 20" stora bromsskivorna fram greppas av fasta
sexkolvsbromsok.
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Dynamiska 4-hjulsstyrningen férbattrar bade kérdynamiken och kérkomforten i Audi
prologue genom sin intelligenta, dynamiska styrning pa alla fyra hjulen. Resultatet
ar att foraren kan njuta av en bil som har extremt goda védgegenskaper. I lagre
hastigheter visar detta sig framst genom battre smidighet. I hogre hastigheter har
konstruktorerna gjort bilen mer lyhérd och darmed ocksa mer stabil.

Den dynamiska 4-hjulsstyrningen - dar bakhjulen kan svdnga max. 5 grader - gor det
enklare att mandvrera bilen nar man parkerar och erbjuder mycket precis och

sportig styrning pa landsvdg liksom en imponerande komfortabel styrning pa
motorvag.

**En bils bransleférbrukning och CO,-utsldpp varierar beroende pa vilka falgar och déck som anvénds.
*Den beror inte enbart pa hur effektivt fordonet utnyttjar branslet, utan paverkas ocksa av kérsattet och
andra icke-tekniska faktorer.

Audi &r en internationell tillverkare av premiumbilar och salde drygt 1 575 500 nya bilar 2013. Féretaget
omsatte 49,9 miljarder euro 2013 och har mer &n 73 500 medarbetare runt om i vérlden varav 52.500 i
Tyskland. Audi ar aktivt pd mer dn hundra marknader globalt och producerar bilar i Tyskland (Ingolstadt
och Neckarsulm), Ungern, Spanien, Kina, Belgien, Slovakien, Ryssland, Indonesien och Indien. Féretaget
kommer dven bérjat tillverka bilar i Brasilien 2015 och i Mexico 2016. Mellan 2014 och 2018 planerar
Audi att investera ca 22 miljarder euro i primart nya produkter och hallbar teknik. Automobili
Lamborghini S.p.A, sportmotorcykeltillverkaren Ducati Motor Holding S.p.A och quattro GmbH &r
heldgda dotterbolag till Audi AG. Audi Sverige ingar i Volkswagen Group Sverige AB
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