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Premiar i Geneve: Audi Q8 sport concept

e 3.0 TFSI V6-motor med mildhybridteknik, eldriven kompressor och 48-voltssystem
e Prestanda som en attacylindrig, forbrukning som en fyrcylindrig motor

e Ren eldrift vid ldngsam start/stop-trafik och vid parkering

e Nytt digital interiorkoncept med touchskarmar

Med banbrytande drivteknik och sportig attityd - pa bilsalongen i Geneve presenterar Audi
annu en konceptbil som visar pa potentialen hos den kommande Q8-modellen. Audi Q8 sport
concept ger en fingervisning om hur Audis utvecklare och designers tanker sig en framtida
dynamisk och dnda bransleeffektiv SUV.

Audi Q8 sport concept har en ny stark och karaktaristisk design, men det ar framférall den
effektiva drivlinan som ar banbrytande. Audi ar forst med att kombinera den sexcylindriga 3.0
TFSI-motorn med ett mildhybridsystem och eldriven kompressor. Med sina 476 hk och 700 Nm
i vridmoment gor den 0-100 km/h pa endast 4,7 sekunder.

Tack vare en 6verldagsen energiatervinning pa 20 kW har férbrukningen minskat rejalt i den stora
suven. Jamfort med en konventionell sexcylindrig TFSI-motor utan mildhybridsystem &ar
forbrukningen ca en liter lagre per 100 km, trots att Q8 sport concept ar 20 kW starkare, vilket
minskar CO2-utslappen med ca 25 g/km.

"Drivlinan i Audi Q8 sport concept ar ett viktigt steg for att minska forbrukningen och 6ka
hallbarheten i volymproduktion. Kombinationen av mildhybridteknik och TFSI-motorn ar en ny
mattstock for anvandningen av eldrift och férbrénningsmotorn. Den har losningen kommer att
anvandas i manga framtida Audi-modeller”, sdger Rupert Stadler, chef for AUDI AG.

Drivlinan - ett hogeffektivt kraftpaket

Arkitekturen i drivsystemet i nya Audi Q8 sport concept ar revolutionerande. Audi kombinerar
for forsta gangen en 450 hk stark sexcylindrig 3.0 TFSI-motor med en eldriven kompressor och
ett effektivt mildhybridsystem for energiatervinnig. Startgeneratorn, som ar placerad mellan
vevaxeln och véxelladdan, star for energiatervinningen tillsammans med ett 48-volts elsystem
och kan dven arbeta omvant som extra elmotor.

Det ger flera fordelar. Den atervunna elenergin kan vid behov anvandas for att 6ka prestandan. I
boostldaget samverkar forbrannings- och elmotorn och ger 350 kW och ett totalt vridmoment pa
700 Nm, tack vare elmotorns extra effekt pa 20 kW och vridmoment pa 170 Nm. Resultatet ar

kraftfull acceleration fran varje hastighet och varvtal.
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Under bagageutrymmet har ett litium-jon batteri pa 0,9 kWh placerats som gor det mojligt att
kdra pa ren eldrift vid langsamt rullande start- och stopptrafik samt vid parkering. Vid
inbromsning laddas batterierna tack vare den effektiva atervinningen med hjalp av den 20 kW
starka startgeneratorn.

Utover de tva turboladdarna, ger den eldrivna kompressorn en extra boost till Q8 sport concept
genom att forse trelitersmotorn med frisk luft. Den eldrivha kompressorn stéder turboladdarna
nar de har for lagt varvtal for snabb kraftutveckling. Det ger V6-bensinaren en férdrojningsfri
acceleration, som det hittills bara var forbehallet dieselmotorer eller elmotorer. Ett koncept
som redan anvands med framgang i Audi SQ7.

Den eldrivna kompressorn ar placerad nara motorn. Istallet for turbinhjul har en kompakt
elmotor integrerats. Den accelererar motorns kompressorhjul upp till 70.000 varv/minut pa
mindre an 250 millisekunder. Men hjalp av den eldrivna kompressorn ar kraften i 3.0 TFSI-
motorn alltid redo vid gaspadrag, dven vid laga varvtal. Vid lugn kérning forhindrar den onddiga
nedvaxlingar och haller varvtalet pa en lag niva.

Drivlinan i Q8 sport concept med V6 TFSI och elmotor levererar prestanda som en attacylindrig
motor till forbrukningen i en fyrcylindrig. I jamférelse med en likadan motor utan
mildhybridsystem minskar férbrukningen med mer a@n en liter per 100 km - trots en
prestandadkning pa 20 kW. Den totala rackvidden i Q8 sport concept berdknas till 1200 km med
en 85-literstank enligt NEDC korcykeln.

Under korning anpassas drivningen via styrsystemet. Beroende pa situation kan den stora
SUV:en boostas, frirulla eller atervinna energi. Via den prediktiva effektivitetsassistenten, som
ar standard, far styrsystemet information om narmiljén. Information hamtas dven fran
navigationssystemet och Car-to-X-tjanster fran Audi connect.

Luftfjadring i fem nivaer och quattro permanent fyrhjulsdrift

Kraftoverféringen i Audi Q8 sport concept sker via den permanenta fyrhjuldriften quattro. Den
adaptiva luftfjadringen sport ger en stor spannvidd mellan mjuk komfortabel kérning till fast
och tight kdnsla. Markfrigangen kan stéllas in i fem nivaer med 90 mm hojdskillnad. Fram- och
bakaxel &r uppbyggda med femlankskonstruktion. De stora hjulen har en dimension pa 11] x 23
med 305/35-dack, femekersfilgari Y-design och keramiska bromsar.

Dynamisk front med stralkastare i digital matrix laserteknik

Fronten pa den 2,05 meter breda och 5,02 meter langa Audi Q8 sport concept ar imponerande.
Den skulpterade och oktagonformade singleframe-grillen ar betydligt bredare an pa dagens
Audi-modeller med en ram i konstraterande farg och nytt bikakemdnster i insatsen. De yttre
luftintagen signalerar det storre luftbehovet hos de prestandastarka motorerna fran Audi Sport.

De laga och kilformade stralkastarna anvander sig av digital matrix laser-teknik for hel- och
halvljus som markeras genom en X-formad bla lasersignatur. Férdelat 6ver en miljon pixlar,
belyser de vdgarna hogupplost och finavstamt. Nedanfor motorhuven finns en smal LED-Llist for
dagsljus liksom de dynamiska blinkersljusen. De ramar in stralkastarna, som har speciella
ljusribbor for en speciell e-tron signatur.
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Kraftfull siluett med inspiration fran 80-talets urquattro

Siluetten ar vidstrackt med en héjd pa 1,70 meter. Trots den coupelika taklinjen finns anda gott
om huvud- och axelutrymme i baksatet. Dérrarna saknar fonsterramar och 6ppnas via
touchsensorer i Audi-ringarna i B- eller C-stolpen. De extremt breda C-stolparna ar en referens
till 80-talets urquattro liksom de vdalmarkerade och utstallda hjulhusen, designelement som vi
dven sett pa konceptbilarna i Audi Prologue-serien. Proportionerna betonar de framre och bakre
hjulen lika mycket - dven det typiskt for quattro. Jamfért med konceptbilen fran Detroit har
hjulhusen stallts ut med ytterligare 12 millimeter. Vid trosklarna glénser borstad aluminium
som star i skarp kontrast till lackeringen i kryptonorange.

En lang takkantsspoiler skuggar den extremt flacka bakrutan som avslutas med en tydligt
markerad baklucka med upphdjd kant. Ljuskanten som gar 6ver hela bakpartiet &r en del aven
ljussignatur for bak- och bromsljus liksom for dynamiska blinkers. Diffusorn i aluminium och
hégglansig kolfiber ramar in de ovala androren.

Lyxig interior for fyra

Tack vare en hjulbas pa tre meter finns pa gott om utrymme fér fyra passagerare och bagage pa
630 liter. Instrumentpanelen har en tydlig horisontell karaktar, dar den centrala skarmen
integrerats i en svart hdgglansande list, s.k. black panel. Nya tekniska material har anvants till
instrumentpanelen som kombinerats med hogglansiga kolfiberapplikationer och borstade
aluminiumlister som kontrasterar till de mjuka laddersatena i finnappa och Nubuck i pastellsilver.

Nya digitala skarmar och manéverkoncept med touchfunktion

Den eleganta interidren i Audi Q8 sport concept praglas av ett helt nytt banbrytande mandéver-
och displaykoncept. Informationen dverfors primart via touchdisplayer, den vidarutvecklade
Audi virtual cockpit och en helt ny head-up display med s.k. augmented reality-teknik. Den
senare projicerar viktig information pa vindrutan direkt i férarens siktfalt och placerar dem i sin
verkliga milj6. T.ex. visas en navigationspil pa samma plats som en faktisk pil pa vagen, vilket
gor att den verkliga och virtuella varlden sammanflatas.

Den vidareutvecklade Audi virtual cockpit future, som aven den ar placerad direkt i férarens
siktfalt, visar grafiken mer detaljerat an nagonsin med en upplosning pa 1.920 x 720 pixlar. I
autolaget ger den 12.3-tums stora skarmen dannu mer plats for bl.a. kartvyn som vid inzomning
visar den aktuella positionen och omgivingen i 3D. Via knapparna pa ratten kan féraren byta till
performance-lage, dar hastighetsmataren och varvrdaknaren visas tredimensionellt.

Alla skdarmarna i Audi Q8 sport concept ar touchskdarmar, med férdelen att de ar direkta, snabba
och intuitiva att anvanda. Féraren véljer varje funktion exakt dar den kan ses. Audi har ocksa
lyckats minska antalet knappar och reglage tack vare touchskarmarna, vilket gor interiéren @nnu
mer ren i linjerna.

Den mittplacerade MMI-skdarmen anvands for att styra infotainmentsystemet och for att
hantera fordonsinstdllningar. Klimatanlaggningen regleras via en separat skarm pa
mittkonsolen, dar forarens vrist kan vila pa den laga vaxelvaljaren till den attastegade tiptronic-
ladan. Till vanster om ratten finns ytterligare en liten touchskdrm som &r reserverad for
strakastarinstallning.
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Audi dr en internationell tillverkare av premiumbilar och levererade drygt 1,8 miljoner nya bilar 2016. Foretaget
omsatte 58,4 miljarder euro 2015 och har dver 85 000 medarbetare runt om i varlden, varav ca 60.000 i Tyskland. Audi
ar aktivt pa mer dn hundra marknader globalt och producerar bilar i Tyskland (Ingolstadt och Neckarsulm), Ungern,
Spanien, Kina, Belgien, Brasilien, Slovakien, Ryssland, Indonesien och Indien. Audi fokuserar pa nya produkter och
hallbar teknik foér framtidens mobilitet. Automobili Lamborghini S.p.A, sportmotorcykeltillverkaren Ducati Motor
Holding S.p.A och Audi Sport GmbH &r heldgda dotterbolag till Audi AG. Audi Sverige ingar i Volkswagen Group Sverige.

4/4



