@

RMD:s lastviktsensorer digitaliserar
en analog jarnvag

RMD:s lastviktsensorer har installerats pa en fyraxlig vagn av typen Sgnss

for tester. Resultaten visade hog tillforlitlighet bade vad galler
datakommunikation och férmagan att upptacka aven sma viktavvikelser.

| kombination med RMD:s rangeringsverktyg blir lastviktsensorn en
nyckelkomponent i ATD - Automatic Train Departures - dar processer som
vagnsdeklaration och tagsammansattning kan automatiseras och rapporteras
direkt till Trafikverket.

Lastviktsensor och ATD

Lastviktsensorn ar en central del i ATD - Automatic Train Departures.

Nar ett godstag ska avga maste en vagnsdeklaration upprattas. Den innehaller bland annat
uppgifter om vagnstyp, vikt och placering i tdgsattet, det som kallas "tagsammansattning”.
Informationen rapporteras darefter in till Trafikverket via systemet Topas.

Med RMD:s lastviktsensor och rangeringsverktyg kan flera av de har stegen automatiseras.
Rangeringsverktyget samlar information om vagnarna i ett gemensamt granssnitt, oavsett kalla.
Al-stddet klarar till och med av att tolka handskrivna papper. Vikten registreras automatiskt av
lastviktsensorn, och med drag-and-drop-funktionalitet satts taget inop digitalt. Uppgifterna kan
sedan skickas direkt fran systemet till Topas eller till andra I6sningar som operatéren anvander.

Pa sa satt far varje tagsatt en korrekt deklaration, banavgifterna blir ratt fran bérjan och sjalva
rangeringsarbetet kan genomfoéras betydligt mer effektivt. Det har sparar pengar, minskar
behovet av manuellt arbete och eliminerar manskliga fel. En effektivare resursanvandning gor
ocksa att man pa kortare tid kan fa ut fler godstag i trafik.

Varfor ar det viktigt?

Ojamn viktfordelning i godsvagnar skapar krafter som leder till stora belastningar pa bade rals,
hjul och axlar och kan leda till ursparning. En godsvagn med felbalanserad last far en férskjuten
tyngdpunkt, vilket 6kar de laterala krafterna mot sparet och kan leda till att hjulparen ror sig
oregelbundet i sidled. Det har orsakar 6ver tid ett kraftigt forhojt slitage pa bade hjul och rals. En
felbalanserad last 6kar ocksa risken for oscillationer, vilket forsamrar stabiliteten i gangdynamiken
ytterligare, sarskilt vid hogre hastigheter.

Obalanserad last orsakar dessutom férsamrad fjadringsrespons i bogien. Varje axel pa en
godsvagn ar konstruerad for att bara vikt inom vissa gransvarden. Ojamn viktférdelning, antingen
pa grund av felaktigt lastade vagnar eller lastférskjutningar under fard, medfor att fjadringen
belastas snett. Resultatet blir kortare fjardingsvag kvar att utnyttja, vilket forsamrar stabiliteten
under fard avsevart.

Lyckade tester

RMD:s nya lastviktsensor har nu genomgatt noggranna tester under verkliga forhallanden.
Sensorn har en hig kanslighet och registrerade under testerna viktforskjutningar motsvarande sa
lite som 100 kilo 6ver godsvagnens fyra hjulpar. Den tomma vagnen vager cirka 20 ton och under
testerna lastades den till sin maxkapacitet pa cirka 66 ton. (22,5 ton i axellast.)
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Aven radiorackvidden till den PMU som stér i forbindelse med lastviktsensorns kontrollenhet
fungerade tillfredsstallande. Detta trots att bara en PMU anvandes, istallet fér en per sida som
rekommenderat.

Kostnadseffektivt och siakerhetshojande

Med lastviktsensorn ar det mojligt att 6vervaka sjalva lastningsproceduren och lata systemet
varna bade fér ovarsam lastning och fér snedférdelad last. Kommunikationen sker som alltid i
RMD:s system tradl6st och i realtid - och det visuella stédet i RMD:s MyTrain-app gor att vagnar
kan lastas bade balanserat och snabbt, vilket i férlangningen utgér en kostnadsbesparing.

Lastviktsensorn ar ocksa ett mycket kraftfullt sdkerhetssystem, eftersom den évervakar
forandringar i vagnarnas tyngdpunkt under fard. Om nagot inte star ratt till, far lokféraren en
varning och kan snabbt vidta atgarder for att undvika en olycka. Realtidsinformation om plétsliga
lastforskjutningar ar mycket vardefull, inte minst nar man transporterar tungt materiel som kan
skada vagnarna, eller farligt gods som kan orsaka brander eller paverka miljon.

Nyttan for en hel bransch

Under 2025 paborjade Tagforetagens forsakringspartner ett arbete med att revidera det "Risk
Management Program” som funnits pa plats sedan 2007. Tanken ar att de medlemmar som
implementerar riskférebyggande teknik ska erbjudas lagre premier, eftersom farre incidenter och
skador gynnar hela branschen. Lagre riskkostnader skulle ocksa kunna fungera som ett
incitament som driver pa digitaliseringen av Sveriges tag.

Med lastviktsensorn lagger RMD ytterligare ett system till sin portfolj av sakerhetshéjande
produkter, da sensorn effektivt hanterar den ursparningsrisk som felbalanserade vagnar utgor.

Tillgangligt for forsaljning

Lastviktsensorn med tillhérande system finns tillgangligt fér férsaljning fran och med Q4 2025
med leveranser under Q2 2026. Varje installation bestar av sjalva lastviktsensorn med tillhérande
kontrollenhet, en PMU som skdter datakommunikationen samt appen MyTrain med ett granssnitt
som visualiserar datan. Lastviktsensorn kan installeras pa alla typer av europeiska vagnar.
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