L I COPENHAGEN MALM®O PORT

Stort behov av infrastruktursatsningar i Malmo hamn

Malmé hamns vag- och jarnvagsnat d&r omodernt och hart belastad. Okad lastbils- och tagtrafik kommer att férvérra situationen
ytterligare inom bara ett par ar. Darfér ar det brattom med atgarder for att 6ka framkomligheten. Det visar en utredning som
Malmo stad, Region Skane, Trafikverket och Copenhagen Malmé Port (CMP) tagit fram och som presenterades pa ett
seminarium pa tisdagen.

VA&g- och jarnvagsnatet i och omkring hamnen &r omodernt och hart trafikerat. Ett trafikscenario baserat pa prognos fér BNP-tillvaxt och CMP:s
prognos for 6kade transportvolymer visar en 100-procentig tillvaxt fran ar 2011 till ar 2030. Antalet tdg som ska till och fran hamnen per dygn
forvantas 6ka fran dagens 10 till 46 under samma period. | takt med att de nya landarealerna i Norra hamnen tas i bruk dkar ocksa antalet
industrier pa omradet.

Utredningen, som ett 50-tal intressenter och myndighetsféretradare tog del av under ett seminarium pa CMP, utmynnar i ett antal férslag for att
oka framkomligheten. Pa kort sikt framhalls olika trimningsatgéarder av befintlig anldggning, som till exempel nybyggnad av métesspar vid
Posten och nybyggnad av spar vid Tullsparsomradet for att rymma fullangdsspar. Ett av de mer langsiktiga férslagen &r en jarnvagsbro mellan
Mellersta hamnen och Norra hamnen, "Norra hamnbron”.

- En stor del av trafiken maste idag samsas om samma sparavsnitt pa ett begransat omrade, vilket gor att onddiga flaskhalsar
uppstar. Med 6kade godsvolymer riskerar trangseln att 6ka ytterligare. Darfér beh6ver Norra hamnbron forverkligas, sager
Johan Réstin, VD fér CMP.

- Jarnvéagen i omradet utgar fran forra sekelskiftets forutsattningar och ska nu méta 2000-talets krav och metoder, vilket
naturligtvis @r problematiskt. De féreslagna atgéarderna skulle 6ka kapaciteten avsevart, samtidigt som miljobelastningen
minskar och sdkerheten okar, sager Jens Moller, staliféretradande regionchef pa Trafikverket.

- Malmé hamn ar en dominerande och attraktiv hub for tag savél norrut som mot kontinenten. For att framja utvecklingen av
kombitrafik maste de identifierade flaskhalsarna pa Malmé bangard atgardas. Férbattrad infrastruktur i hamnen innebéar
dessutom avlastning for Malmoé godsbangard och méjligheter till framtida utbyggnad av bostéder i staden, sager Kerstin
Gustafsson, gatudirektér, Malmé stad.

- Hamnen har stor betydelse for att utveckla logistiknaringen i regionen. Vi maste forbattra forutsattningarna for CMP att
attrahera internationella féretagsetableringar som skapar direkta och indirekta sysselsattningseffekter i regionen, samt
vidareutvecklar Oresundsregionen som bade logistiskt och industriellt centrum i Norden, siger Mats Petersson, enhetschef
infrastruktur, Region Skane.

Enigheten om hamnens betydelse for lokal och regional utveckling ar stor. Utbyggnaden av Norra Hamnen, som férdigstalldes under 2011, ar
den storsta hamnsatsningen i Skandinavien under de senaste tio &ren. Inom kort pabérjas utbyggnaden av Spillepengens trafikplats som
syftar till att férbattra godstransporterna med lastbilar till hamnen (klart 2016). Bakom satsningen pa 250 miljoner kronor star Malmé stad och
Trafikverket.

Betydelsen av Malmé hamn bekréftas dven pa europeisk niva. EU-kommissionen har pekat ut Malmé hamn som en sa kallad CORE-hamn,
med sarskild betydelse for transportnatet i Europa. Malmé tillhér aven en av de tio jarnvagskorridorer i Europa som har identifierats som
sarskilt centrala.

CMP kommer med stéd av 6vriga parter att i oktober 2012 [amna in en gemensam EU-ans6kan for projektering av Norra Hamnbron.

Utredningen som presenterades pa seminariet kan laddas ner i sin helhet via www.cmport.com.



