SJOHISTORISKA

Miljonstéd till historiska fartyg

Sjohistoriska museet delar nu ut 1 miljon kronor till reparationer av kulturhistoriskt vardefulla fartyg. | ar har de seglande fartygens traskrov
statt i sirskilt fokus. Tre segelfartyg far pengar till sina skrovreparationer. Arets stérsta bidragssumma gar till angfartyget Farjan 4 i Géteborg
som star infor en mycket omfattande angpannerenovering. Fartygsigarnas engagemang ar viktigt, tack vare deras insatser stivar manga
kulturhistoriskt vardefulla fartyg ut pa landets vatten i sommar.

Sjohistoriska museet, som &r en del av Statens maritima och transporthistoriska museer, fordelar arligen 1 miljon kronor till bevarande av kulturhistoriskt
vardefulla fartyg. Det ekonomiska stédet ar viktigt — men det betalar bara en liten del av de verkliga reparationskostnadema. | ar var antalet ansokningar 37
stycken och den totala summan pa ansdékningama drygt 8 miljoner kronor — nédgot som beréttar om de stora behoven.

— De historiska fartygen &r viktiga for en levande sjéfartshistoria som kan upplevas av manga samtidigt som kostnadema for att reparera dessa historiska
klenoder ar kostsamt. Sjalvklart ar det fartygsagama sjélva med sitt engagemang och sin egna ekonomiska insatser som ar viktigast. Utan deras insatser
skulle landets manga historiska fartyg inte ga i trafik. Sarskilt i &r ser vi att behoven for de traditionella segelfartygets tréskrov kréver stora insatser. Bade
kunskap och traditionell teknik behéver vémas for framtiden. Vi hoppas att stddet fran oss kan bidra till detta, sager Karolina Matts, intendent pa
Sjohistoriska museet.

Segelfartyget Klara Marie i skanska Skillinge erbjuder bl a kvélls- och eftermiddagsseglingar under sommaren. Tvdmastskonaren Ellen, som byggdes 1898
erbjuder skolseglingar och kollo i Stockholm. Den f d engelska kuttern Sunbeam planerar bade for charterseglingar och marina forskningsinsatser,
hemmahamnen &r Uppsala. Den vélbevarade bogserbaten Herkules, som far bidrag i &r, kér turer sommartid med utgéngspunkt fran Géteborg. | Stockholm
finns passagerarangfartyget Mariefred som far stéd till reparationer till sin angmaskin — dér den kontinuerliga trafiken sedan 1903 planeras fortsétta. Ett
annat fartyg som far stéd &r Kalmarsund VIl — den sista férjan som byggdes innan Olandsbron stod férdig, hemmahamnen idag &r Farjestaden pa Oland.
De historiska fartygen &r viktiga for forstaelsen av den mangfacetterade historien, t ex genom olika karaktér pa sjofarten forr i tiden.

Fartygsstodet har delats ut av myndigheten sedan 1991 och kan i forsta hand sékas av agare till historiskt vardefulla fartyg. Beslut om férdelningen efter
diskussioner med Riksantikvarieambetet, Transportstyrelsen och Arbetets museum. Aven de rikstackande féreningama Sveriges segelfartygsfdrbund och
Sweriges angbatsforening erbjuds majlighet att lamna synpunkter pa bidragsfordelningen.

— Vi lagger sarskild ikt vid om ett fartygs verksamhet &r eller planeras bli tillganglig for allménheten. Syftet med detta ar forstas att fartygens historia ska
kunna upplevas av sa manga manniskor som mdjligt, séger Karolina Matts.

Mottagare av bidrag till bevarande av historiskt vardefulla fartyg 2019

Segelfartyget Ellen, Stockholms stad och 18n

Angfartyget Farjan 4, Goteborgs stad, Véstra Gotalands 1an
Bogserbaten Herkules, Goteborgs stad, Véastra Gétalands 1&n
Motorfartyget Kalmarsund VIII, Farjestaden, Kalmar lan
Segelfartyget Klara Marie, Skillinge, Skane lan

Angfartyget Mariefred, Stockholms stad och 1an
Segelfartyget Sunbeam, Uppsala kommun och lan

Kort fartygsfakta och fordelat stéd

Segelfartyget Ellen, Stockholm, 200 000 kronor

Ellen &r byggd i Thurg, Danmark, 1898 i ek och bok med jaktskrov med skonarrigg. Hon byggdes for fraktfart och var hemmahérande i Troense fram till
1918, med namnet William. Ar 1920 séldes fartyget till bohuslanska Resé och fick d& namnet Ellen. Ar 1922 fick fartyget en hjélpmaskin och 1940
riggades hon om till galeas. Hennes historia i fraktfart &r knuten till orter som Resd, Strémstad och Béda. Den yrkesmassiga trafiken pagick fram till 1961.
Som fritidsfartyg har Ellen varit hemmahérande i Malm®, Karlshamn och Lidingd. Sedan tidigt 1990-tal koptes Ellen av den nuvarande dgaren Stiftelsen S/Y
Ellen. Verksamheten var redan da kopplad till seglingar for skolungdomar. Sedan slutet pa 1990-talet ar Ellen ater riggad som skonare och &r nu i ett skick
som paminner om hur hon sag ut pa 1930-talet. Hon anvéinds idag bland annat fér kolloverksamhet och kan hyras av bade skolklasser och foretag. Arets
stdd ska anvandas till skrovarbeten framst bordlaggning, spant och relingsstéttor.

Farjan 4, Géteborg, 300 000 kronor

Farjan 4 &r byggd som angdriven personfarja vid Motala Verkstad 1920. Stalskrowet &r nitat och forstarkt for gang i is. Den har ett balansroder och en
propeller i var &nda. Férjan 4 drivs av en tvacylindrig kompoundmaskin med ytkondensor. Marschfarten &r 7 knop. Angpannan &r av skotsk typ med ett
eldrér och eldas med kol. Farjan 4 &r i stort sett oféréndrad sedan leveransen 1920. Ar 1934 fick hon dock stérre styrhytter samt tak 6ver for- och
akterddck. Farjan 4 ar den enda kvarvarande angfarjan fran lokaltrafiken 6ver alven i Géteborg. Hon trafikerade i Gver 30 ar linjen Residensbron — Gotaverken
och var kvar som resenvarja till och med 1970. Farjan 4 skénktes dérefter till Sjéfartsmuseet, som gett Sallskapet Angbaten ansvaret att bevara farjan i
trafikdugligt skick. Sedan oktober 2016 har farjan inte varit i trafik beroende pé ett haveri pa &ngpannan. Arets stéd ska anvéindas till reparation av
angpannan.

Bogserbaten Herkules, Géteborg, 59 000 kr

Motorbogserbaten Herkules byggdes 1939 pa Oresundsvanet i Landskrona for C. L. Hanssons Stuveri AB i Goteborg. Det var ett dotterbolag till
Johnsonlinjen och darfér har Herkules Rederi AB Nordstjemans skorstensmérke. Vid leveransen var Herkules en av Nordens starkaste isbrytande
bogserbatar med en Atlas Polar diesel som kunde leverera 750 hkr maskinstyrka. Hon var utrustad med en av de forsta KaMeWa propellrama. Under de
stranga krigsvintrama utforde fartyget kustbogseringar och brét isrannor pa vastkusten. | borjan av 1980-talet lades Herkules upp. Efter stort engagemang av
bade Klubb Maritim och Maritiman i Goteborg &r idag Herkules i ett mycket gott sjodugligt skick. Fran ar 1999 éwerfordes dgandet av Herkules till
"Bogserbaten Herkules Ekonomiska férening”. Idag ligger Herkules vid Maritiman i Géteborg och anvénds for charter- och medlemsturer. Arets stéd ska



anvandas framst till malningsarbeten pa skrowet.

Farjan Kalmarsund VIli, 40 000 kronor

Kalmarsund VIl byggdes 1963 vid Kalmar Varv med nybyggnadsnummer 408 som bil- och passagerarfarja for strackan Kalmar — Farjestaden med en 7
cylindrig Nohab Polar diesel. Nar Olandsbron éppnade 1972 férsvann i ett slag underlaget for trafiken och fartyget séldes till utlandet. Efter att ha trafikerat
kusten langs Adriatiska hawvet i ndrmare 30 ar skulle fartyget ga till upphuggning. Men 1999 képtes farjan tillbaka till Farjestaden. Den nya &garen har
genomfort omfattande reparationer av Kalmarsund VIl och har som malséttning att med farjan skapa en verksamhet som bland annat askadliggor
farjesjofartens epok i Kalmarsund. Arets stéd ska anvéindas till reparationer av yttertaket samt svetsarbeten pé bildéck.

Segelfartyget skonerten Klara Marie, 100 000 kronor

Klara Marie byggdes 1884 i Ronne p& Bomholm fér frakter mellan Rénne och K&penhamn. Fartyget har klipperstév och en liten 1ag akterspegel.
Fartygstypen: "Bomholmsklipper” var rigg som tvdmastad skonare. Klara Marie har framst seglats i sédra Ostersjén med Renne som hemmahamn. Ar 1965
koptes hon till Skillinge av en fiskhandlare som avsag att anvénda henne for att frakta fiskrens till minkfoder. D& hade hon utrustats med en

tandkulemotor och var riggad som galeas. Fran och med ar 1968 avslutades yrkestrafiken med fartyget och hon blev fritidsfartyg. Sedan 1994 &gs

Klara Marie av Foreningen Partsrederiet Klara Marie som har renoverat henne och nu &r hon ater seglande. Fartyget ar en representant for de 6ver 300
skutor som haft Skillinge som hemmahamn. Arets stéd ska anvéindas till skrovarbeten, framst bordi&ggning, spant och bradgang.

Passagerarangfartyget Mariefred, 101 000 kronor

Mariefred byggdes 1903 vid Sodra Vanet i Stockholm for trafiken Stockholm — Enhéma — Mariefred. Hon gar fortfarande i samma trad med samma
koleldade angmaskin sedan dess. Fartyget byggdes ursprungligen for passagerar- och godstransporter och har sedan 1905 &gts av Gripsholms —
Mariefreds Angfartygs AB. Ar 1965 6vertogs aktiemajoriteten av Stiftelsen Skargardsbaten. Sedan dess har mycket arbete lagts ned pé att renovera fartyget
och halla det i gott skick. Det kulturhistoriska bevarandet av Mariefred med direkt koppling till den kontinuerliga trafiken stér i fokus for fartygets nuvarande
&gare. Angmaskinen ar original fran 1903 men en nytillverkad panna sattes in 1983. Vid tva tillfllen drabbades Mariefred av omfattande brénder ombord.
Den traditionella inredningen har dock rekonstruerats efter de bada bréndema. Arets stéd ska anvéindas till renovering av l&gtrycksdelen av &ngmaskinen.

Segelfartyget Sunbeam, 200 000 kronor

Sunbeam &r byggd i Lowestoft 1905 och anvéndes for seglande tralfiske pa Nordsjon fram till 1937. Hon séldes dérefter till Sverige och gick omvéxlande i
fiske och fraktfart aren 1937 till 1961. | flera omgéngar har Sunbeam forbyggts bland annat vid Halleviksstrands varv. Ar 1962 évergick Sunbeam fran att vara
tralare till att registreras som forskningsfartyg. Detta ar gjordes en resa till Medelhavet, och dérefter har hon utnyttjats till marinbotanisk forskning i
Ostersjon, Kattegatt och Skagerack. Under de senaste femton aren har mycket arbete gjorts pa fartyget, bland annat byte av maskin, ny styrhytt, och byte
av bordlaggning. Ar 1993 sénktes det forhajda fordécket till ursprunglig nivé och nya master riggades. Eftersom de senaste stérre skrovarbetena gjordes for
tio ar sedan 1999 genomfordes arbete med forskeppet, 2001 med akterskeppet dar bord, balkar, stéttor, kndn med mera byttes. Ambitionen &r att
aterskapa exteriéren och riggen fran 1905 med undantag for en styrhytt. Sunbeam &gs sedan tidigt 1960-tal av Uppsala

Marinbotaniska Medelhavsexpedition AB och har dérmed fungerat for forskningsverksamhet langre &n yrkesfisket. Efter v@rens skrovarbeten planerar man
fér charterseglingar och marina forskningsinsatser &ven under seglingssésongen 2019.

Arets stéd ska anvéindas till skrovarbeten med bordldggning, spant och gamering.

Kontakt

Karolina Matts, intendent Sjéhistoriska museet/Statens maritima och transporthistoriska museer
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