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Tillvaxteffekter av att minska infrastrukturskulden

For att sluta gapet mellan investeringar i infrastruktur och tillvaxt i BNP till ar 2025 skulle
ytterligare 184 miljarder kronor investeras i infrastrukturen, utdver de redan beslutade dryga
500 miljarder. Effekten skulle bli 20 000 fler sysselsatta, en 6kning med 0,5 procent, och
genomslaget pa den samlade produktionen i riket beraknas ar 2030 till drygt 62 miljarder
kronor. I relativa termer motsvarar det en BNP-6kning med 1,2 procent, det vill séga en
okning med ungefar 50 procent av ett ars normal BNP-tillvaxt.

For Véstra Gotalands lan berdknas en amortering av infrastrukturskulden innebéra
investeringar omfattande 31 miljarder under perioden 2014-2030 med upp till 37313 fler
sysselsatta och en 6kning av bruttoregionalprodukten pa upp till 1,2 procent.

Bakgrund

Infrastrukturen &r i manga avseenden samhallets ryggrad. Val fungerande végar, jarnvagar,
hamnar, flygplatser och godsterminaler m.m. &r en grundforutséttning for tillvéxt och vélfard.

Sveriges niva pa infrastrukturinvesteringar har dock minskat vasentligt sedan 1950 — bade
som andel av BNP och i forhallande till transportarbetet. Detta ar bakgrunden till att WSP
Analys & Strategi ar 2013 fick i uppdrag av Svenskt Naringsliv och Transportforetagen m.fl.
att forfatta rapporten “Infrastrukturskulden”. I rapporten konstateras att Sverige har investerat
for lite i infrastruktur, bade ur ett historiskt och internationellt perspektiv. Av rapporten
framgar att det samlade vérdet av tillgangarna i infrastruktur under manga decennier har okat
vasentligt langsammare dn ekonomin i 6vrigt, vilket kan ségas vara analogt med att en
infrastrukturskuld har byggts upp.

For att fordjupa kunskapen om effekterna av 6kade infrastruktursatsningar fick WSP Analys
& Strategi i uppdrag av Transportforetagen att ga vidare med att studera infrastrukturskulden
pa regional niva, med sarskilt fokus pa transportinfrastrukturen. Resultatet, som beskrivs
nedan, presenteras nu i rapporten “Tillvaxteffekter av att minska infrastrukturskulden”.
WSP:s uppfdljande analys tar utgangspunkt i vilka tillvaxteffekter, regionalt och nationellt,
som skulle uppnas om gapet mellan tillvéxt i BNP och infrastrukturinvesteringarna tillvaxt
sluts ar 2025.

Metod

Effekterna beréknas med hjalp av den regionalekonomiska modellen rAps och tar sin
utgangspunkt i en forskningsoversikt, en sa kallad metaanalys, dar WSP har sammanstallt
resultatet fran 101 vetenskapliga artiklar dar sambandet mellan infrastruktur och ekonomisk
tillvaxt studeras.

Resultat

Saval historiska jamforelser som en internationell utblick indikerar att Sverige under lang tid
investerat for lite i olika typer av infrastrukturella tillgangar. WSP visar att det foreligger ett
robust samband mellan investeringar i infrastruktur och ekonomisk tillvéxt. De studier som &r
gjorda pa regional data uppvisar en genomsnittlig sa kallad outputelasticitet pa 0,12. Det



innebdr att en 6kning av infrastrukturkapitalet med 10 procent okar naringslivets produktion
med 1,2 procent.

For att sluta gapet mellan investeringar i infrastruktur och tillvéaxt i BNP till ar 2025 skulle
investeringar omfattande 184 miljarder kronor behdva goras utéver de investeringar pa drygt
500 miljarder som redan beslutats och som Trafikverkets nationella plan baseras pa. WSP:s
berdkningar visar att detta skulle innebéra betydande effekter pa produktion och
sysselséttning.

Effekterna ar av tva slag: Dels den omedelbara efterfrageeffekt som kommer av en 6kad
aktivitet inom bygg- och anlaggningssektorn, dels det mer langsiktiga genomslag som
kommer av att den forbattrade infrastrukturen starker naringslivets produktivitet.

WSP visar att den efterfragedrivna sysselsattningseffekten dkar successivt for att ar 2030
toppa pa drygt 20 000, vilket motsvarar 0,5 procent fler sysselsatta. Genomslaget pa den
samlade produktionen i riket beraknas ar 2030 till drygt 62 miljarder kronor. I relativa termer
motsvarar det en BNP-6kning med 1,2 procent, det vill sdga en 6kning med ungefar 50
procent av ett ars normal BNP-tillvaxt.

| rapporten analyseras ocksa i vilken utstrackning en kraftigt utokad investeringsram pa
transportomradet ar realistisk, sett mot bakgrund av mangden aktuella investeringsobjekt. En
kartlaggning visar att det finns drygt 100 nyinvesteringsprojekt pa lans- eller regional niva
som i dag star utan finansiering. Dessa projekt motsvarar, mycket grovt uppskattat, en total
investeringsvolym pa 300-400 miljarder kronor. WSP har dock inte haft i uppdrag att bedoma
den samhéallsekonomiska lénsamheten av dessa projekt.

Vastra Gotalands Lan

For Véstra Gotalands l1an berdknas en amortering av infrastrukturskulden innebéra
investeringar omfattande 31 miljarder under perioden 2014-2030 med upp till 37313 fler
sysselsatta och en 6kning av bruttonationalprodukten pa upp till 1,2 procent.

| bilaga 1 listas sysselsattningseffekter, BRP-effekter och dven foreslagna investeringsforslag
som ligger utanfor nationell plan.

Hela rapporten finns att lasa pa Transportforetagens hemsida.

Om WSP

WSP ér ett av varldens ledande analys- och teknikkonsultforetag. WSP erbjuder allt fran
utredningar och analyser, métningar och projektering till planering och ledning av projekt
inom Hus & Industri, Transport & infrastruktur och Miljé & Energi. www.wspgroup.se



http://www.transportgruppen.se/Naringspolitiken--Transporterna/Fakta-och-rapporter/Fakta-men-inte-rapporter/
http://www.wspgroup.se/

Bilaga A. BRP-effekter pa lansniva (mnkr). Procentuell effekt inom parentes.
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2014

104
)

2016 2017 2018 2019
325 497 738 1067
(0.1) (0.1) 0.1) 0.2)

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
1470 1958 2541 3235 4038 4963 5832 6754 7798 8869
0.2) (0.3) (0.4) (0.4) (0.5) (0.6) 0.7) (0.8) ) (1.1)

Bilaga B. Sysselsattningseffekter pa lansniva. Procentuell effekt inom parentes.
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2016 2017 2018 2019
588 799 1054 1355
(0.1) (0.1) 0.1) 0.2)

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
1666 1989 2327 2688 3057 3444 3502 3478 3545 3578
0.2) (0.3) (0.3) (0.4) (0.4) (0.4) (0.5) (0.5) (0.5) (0.5)

Bilaga C. Foreslagna investeringsatgarder utanfér nationell plan
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:f&nreslagan de) Trafikslag Jarnvagsstrak / Vignummer Objekt Anlaggnlllig:::::‘n;g ?;::E:Z
14 Viastra Gotaland Jarnvag Kust till kust-banan Kust till Kust banan, dubbelspar Goteborg-Boras (utéver etappen 2 578 000
Molnlycke-Bollebygd) (delvis i Kronobergs forslag)
14 Vastra Gotaland Jarnvag Vastlanken Vastlankens anslutningar: mot Hissingen, soderut och den framtida
Gotalandsbanan
14 Vastra Gotaland Vag E20 E20 forbi Mariestad 1330000
14 Viastra Gotaland Vag E20 E20 forbi Skara 480 000



