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Modernin auton syntyméapéaiva

Mercedes-Benz juhlii 130-vuotiasta autoa 29. tammikuuta

Carl Benzin autoa koskevasta patenttihakemuksesta 1 30 vuotta 29. tammikuuta
» Benz ja Gottlieb Daimler loivat perusteet kaikille nykyaikaisille henkildautoille

* Mercedes-Benz kehittda autoa edelleen perustajiensa  rohkeassa hengessa

* Uusi E-sarja hyvaksytty ensimmaisend autonomisen aj on testeihin Nevadassa

Paivamaara 29.1.1886 oli kaanteentekeva koko nykyaikaisen teknologian kehitykselle. Tuolloin
Mannheimista kotoisin oleva insin00ri Carl Benz jatti hakemuksen numero DRP 37435 Berliinin
Keisarilliseen Patenttitoimistoon "kolmipydraisesta, kaasumoottorikayttdisesta ajoneuvosta” eli
Patent-Motorwagenista. Samaan aikaan myds Gottlieb Daimler rakensi ensimmaista nelipyoraista
automalliaan.

Benzin kehittdméassé autossa oli vaakasuoraan asennettu yksisylinterinen nelitahtimoottori, jonka
iskutilavuus oli 954 kuutiosenttimetrid. Moottori tuotti 0,55 kW/0,75 hv tehon, ja huippunopeus ol
16 km/h. Kyse oli siis maailman ensimmaisestd, omalla voimallaan liikkuvasta
polttomoottorikayttdisesta ajoneuvosta. Vuodesta 2011 [&htien Benzin jattdma patenttihakemus
onkin kuulunut UNESCON Maailman muisti —ohjelmaan, johon on hyvaksytty muitakin kuuluisia
teksteja ja kasikirjoituksia, esimerkiksi Gutenbergin painama raamattu, Magna Carta seka Bachin
h-molli-messu.

Patent-Motorwagen suoritti ensiesiintymisensa 3.7.1886 Mannheimin Ringstrassella. Auton
varsinaiset kayttbominaisuudet todistettiin vuonna 1888 Model IIl —versiolla. Asialla oli Benzin
vaimo Bertha, joka yhdesséa perheen poikien Eugenin ja Richardin kanssa ajoi autolla
Mannheimista Pforzheimiin — keksijan itsensa siita tietAmatta.

Ensimmaisten aikalaiskriitikkojen mukaan Daimlerin ja Benzin esittelemillda "hevosettomilla
vaunuilla” ei pitanyt olla mitddn tulevaisuutta. Patent-Motorwagenin jatkoksi keksijat kuitenkin
kehittelivat ensimmaisen bussin ja kuorma-auton. Ensimmainen moderni henkildauto, Mercedes 35
hp, esiteltiin helmikuussa 1900. Siina olivat edustettuina monet nykyauton ominaispiirteet: pitka
akselivali, leveét akselit, alhainen painopiste ja kulmaan asetettu ohjauspylvas.

Auto oli myds ensimmainen, joka oli valmistettu Mercedes-nimella ja jossa kaytettiin monia
sittemmin Mercedes-Benzeille tyypillisid teknisia ratkaisuja kuten hunajakennomaista jaahdytinta ja
voimakasta nelisylinteristd moottoria. Nokka-akselin ohjaamat pakoventtiilit takasivat moottorille
aikaisempaa tasaisemman kaynnin ja autolle entistd nopeamman kiihtyvyyden. Nelisylinterinen
moottori oli ensiesitelty Phaeton-mallissa vuonna 1898.



Carl Benzin Patent-Motorwagen ja Gottlieb Daimlerin "moottoroitu vaunu” kuuluvat itseoikeutetusti
Stuttgartin Mercedes-Benz-museon nayttelyajoneuvoihin. Autot ovat nahtavissa heti museon
sisdankaynnin jalkeen. Museo tayttaa tana vuonna 10 vuotta, ja sielld on t&né aikana vieraillut yli
seitseman miljoonaa kavijaa.

E-sarja testaa automaattiautoilua ensimmaisena sarj  atuotantomallina Nevadan teilla

Daimler AG jatkaa tdn&an perustajiensa tyota, josta alkoi koko modernin auton kehitys ja
maailmanvalloitus. Vuoden 1886 jalkeen yhtio on jattanyt yli 90 000 autoa tai sen komponentteja
koskevaa patenttihakemusta. Liséksi Daimler on esitellyt pitkan listan keksintoja ja innovaatioita
ensimmaista kertaa juuri Mercedes-Benz-mallistoissa, alkaen moottoreista ja
ajoneuvoturvallisuudesta ja paatyen auton uusiin mukavuus- ja muotoiluratkaisuihin.

Detroitin autonayttelyssa juuri ensiesitelty uusi E-sarja on taydellinen esimerkki Daimlerin
perustajien hengesta ja autoilun kehityksesta 130 vuoden aikana. E-sarjassa ovat saatavana
kaikkein uusimmat teknologiset ratkaisut kuten Plug-In-hybriditeknologia, luokkansa alhaisin
ilmanvastus, uusi monikammio-ilmajousitus seké& aktiivinen kaistanvaihtoavustin. Viimeksi mainittu
vie E-sarjan pitkalle kohti taysin itseohjaavaa, autonomista henkiléautoa.

Mercedes-Benzin uusi E-sarja onkin maailman ensimmainen sarjavalmisteinen henkildauto, joka
on hyvaksytty autonomisen ajamisen testikayttoon Yhdysvaltain Nevadan osavaltiossa. Kaiken
lisdksi kolmea testiautoa ei ole tarvinnut erikseen varustella modernilla alyteknologialla, koska
autonomisen ajamisen vaatimat jarjestelmat kuuluvat E-sarjan vakiovarustukseen. Ainoastaan
Drive Pilot —jarjestelm& on vaatinut eréita ohjelmistopaivityksia.

Luvan perusteella autonomista ajamista voidaan kokeilla ja kehittaa kaikilla Nevadan siséisilla ja
osavaltiot yhdistavilla paateilla. Autoissa on kuitenkin oltava mukana kuljettaja ja yksi matkustaja,
jotka voivat tarvittaessa puuttua ajamiseen ja esimerkiksi kdantda autoa manuaalisesti. Kuljettajat
ovat tehtavaan erikseen koulutettuja. Robottiautot erottuvat ulkoa pain punaisilla rekisterikilvillaan.

Nevada salli autonomisen ajamisen tietestit vuonna 2011. Aavikkomaisemistaan tunnetun
osavaltion tieverkko, maastonmuodot ja liikennetiheys vastaavat hyvin keskimaaraisia oloja koko
Yhdysvalloissa. Kaksi Daimlerin itseohjaavaa kuorma-auto on ollut testiajoissa Nevadassa
toukokuusta 2015 lahtien.
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