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Mercedes-Benz Bertha Benzin jalanjaljilla

Mercedes-Benzin S-sarjan Intelligent Drive —tutkimusauto
selvittaa taysin autonomisen ajamisen mahdollisuuksia

Bertha Benz ajoi 100 kilometrid Mannheimista Pforzheimiin elokuussa 1888
Mercedes-Benz koeajoi saman reitin elokuussa 2013 autonomisella tutkimusautolla
Autonominen ajaminen on teknisesti mahdollista, mutta normit eivéat sita viela salli
Mercedes-Benzin avustinjarjestelméat ovat askelia autonomisen autoilun suuntaan

Carl Benzin vaimo Bertha ajoi elokuussa 1888 Mannheimista Pforzheimiin noin 100 kilometrin
matkan. Suorituksellaan Bertha Benz halusi osoittaa Benzin patentoiman Motorwagenin sopivan
jokapaivaiseen kayttddn myds pidemmille ajomatkoille. Onnistunut matka tasoitti tieta auton
suosion tasaiselle kasvulle niin Saksassa kuin koko Euroopassakin.

Tasan 125 vuotta Bertha Benzin pioneerityon jalkeen elokuussa 2013 Mercedes-Benz koeajoi
saman reitin erikoisvarustellulla S 500 Intelligent Drive —tutkimusautolla, joka kykenee
autonomiseen ajamiseen ja likkumiseen niin kaupunkilikenteessa kuin maantieolosuhteissakin.
Kokeilulla Mercedes halusi tutkia 21. vuosisadan liikkkumiseen liittyvid uusia haasteita ja osoittaa,
etta kuljettajasta rippumaton ajoneuvon itsenadinen liikkuminen on paitsi mahdollista, myos
turvallista jo nykyisin saatavissa olevalla ajoneuvoteknologialla.

"Autonomiset ajoneuvot ovat meille tarkea askel kohti onnettomuuksista vapaata liikennetta. Ne
parantavat kaikkien tienkayttdjien mukavuutta ja turvallisuutta, koska autonomiset ajoneuvot
reagoivat myos silloin, kun kuljettajan huomio herpaantuu. Liséksi ne lievittavat kuljettajan taakkaa
vaikeissa ajotilanteissa”, Daimler AG:n paéjohtaja Dr Dieter Zetsche kuvaa.

"Onnistunut koeajomme Bertha Benzin jalanjaljilla osoitti, etta autonominen liikkuminen on
mahdollista ilman erikseen suljettuja tieosuuksia ja varsin yksinkertaisia liikennejarjestelyja. Uusi S-
sarjamme ajoi ensi kertaa autonomisesti myos ruuhkaliikenteessa. Haluamme tuoda
sarjavalmisteisiin autoihimme uusia autonomisia toimintoja jo tamén vuosikymmenen aikana”,
Mercedes-Benzin tutkimus- ja kehitysjohtaja Thomas Weber jatkaa.



Alyauto syntyi tutka, kamera- ja paikannusteknologialla

Koeajoa varten Mercedes-Benz S 500 Intelligent Drive varustettiin jo sarjatuotannossa olevalla
tutka-anturi-, kamera- ja paikannusteknologialla. Niiden avulla auto on koko ajan tietoinen omasta
sijainnistaan seka ymparoivasta liikenteesta. Auto kykenee itse suunnittelemaan oman reittinsa
seka ratkaisemaan ja paattelemaan, miten liikkua monimutkaisissa ja vaihtelevissa
likennetilanteissa sekd maantiella ettd kaupungeissa.

Mercedes-Benz S 500 Intelligent Driven erikoisvarustelu:

e Stereokameran linssien valimatkaa toisistaan kasvatettiin, jotta kameran syvyysnako
paranisi. Kaukaiset kohteet havaitaan nain tutkan lisaksi myts kameralla.

e Etupuskurin sivuille lisattiin kaksi ylimaaraista pitkdn matkan tutka-anturia havaitsemaan
ajoneuvot, jotka lahestyvat sivulta risteystilanteissa. Vastaava anturi seuraa liikkennetta
myds auton takana.

¢ Nelja lyhyen matkan tutkaa auton kulmissa seuraavat lahella kulkevaa liikennetté ja muita
tienkayttgjia.

e Tuulilasiin on sijoitettu varikamera, joka seuraa liikennevaloja 90 asteen kulmassa.
Taakse on sijoitettu kamera, joka vertaa takaikkunan kautta ajoneuvon sijaintia tunnettuihin
ajoympariston ominaisuuksiin. Kamerakuvan ja digitaalisen karttamateriaalin perusteella
saatu sijaintitieto on merkittéavasti tarkempi kuin pelkké GPS-paikannus kykenee
tarjoamaan.

Mercedes-Benz suunnitteli koeajomatkan reitin yhteistydssa Karlsruhen Institute of Technologyn
(KIT) seka Nokian HERE-yksikdn kanssa. HERE tuottaa digitaalista kartta- ja paikannustietoa.
Mannheimin ja Pforzsheimin vélinen 3D-kartta sisélsi tietoa esimerkiksi kaistajarjestelyista,
likennemerkeista ja liikennevalojen sijainnista. Mercedes-Benzin ja HEREN yhteistydn tavoite on
tuottaa "alykkaita” 3D-digitaalikarttoja erityisesti autonomisia ajoneuvoja varten.

Kokeiluajoneuvo on varustettu Route Pilot —jarjestelmalld, joka ratkaisee kaytdnnén monimutkaisia
liikennetilanteita esimerkiksi kiertoliittymissa, auton kohdatessa pyorailijan, jalankulkijan tai
raitiovaunun seka ajojarjestyksen etuajo-oikeutetuissa risteyksissa. Reitin aikana auton ja Route
Pilotin toimintaa seurasi koko ajan joukko erikoiskoulutettuja kuljettajia. Jos auto teki vaaran
paatelman, kuljettaja kykeni puuttumaan sen etenemiseen valittémasti. Nain kerattya tietoa ja
palautetta kaytetaan jatkossa hyvéksi jarjestelméan kehittamisessa.

"Esimerkiksi liikennevalojen vaiheiden varma tunnistaminen erilaisissa valaistusolosuhteissa tai
oikean liikennevalon yhdistaminen oikeaan kaistatietoon osoittautuivat suuriksi haasteiksi”, kertoo
professori Ralf Herrtwich Daimlerin tutkimusyksikosta.

Lahes 20 vuoden tutkimustyd, monet sovellukset jo saatavilla Mercedes-malleihin

Autonomisen ajamisen eduiksi lasketaan nopeutunut liikkenndinti, turvallisuuden paraneminen ja
kuljettajan kokeman ajostressin vaheneminen erityisesti tutuilla rutiinireiteilld, ruuhkissa ja
moottoritieosuuksilla. Jarjestelman kehittamisen tarkoituksena ei kuitenkaan ole tehdé kuljettajasta
tarpeetonta tai vieda haneltéa ajamisen iloa pois. "Autonomiset jarjestelmamme tarjoavat apua ja
tukea kuljettajille. Ne, jotka haluavat tulevaisuudessakin ajaa itse, saavat tehda niin taysin
vapaasti”, tutkimusjohtaja Thomas Weber vakuuttaa.

Jo talla hetkella Mercedes-Benzin E- ja S-sarjojen kuljettajille on tarjolla avustinjarjestelmia, jotka
edustavat osittaista autonomista ajamista. Tallaisia ovat esimerkiksi Distronic Plus —
etaisyysavustin + ohjausavustin ja Stop&Go Pilot, jonka avulla autoa ohjataan paaasiassa



autonomisesti ruuhkatilanteissa. Lopullisena kehitysvaiheena siintaa taysin autonominen ajaminen,
jolloin auto selviaisi taysin ilman kuljettajan apua kaikista liikkennetilanteista.

Toistaiseksi auto- ja tielikenteen kansainvaliset normit eivét salli kokonaan autonomista ajamista,
vaikka tekniset edellytykset siihen olisivat olemassakin. Esimerkiksi auton ohjauslaitteita koskeva
UN/ECE-normi R 79 sallii vain ohjausta korjaavat toiminnot, mutta ei automaattista ohjausta
nopeuden noustessa yli 10 kilometrin tunnissa. Wienin tielikennesopimuksen mukaan ajoneuvon
on oltava koko ajan kuljettajan hallinnassa ja hanen on kyettava puuttumaan ajoneuvon
toimintoihin milloin tahansa.

Mercedes-Benz on tutkinut ja kehittanyt autonomista ajamista ja sen mahdollistavia
avustinjarjestelmia lahes 20 vuoden ajan. Ty6 alkoi Daimler-Benzin aloitteesta vuonna 1986
kaynnistyneestd Eureka-Prometheus-projektista, jonka testiajoneuvot liikkuivat muun muassa
Pariisin kaupunkilikenteessa seka matkareitilla Minchenista Kddpenhaminaan. Tasta alkaneen
tuotekehityksen virstanpylvaita ovat esimerkiksi:

o Distronic/Distronic Plus —etaisyysavustin (1998/2005), joka yllapitaa riittavan etaisyyden
edelld ajavaan ja jarruttaa/kiihdyttaa automaattisesti.

o Pre-Safe-jarrut (2006) hidastavat autoa automaattisesti peraanajon valttamiseksi (osittainen
ja taysjarrutus).

Aktiivinen katveavustin (2010) havaitsee sivulla "kuolleeseen kulmaan” jaaneen ajoneuvon.

e Aktiivinen kaista-avustin (2010) toimii yhteistytssa ESP-jarjestelman kanssa ja jarruttaa
toisen puolen pydria estadkseen vaarallisen kaistanvaihdon.

e Aktiivinen pysékdintiavustin (2010) mahdollistaa tdysautomaattisen pysakoinnin.

o Distronic Plus —etaisyysavustin + ohjausavustin ja Stop&Go Pilot (2013) auttaa kuljettajaa
sdilyttamaan halutun etdisyyden edelld ajavaan seka pysymaan kaistan keskella
seuraamalla edessa kulkevia ajoneuvoja.

e BAS Plus —jarruavustin + Cross-Traffic-risteysavustin (2013) seuraa ristedvaa ajoneuvo- ja
jalankulkijaliikennetta ja tehostaa kuljettajan jarrutusvoimaa.
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