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Tiedotteeseen liittyvat kuvat ovat ladattavissa tekstin alla sijaitsevien linkkien kautta

Uusi EQS tekee autoilun kayttoliittymien vallankumouksen:

MBUX Hyperscreen -nayttokokonaisuus tuo ennen kokematonta
laajuutta ja yksinkertaisuutta EQS-sahkoauton kayttajille

e MBUX Hyperscreen sulauttaa yhteen huipputeknologian ja muotoilun

e Enndtyssuuri 141-senttinen kaareutuva nayttékokonaisuus kuljettajalle ja matkustajalle
e Itseoppiva ohjelmisto vahentaa valikoiden selaamista

e MBUX Hyperscreen ensiesitelldan uudessa EQS-tdyssahkéautossa

MBUX-kayttoliittyma (Mercedes-Benz User Experience) ensiesiteltiin A-sarjassa vuonna 2018. Siitd ldhtien
se on lahtien mullistanut Mercedes-Benz-asiakkaiden kadyttdajakokemuksen. Tdhan mennessa jarjestelmalla
on varustettu jo yli 1,8 miljoonaa tahtikeulaista henkil6- ja pakettiautoa. Toisen sukupolven jarjestelma
ensiesiteltiin tassa kuussa Suomen markkinoille tuotavassa uudessa S-sarjassa Seuraava askel on taysin
uuden EQS-sahkdauton MBUX Hyperscreen, joka tulee saatavaksi valinnaisvarusteena.

"MBUX Hyperscreen muuttaa visiomme todeksi. Sulautamme kiehtovasti yhteen teknologian ja
huippumuotoilun niin, etta asiakkaamme kykenevat kdyttdmaan sitd ennen nakeméattoman helposti”,
Daimlerin muotoilujohtaja Gorden Wagener sanoo.

"MBUX Hyperscreen on seka auton aivot ettd sen hermojarjestelma. Jarjestelma oppii tuntemaan kayttdjan
koko ajan paremmin ja tarjoaa hanelle rdataloityja ja personoituja toimintoja ja vaihtoehtoja ennen kuin



asiakas on ehtinyt edes klikata itsensa eteenpain tai selata valikkoja”, Daimler AG:n teknologiajohtaja Sajjad
Khan kuvaa.

141-senttinen kaareutuva nayttokokonaisuus, etumatkustajalle oma personoitava nayttéalue

MBUX Hyperscreen on yksi EQS:n uusista huippuominaisuuksista ja tarjoaa katsojalle ja kayttajalle autoilun
todellisen vau-efektin. Jarjestelma koostuu naytoista, jotka liittyvat toisiinsa lahes saumattomasti ja
muodostavat yhdessa 141 senttia pitkdn kaarevan ndyttokokonaisuuden kuljettajan ja matkustajan eteen.
Ruudut tayttavat lahes koko A-pilarien vilisen tilan, mutta yhtendisen hopeansavyisen muovikehyksensa ja
kehyksen alaosaan integroidun tunnelmavalaistuksensa ansiosta kokonaisuus vaikuttaa “kelluvan” vapaasti
kojelaudan yldosassa.

Toisin kuin ennen, myds etumatkustajalla on oma nayttéalueensa. Sen toiminnot ovat kdytéssa matkan
aikana kansallisen lainsddadannon maarittdmissa rajoissa. Vaihtuvia matkustajia varten jarjestelmassa on
seitseman henkilékohtaista profiilia ja niiden talletusmahdollisuutta haluttuine sisaltéineen. Kun
etumatkustajan istuin on tyhja, hdanen nayttonsa on lepotilassa ja toistaa ainoastaan animoituja Mercedes-
tahtisymboleja.

Keskindytdssa ja matkustajan nayttéruudussa hyddynnetdaan moniulotteista OLED-teknologiaa. Aktiiviset ja
kdytossa olevat kuvakkeet nakyvat ruuduilla kirkkaasti ja tarkasti, kun taas lepotilassa olevat kuvakkeet
tummenevat vahentdamaan visuaalisia drsykkeitda. Monitoimikameran ja valosensorin ohjaaman
nayttdalueen kontrasti ja selkeys pysyvat ennallaan katselukulmasta tai valaisuolosuhteista riippumatta.
Sahkoisen ajotilan ndaytdssa ja sen grafiikoissa hyddynnetdan uutta sinisen oranssia variyhdistelmaa.
Klassista kahden pyodrean mittaristondyton kokonaisuutta on teravoitetty digitaalisella, miekkamaisen
teravalla laserneulalla.

Itseoppiva ohjelmisto vahentaa valikoiden selaamista

MBUX Hyperscreen perustuu autoalan pisimmalle vietyyn tekodlyyn ja sita kautta itseoppivaan
ohjelmistoon. Nayttétilat ja niiden toiminnan ohjaus sopeutuvat kayttajansa tottumuksiin, tapoihin ja
mieltymyksiin sekd ajotilanteeseen ja -ymparistoon. Taman kyvyn ansiosta ruuduille ilmestyy kayttajalle
personoituja vaihtoehtoja sisallon infotainment-, mukavuus- ja ajoneuvotoiminnoista. Tata ruutunakymaa
kuvataan nimella “nollakerros”: kaikesta MBUX-jarjestelman sisdllosta ja siihen liitetysta palvelutarjonnasta
kuljettaja ndkee vain ne, jotka ovat relevantteja juuri hanelle. Talla valtetdan toimintavalikoiden jatkuva
selaaminen ja tarpeettomat ddnikomennot, mika tekee jarjestelman kdytésta mahdollisimman
yksinkertaista ja luontevaa.

Jos esimerkiksi kuljettaja talvikaudella kayttaa toistuvasti istuinten kuumakivi-hierontatoimintoa,
jarjestelma oppii tdman ja ehdottaa toimintoa automaattisesti aina kun lampétila laskee talvisiin lukemiin.
Tai mikali kuljettaja kytkee toimintaan istuinlammityksen lisdksi myos ohjauspyoran [ammityksen,
jarjestelma tunnistaa tavan ja ehdottaa vastaavaa toimintoa heti kun istuinlammitys on jalleen kytketty
paalle. Toimintojen ohjauksessa voidaan hyddyntaa jopa GPS-paikannusta: mikali kuljettaja esimerkiksi
saataa auton alustaa ja nostaa koria helpottaakseen ajamista autotalliin, MBUX tarjoaa itsendisesti tata
toimintoa kayttoon talletetun paikkatiedon perusteella.

Mercedes-Benz on tutkinut kerannyt asiakkailtaan kayttajakokemuksia ensimmaisen sukupolven MBUX-
jarjestelmasta. Kaytetyimpia ovat olleet navigaattori-, radio/media- ja puhelintoiminnot. Navigaattori-
sovellus on siksi sijoitettu keskelle ndyttoaluetta kaytettavyyden helpottamiseksi. Yli 20 muuta toimintoa —
alkaen hierontaohjelmasta ja paatyen henkilokohtaiseen to-do-listaukseen — tulevat tekoalyn ohjaamina
nakyville vasta, kun ne ovat kadyttdjalle tarpeellisia. Suunnittelijat ovat nimenneet nama kuvakkeet
"taikamoduuleiksi”, ja ne ilmestyvat nakyviin nayttonakyman “nollakerrokseen”.
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