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Daimler Trucksin tiekartta pdastottomaan rahtiliikenteeseen:

Mercedes-Benz GenH?2 ja eActros LongHaul tarjoavat 500—-1000
kilometria vedylla ja sahkolla, kayttotestit alkavat jo 2023

e Mercedes-Benz GenH2 -kuorma-auto: vetypolttokennoilla jopa 1000 kilometrin toimintamatka
e Vetykuorma-autolla 25 tonnin hyétykuorma

e eActros LongHaul: sihk6kuorma-autolla jopa 500 kilometrid, sarjatuotannossa vuonna 2024

e eActros: yli 200 kilometria sahkolld, prototyyppi malli etenee sarjatuotantoon jo ensi vuonna

e Daimler Trucks & Buses: eCitaro-kalustolla ajettu yli 7 miljoonaa kilometria

e ePowertrain: sdhkoinen alustaratkaisu keskiraskaille ja raskaille kuorma-autoille

Kuorma-autovalmistaja Daimler Trucks avasi tdndan strategiansa ajoneuvomallistonsa sahkoistamiseksi,
aina kaupunkien jakeluliikenteesta kansainvalisiin pitkdn matkan kuljetuksiin saakka. Samalla Daimler
alleviivaa sitoutumistaan Pariisin ilmastosopimuksen tavoitteiden noudattamiseen ja toteuttamiseen.
Strategian julkistamisen yhteydessa Daimler Trucks esittelee Mercedes-Benz GenH2 -konseptimallin, joka
merkitsee vetypolttokennoajan kdynnistymista pitkdn matkan maantiekuljetuksissa. Vetykuorma-auton
kdytannon testit kdynnistyvat vuonna 2023.

” Asiakkaamme tekevat rationaalisia ostopaatoksia eivatka halua tinkia kalustonsa sopivuudesta
jokapaivaiseen kayttoon eivatka autojen kuljetuskyvysta. Konseptimallimme — Mercedes-Benz GenH?2,
eActros LongHaul ja eActros — yhdessa Freightliner- ja FUSO-sahkdkuorma-automallien kanssa vastaavat
asiakkaidemme vaatimuksiin ja tarjoavat aidosti CO,-neutraalin vaihtoehdon kuljetuspalvelujen
jarjestamiseksi”, Daimler Trucksin padjohtaja Martin Daum sanoo.

Mercedes-Benz GenH2: vetypolttokennoilla jopa 1000 kilometrin toimintamatka

Mercedes-Benzin GenG2-kuorma-autokonsepti osoittaa todeksi, kuinka vetypolttokennokayttdisella
raskaalla ajoneuvolla voidaan saavuttaa jopa 1000 kilometrin toimintamatka yhdelld tankkauksella. Auton
asiakastestit on maara kaynnistaa vuonna 2023, ja sarjatuotantoon malli ehtii kuluvan vuosikymmenen
jalkipuoliskolla. Polttoaineena kaytetaan energiatiheydeltaan korkeampaa nestemaista vetya vetykaasun
sijasta, jolloin auton energiatalous ja suorituskyky vastaavat perinteisen dieselkuorma-auton arvoja.
Esimerkiksi GenH2-sarjatuotantomallin kokonaismassa on 40 tonnia, ja se voi kuljettaa 25 tonnin
hyotykuorman.

Sarjatuotantomallin kahteen ruostumattomasta teraksesta valmistettuun polttoainesailioon mahtuu
yhteensa 80 kiloa nestemaista vetya. Sailiot ovat kompakteja ja kevyita, mika parantaa auton kuljetuskykya



ja sdastaa tilaa. Nestetyppi sdilytetdaan tankeissa —253-asteisena. Polttokennojarjestelma tuottaa autolle 2 x
150 kilowatin tehon, jonka lisdksi kdytossa on hetkellisesti akun 400 kW:n teho. Ajon aikana akkua ladataan
seka auton jarrutusenergialla ettd polttokennon tuottamalla sahkoélla. Voimalinjan tehokas jadhdytys- ja
lammitysjarjestelma huolehtii siita, ettd kaikkien komponenttien kayttolampétila sdilyy ihanteellisena.
Konseptimallin kaksi sshkomoottoria tuottavat 2 x 230 kW:n jatkuvan tehon ja 2 x 330 kW:n maksimitehon.
Vaanto on vastaavasti 2 x 1577 Nmja 2 x 2071 Nm.

Mercedes-Benz eActros LongHaul: sihkdkuorma-autolla jopa 500 kilometria

Uusi Mercedes-Benz eActros LongHaul sijoittuu samaan ajoneuvoluokkaan kuin GenH2 ja vastaa
ominaisuuksiltaan vetysahkokayttoista sisarmalliaan ja perinteista dieselkuorma-autoa. Auton verrattain
lyhytta toimintamatkaa kompensoi sahkokayttoisille autoille tyypilliseen tapaan mallin erinomainen
energiatehokkuus, joka vahentaa kuljetusyritysten energia- ja latauskustannuksia. Entista kestdvammat ja
suorituskykyiset akut puolestaan alentavat auton kayttokuluja koko elinkaaren aikana.

Myyntiin eActros LongHaul ehtii hieman ennen GenH2:ta, arvion mukaan 2020-luvun puolivalissa. Se
tayttaa sellaisenaan monen yrityksen kuljetustarpeet, silla kaikilla pitkdn matkan kuljetusreiteilldakaan ei
vaadita yli 500 kilometria pidempaa toimintamatkaa. Lisaksi yhtamittaista ajoaikaa rajoittavat tydaikalait —
esimerkiksi EU-maissa kuljettajan on pidettava 45 minuutin tauko viimeistdan 4,5 tunnin yhtamittaisen
ajoajan jalkeen. Sdhkdkuorma-autoissa tdma lepoaika voidaan hyédyntaa akun lataamiseen. Lataukseen
voidaan kdyttaa myos purku- ja lastausaikoja, jolloin auto on joka tapauksessa pysahdyksissa. Mercedes-
Benz eActros LongHaul sopiikin erityisen hyvin sdanndllisille kuljetusreiteille, jotka on varustettu
sdhkoajoneuvojen pikalatausasemilla.

Mercedes-Benz eActros: edelleen kehitetyn mallin sarjatuotanto kdynnistyy 2021

Vuonna 2016 Daimler Trucks esitteli ensimmaisena hydtyajoneuvovalmistajana sdhkokayttoisen raskaan
kuorma-auton. Edelleen kehitetty Mercedes-Benz eActros naki paivdanvalon 2018, ja asiakastestit
kdynnistyivat samana syksyna. Kayttotesteistd saadut tulokset ovat siirtyneet suoraan tuotekehitykseen ja
sarjatuotantomallin suunnitteluun. Testeissa on myos todistettu, ettd sahkokadyttdinen kuorma-auto sopii
erinomaisesti paivittdisen raskaan jakeluliikenteen tarpeisiin.

Ensi vuonna sarjatuotantoon padseva eActros pdihittda monessa suhteessa nyt kaytossa olevat esisarjan
autot, silla esimerkiksi toimintamatka, voimalinja ja turvallisuus ovat nousseet uudelle tasolle
kayttotesteissa saatujen kokemusten perusteella. Sarjatuotantomallin hyétykuorma on yhta suuri kuin
perinteisissa Actros-malleissa, ja toimintamatka latauksella on jopa yli 200 kilometrid. Autoa valmistetaan
kaksi- ja kolmeakselisina versioina.

Auton lisaksi Daimler Trucks auttaa asiakkaitaan kokonaisvaltaisesti sahkdisen liikenteen kehittamisessa.
Konsultointi kattaa esimerkiksi reittianalyysit, mahdollisten hankintakannusteiden selvittamisen
maakohtaisesti, kaluston kdyton integroinnin seka sopivien latausratkaisujen kartoitukset.

Daimler Trucks & Buses: eCitaro-kalustolla ajettu yli 7 miljoonaa kilometria

Sahkoiseen eActrosiin perustuva eEconic-matalalattia-auto etenee kayttotesteihin ensi vuonna, ja
tuotannon on maara kaynnistya 2022. Autoa kaytetdaan paaasiassa jatekuljetuksiin osana kaupunkien
jatehuoltojarjestelmia. Sahkokuorma-auto sopiikin tarkoitukseen poikkeuksellisen hyvin, silla kerdysreitit
ovat suhteellisen lyhyita (noin 100 kilometrid), tarkoin suunniteltuja ja aikataulutettuja ja sisaltavat paljon
pysahdyksia ja liikkeellelahtoja.

Mercedes-Benz eCitaro -linja-auto on ollut sarjatuotannossa jo syksysta 2018 lahtien. Sitd seuraa vuonna
2022 malliversio, jonka toimintamatkaa lisddvat polttokennot (ns. range extender). Daimler Buses on



toimittanut asiakkailleen jo lahes 400 sdhkdlinja-autoa, ja niilla on ajettu testiajoja ja linjaliikennetta yli 7
miljoonaa kilometrid ympari maailmaa.

ePowertrain: Sdhkdinen alustaratkaisu keskiraskaille ja raskaille kuorma-autoille

Kaikissa Daimler Trucksin sdhkoisissd kuorma-automalleissa kdytetdan jatkossa ePowertrain-
alustaratkaisua, joka on Daimlerin itse kehittdma ja tarjoaa monia etuja verrattuna aikaisempiin
sovelluksiin. Ratkaisun teknologinen sydan on integroitu sdhkéinen voimalinja eDrive, joka sisaltaa
sahkoisen akselin yhdella tai kahdella sshkémoottorilla ja vaihteistolla. Voimalinjan kompakti muotoilu
vapauttaa tilaa akustolle ja parantaa osaltaan auton suorituskykya. Riittava akkukapasiteetti puolestaan
varmistaa jatkuvan voimantuoton ja auton suorituskyvyn. Suuren akun ja voimakkaiden sahkémoottorien
ansiosta auton kykenee ottamaan vastaan ja tallettamaan jarrutusenergian entista tehokkaammin.

Jatkossa eDrive-voimalinjaa kdytetdaan Daimler Trucksin keskiraskaissa ja raskaissa automalleissa ympari
maailmaa — olivatpa ne sitten tayssahko- tai polttokennokayttoisida. Ensimmaisena eDrivea hyddynnetaan
eActrosin tuotantomallissa, joka esitellddn 2021. Moduulirakenne mahdollistaa eDriven raataldinnin
kulloisenkin mallin, segmentin ja markkina-alueen vaatimusten mukaiseksi. Yhtendinen ratkaisu myds
nopeuttaa sahkdisten voimalinjojen valmistamista seka alentaa tuotekehitys- ja tuotantokustannuksia.

Daimler konsultoi omia asiakkaitaan kaikissa sdhkdajoneuvoihin ja niiden lataamiseen liittyvissa
kysymyksissa niin, ettd sahkoista liikkumista voidaan optimoida ja kehittaa yritystasolla yhtena
kokonaisuutena. Vuoden 2020 alussa Daimler lanseerasi maailmanlaajuisen aloitteen sahkdkuorma-autojen
latausinfrastruktuurin kehittamiseksi. Taman eTruck Charging Initiative -aloitteen puitteissa Daimler haluaa
koota yhteen kaikki alan keskeiset toimijat: sahkoautoasiakkaat, sahkdntuottajat ja energiayhtiot seka
latauskaluston valmistajat ja asentajat niin, etta tarjolla olisi mahdollisimman yhtenaisia ratkaisuja kuorma-
autokaluston lataamiseen ja kdytt6on tulevaisuuden vaatimusten mukaisesti.
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