Mercedes-Benz

Mediatiedote 19.5.2020
Julkaisuvapaa

Tiedotteeseen liittyvat kuvat ovat ladattavissa tekstin alla sijaitsevien linkkien kautta

Mercedes-Benz Klubin helmia:

Varaosa-autosta urheiluautoklassikoksi

e Antti Asunmaan Mercedes-Benz 190 E 2.3-16 vm. 1985 kaantaa katseet
¢ Neliventtiilitekniikalla toteutettu moottori yhteistydssa Cosworthin kanssa
e Mercedes rikkoi 190 E 2.3-16:1la kolme pitkdn matkan keskinopeusmaailmanenndtysta

Vuonna 1983 Frankfurtin autonayttelyssa esitellyn Mercedes-Benz 190 E 2.3-16:n paatarkoitus oli toimia
rallin MM-sarjassa B-ryhman ralliauton luokitteluversiona ja sitd kautta edellisvuonna esitellyn uuden 190-
sarjan myynninedistajand, mutta vain jalkimmainen tavoitteista toteutui.

Neliveto tuli rallipoluille yllattden ennen kuin uutuus ehti valmiiksi ja Mercedes katsoi, ettei takavetoisella
autolla kannattanut ldhted haastamaan nelivetoisia malleja. Mercedes pdaatti luokitella autonsa B-ryhmén
sijasta ryhmaan A, ja tehdas kilpaili silld menestyksellisesti vakioautojen arvosarjoissa ympari Eurooppaa.

Yhteistyossa Cosworthin kanssa

Rallihuumassaan Mercedes solmi yhteistydsopimuksen neliventtiilitekniikan aikanaan parhaiten
kilpamoottoreissa hallinneen brittildisen Cosworthin kanssa, joka tehtaan vetdaytymispaatoksesta huolimatta
suunnitteli, valmisti ja toimitti Mercedekselle 2.3-16 -moottoriin sylinterinkannen.

Formula 1 -moottoreistaan tunnetun Cosworthin ja Mercedeksen yhteistyon tulos oli nelisylinterinen vapaasti
hengittéva, kahdella kannen ylapuolisella nokka-akselilla, taotuilla mannilla ja neliventtiilitekniikalla
varustettu 2,3-litrainen moottori, joka kehitti vakiona 136 kW (185 hv)/7 000 r/min huipputehon. Moottorin
polttoaineensaannista vastasi elektronis-mekaaninen polttoaineenruiskutus.

Moottori kiihdytti auton nollasta sataan 7,5 sekunnissa ja auton huippunopeus oli 230 km/h. Mercedeksen
omapaino lisévarusteista huolimatta on vain 1 220 kg.

Moottorin jatkoksi valittiin Getragin valitetty viisiportainen manuaalivaihteisto, jonka 1-vaihde kytketaan
paalle vaihdekaaviossa alhaalta vasemmalta. Auton takatasauspyorasté on varustettu lukolla, joka tdmén
luonteisessa autossa on valttamaton varuste.

Auton vakiovarustukseen kuuluu automaattisesti saatyva takajousitus, se on 15 mm perusmallia matalampi
ja sen ulkomuodot poikkeavat merkittavasti vakiomallista. Suorituskykya korostettiin ensimmaisté kertaa
sarjatuotantoautossa helmasarjalla seka takaluukun paalle asennetulla spoilerilla, joiden muodot suunniteltiin
tuulitunnelissa. Varusteisiin kuului my6s aikakauden luksusvaruste lukkiutumattomat ABS-jarrut.
Urheilullinen malli kiinnosti ostajakuntaa, silld ennen myynnin aloittamista tehtaalle oli syntynyt jo 4 000
ennakkotilauksen jono.

Kolme maailmanennatysta

Vaikka Mercedes ei paassyt esittdmaan autonsa suorituskykya MM-rallipoluilla niin ennen ensi iltaa tehdas
ehatti rakentaa uutuusmallilleen merkittavan myynninedistamiskampanjan. Vuoden 1983 elokuussa Nardon



testiradalla Italiassa Mercedes rikkoi kahdeksan pdivan aikana perati kolme kansainvalisen autoliiton FIA:n
keskinopeusennatysta.

Kuusi Mercedes-Benzin testikuljettajaa ajoi 12,6 km mittaisella ympyranmuotoisella radalla 25 000 km,

25 000 mailin ja 50 000 km matkoille uudet maailmanennatykset. Samassa yhteydessa Mercedekselle
kirjattiin kaikkiaan 12 kansainvalistd luokkaennatysta.

Pidemmalla valitykselld varustetulla autolla Mercedes kirjasi 25 000 km matkan uudeksi enndtykseksi
247,549 km/h. Mailitulos kohentui lukemaan 247,749 km/h ja 50 000 km keskinopeus uskomattoman
hurjaan 247,939 km/h. Tuloksellaan Mercedes murskasi kirjaimellisesti vanhan (179,93 km/h) ennatyksen.
50 000 km matkan taittaminen vei aikaa tarkalleen 201 tuntia, 39 minuuttia ja 43 sekuntia. Testikuljettajien
ajovuoroja vaihdettiin kahden ja puolen tunnin valein. Yksi varikkopyséhdys kesti ainoastaan 20 sekuntia.

Yhdeksan vuotta ulkosalla

Antti Asunmaan Mercedes-Benz 190 E 2.3-16:lla on mielenkiintoinen historia. Auton ensimmainen omistaja
osti sen vientiautona tydskennellesséan Imatran Voiman palveluksessa vuonna 1985 Saudi-Arabiassa. Kahta
vuotta mydhemmin vuonna 1987 auto saapui muuttoautona Suomeen.

Tarina kertoo, ettd Saudi-Arabiaan Saksasta toimitettu auto olisi alun perin tilattu Suomeen, mutta kauppa
jai syntymatta ja sama auto matkasi Suomen sijasta suomalaisomistukseen Lahi-idan Dammamiin. Autossa
on arabian kielinen tyyppikilpi, mutta Suomi-kytkdsta tukee se tosiasia, ettd se on varustettu pohjoismaisilla
varusteilla, kuten istuinten lammittimilla.

Mercedeksen hinta uutena vuonna 1985 vastasi 107 000 nykyeuroa. Verovapaana vientiautona sen hinta oli
huomattavasti maltillisempi 49 000 euroa.

Mercedes toimi ensimmaisen omistajansa kayttdautona Helsingissa vuoteen 2004, jonka jalkeen auto on
matkasi omistajien vaihtuessa Keski-Suomen ja Lapin valia ennen kun se paatyi Antti Asunmaan
omistukseen. Han on Mercedeksen viides omistaja ja auton pelastaja.

Autoa oli séilytetty ennen Asunmaalle siirtymissa viimeisten yhdeksén vuoden ajan ulkona kdytanndssa
hylattyna. Autoa ei Saudi-Arabiaan viennin vuoksi oltu ruostesuojattu maahantuonnin yhteydessa, ja
suomalainen saa ja aikaisemmin ajossa koriin sopukoihin kertynyt maantiesuola olivat tehneet pahojaan.

- Mercedes oli ollut kolmannella omistajalla varaosa-autona. Han oli ottanut alkuperdisen nahkasisustuksen
jo toiseen autoon, mutta projekti jai kesken ja hdn moéi molemmat. Seuraava omistaja vastasi
ostoilmoitukseeni ja tarjosi autoa entisditavaksi. Kaupat syntyivat, kun alkuperdinen nahkasisusta oli
palautettu takaisin autoon. Jos kysymyksessa olisi ollut joku muu 190-sarjan malli niin se olisi paatynyt
suorinta tieta puristimeen.

Vuodessa liikenteeseen

Teollisena muotoilijana toimiva Asunmaa aloitti Mercedeksen henkiinherattdmisen syksylla 2018.

- Totuus auton kunnosta selvisi hopeasti. Se oli suhteellisen irvokas ilmestys. Minulla oli ollut hieno Mercedes
300CE-24, jonka olin tdman projektin takia myynyt. Mietin, etta oliko tdssa taas jarke&? Mutta ryhdyin vain
téihin, Asunmaa hymyilee.

EntisGintityd kesti kdaytdnndssa tasan vuoden. Asunmaan veljekset olivat aiemmin kunnostaneet useita
tahtikeuloja parin jenkkiauton lisaksi, joten suhteet ja kanavat olivat kunnossa. Turha ihmettely jai pois.
Mercedes-kerho, foorumit ja merkkiuskolliset ystavat ympari maailmaa jakoivat tietoa ja auttoivat osien
etsinndssa. Yhteistydta tarjosivat myds ystavat ja naapurinmiehet, ja lopputulos on komea.

- Mercedes ja Cosworth yhdessa on legendaarinen pari. Téman automallin kiinnostavuus ja sen saama
innostus 1980-luvun alussa kavi selvaksi itsellenikin, kun sain entiséinnin valmiiksi. Moottori on todella raaka,
vaikka sen teholukema on nykyautoihin verrattuna maltillinen. Peltisen pakosarjan aikaansaama aani ei
kuulosta tavalliselta Mercedekselta.

- Ajokokemus on ylldttévan raju. Tuntuu, ettd kaasua on vain pakko painaa lisaa. Moottorin vaste on
erinomainen. Vetoa riittda ja voima on koko ajan kdytettavissa. Myts Getragin vaihteisto on hieno.



Suunnittelin itse tydkalun vaihdekepin kaavion prassdadmista varten, silla uutta alkuperdista ei enaa
valmisteta. Auton kruunaa upea nelipaikkainen Recaro-nahkasisusta, joka eroaa radikaalisti vakiosta.

Lisdtietoa Mercedes-Benz 190 E 2.3-16 projektin vaiheista osoitteesta: garage59.blogspot.com



