SVENSK BESOKSNARING
Flygskatten inget lyft for Sverige

Att regeringen vill ha en flygskatt gar tvartemot vad den har lovat om en sammanhallen politik for bes6ksndringen. En nationell
flygskatt i den form som utredaren féreslar ar ett hart slag mot beséksnéringen och skulle bara marginellt, om ens alls, minska
utsldppen. Visita menar att det istéllet ar béttre att utveckla tekniken sa att flyget kan anvidnda mer icke-fossila branslen.

— Vi har lange efterlyst en sammanhallen strategi for besdksnaringen och att regeringen tillsatte en sadan utredning for nagon m__énad sedan
var vdlkommet. Men att regeringen nu verkar framharda inférandet av en flygskatt visar att den inte ser helheten, fortsatter Eva Ostling.

Flygskatt ineffektivt

Flera andra lander har redan testat flygskatt, men valt att ta bort den da det har visat sig vara skadligt féor samhallsekonomin utan att minska
utslappen. | Nederlanderna minskade antalet passagerare till Schiphol med 1,4 miljoner per ar — men resandet minskade inte. Det flyttade
istéllet till narliggande lander som till exempel Belgien.

— Med en svensk flygskatt kommer trafiken ga till framfér allt Képenhamn istéllet. Det innebar att Malmé Airport kommer att drabbas hart.

Norrland sérskilt drabbat
I somras inforde Norge en sa kallad flygstolsavgift, ungeféar liknande den biljettskatt som regeringens utredare nu féreslar. Redan nu, efter
bara nagra manader, har flera flyglinjer lagt ner, liksom minst en flygplats.

— For att resa till eller fran Norrland finns ofta inga eller mycket fa alternativ till flyget, pa grund av de stora avstanden och att nattagen nu
laggs ner. Om flyglinjer laggs ner pa grund av flygskatten ar det framfor allt manniskorna i norra Sverige som drabbas.

Utredarens forslag innebéar att flygskatten tas ut med olika skattenivaer, beroende pa avstand. Nivaerna &r 80, 280 och 430 kronor.

— Aven om Visita framfér allt vill att ménniskor ska resa till och inom Sverige kan vi ju konstatera att den norrlandska barnfamiljen far sin
utlandsresa férdyrad med tusentals kronor, medan den skanska far samma pris som tidigare, eftersom den reser fran Képenhamn.

Gront brénsle och ny teknik viktigare
— Besoksnéringen tar utslappen fran flyget pa storsta allvar, men en flygskatt maste beslutas pa internationell niva. Klimatet och luften vi
andas har inga grénser.

Enligt Svenskt flyg &r minskningen i utslépp efter inférandet av en svensk flygskatt mindre an vad svensk végtrafik slapper ut pa 48 timmar.

— Det ar brattom att flyget stéller om till icke-fossila brénslen och arbetar hart fér att minska sin klimatpaverkan. Det behévs till exempel mer
gront bransle och fler Ianglinjer till Sverige, men det behévs ocksa forskning och utveckling for att fa fram ny teknik.

— Besoksnéringen i Sverige ar beroende av manniskor som kommer till oss med flyg. Och den svenska vélférden ar beroende av
bestksnaringen. Att inféra en flygskatt nu ar att sla undan benen pa en viktig svensk basnaring som skapar jobb och bidrar till integrationen.
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Visita— Svensk besdksnéring &r en bransch- och arbetsgivarorganisation fér den svenska bes6ksnéringen. Visita samlar cirka 5 000 medlemsfdretag
med néstan 7 000 verksamheter inom hotell, restaurang, catering, spa, ndjes- och djurparker, skidanldggningar, camping och stugor, nattklubbar,
vandrarhem, konferensanléggningar, aktivitetsforetag med mer. Som bransch- och arbetsgivarorganisation &r Visitas huvudsakliga verk samhetsomraden
branschfragor och branschpolitik samt arbetsgivarfragor och férhandlingar med vara fackliga motparter. Visita— Svensk bes6ksnéring &r en
medlemsorganisation inom Svenskt Néringsliv. Besék oss géma pa wwwvisita. se.



