Sveriges MotorCyklister
Grus pa belagda vagar kostar fordonsdgarna miljarder — varje ar!

Allt fler bildgare drabbas av stenskott. Kostnaderna for 6kade glasskador pa bilar har fyrdubblats under en 15-arsperiod och
kostade bildgarna hela 1,6 miljarder kronor under 2017. Samtidigt visar officiell olycksstatistik att grus var en bidragande faktor
i var fjarde olycka utanfor tétort dér en motorcyklist skadats allvarligt. Detta orsakar ménskligt lidande och kostar samhillet
stora summor, ndrmare en miljard per ar (*). Gruset kommer ofta fran pagaende eller avslutade vagarbeten. Varken Sveriges
MotorCyklister, SMC, eller Riksforbundet M Sverige anser att det ar rimligt att fordonsédgarna ska betala for brister i
vagunderhall genom vara forsakringspremier.

"Vaghallarna och deras entreprencrer kan enkelt minska risken for skador pa bade manniskor och fordon i samband med
underhallsarbeten. Det finns lagningsmetoder som anvénds i andra lander och som borde fungera i Sverige. Utomlands forekommer
knappast |6st grus pa belagda vagar. Om en vagbana rivs upp och blir en grusvag under reparationen sténgs den nastan alltid av for trafik”
, sager Jesper Christensen, generalsekreterare SMC.

" Bil- och mc-&gare ska inte betala for brister i vagunderhall genom vara férsakringspremier. Fordonségarna ska inte heller behéva sta for
alla reparationskostnader for skador pa fordonen som uppstar da man kér pa en vag under ett pagaende eller avslutat vagarbete”, séger
Caroline Drabe, vd M Sverige.

SMC och M Sverige har manga forslag till vaghallarna for att minska fordons- och personskador i samband med vagarbeten. Har kommer
nagra:

e Omled trafiken i samband med vagarbeten. Varna langt i férvag, ge trafikanterna majlighet att valja annan vag och skylta for att
undvika felkérningar. Ta ner skyltarna nér vagarbetet & genomfért och allt grus sopats bort.

e Stang av vagar i samband med vissa typer av belaggningsarbeten dar risken &r stor for stenskott och halkolyckor, till exempel
ytbehandlingar och tankbelaggningar. Det minskar ocksa risken for att tung trafik kér bort gruset och skapar blédande partier.

e Sank hastigheten tills allt grus har sopats bort med tanke pa att friktionen motsvarar vintervaglag.
o Forstark alltid stédremsor i kurvor och korsningar eftersom gruset annars dras ut pa platser dar flest MC- och mopedolyckor sker.

o Korta tiden for sopning efter snabellagningar och férseglingar av potthal och sprickor till max tva timmar. Dessa lagningsmetoder
ger alltid ett stort dverskott av grus som trafiken annars sprider ut.

e Krav sopning under pagaende snabellagning och férsegling pa vagar med hastigheter éver 70 km/t. Utrustning finns redan. Risken
for allvarliga skador da stenar slungas mot oskyddade trafikanter och bilrutor.

"M Sveriges vagombud inventerar varje ar kvaliteten pa de svenska véagarna och lamnar rapporter till Trafikverket. SMC har
vagspanare i hela landet som patalar brister och behov pa véagarna for 6kad MC-sakerhet. Vi samarbetar gdrna med SKR och
Trafikverket for 6kad trafiksakerhet nationellt, regionalt och lokalt. SMC och M Sverige har cirka 150 000 medlemmar och vi
representerar sex miljoner trafikanter, avslutar Caroline Drabe och Jesper Christensen.

*En allvarligt skadad enligt Trafikverkets berékningsmodell: 11 900 000 kronor, totalt 1 387 svart skadade 2014—-2019. Utifran grusolyckor
i STRADA har SMC réknat ut att det omkring 489 olyckor dér grus bidragit vilket motsvarar totalt 5 819 100 000 = knappt sex miljarder.
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Sveriges MotorCyklister &r en intresseorganisation fér alla motorcyklister som kér pa landsvédg. SMC har cirka 65.000 medlemmar. Véra
viktigaste arbetsomraden &r trafiksékerhet, information, turism, férsékringar, konsumentfragor och opinionsbildning. www.svme.se



