Underhall vagarna istéllet for att sinka hastigheten!

Just nu storsatsar Trafikverket pa informationskampanjer for att forklara fér medborgarna varfér man sanker hastigheten fran 90/100 till 80 km/timme pa
hundratals mil och vdgar i hela landet. Eftersom bara halften av Sveriges trafikanter foljer dagens hastighetsgranser ar behovet av att forklara ytterligare
sankningar enormt. Detta ar ett debattinlagg fran Sveriges MotorCyklister och Riksférbundet M Sverige.

Trafikverket vill att samtliga vagar som inte har mittracken och dar det kor fler an 4000 fordon per dygn ska fa sankt hastighet. Det
grundar sig pa Trafikverkets modell for anpassning av hastighetsgranserna som presenterades 2016 och redan da stotte pa stort motstand
fran kommuner, regioner, naringsliv och intresseorganisationer. Forslaget kommer att 6ka tiderna for transporter, pendling och resor,
framforallt i landsbygden dar manga langa strackor pa lagtrafikerade vagar far sankt hastighet. Men, Trafikverket lyssnade inte pa kritiken
utan fortsatter pa den inslagna linjen.

Trafikverkets férslag om hastighetssankning bygger pa deras egen modell. 80 km/timme &r den hastighet da en manniska som fardas i en
modern personbil kan 6verleva en kollision. Om en vag inte har mittseparering vill alltsa Trafikverket att hastigheten sanks. Fler
fartkameror ska installeras pa dessa vagar for 6kad efterlevnad. Visst kan en sdnkning vara befogad pa vissa vagar men inte i hela landet
utifrdn en akademisk modell.

Ingen har gatt in och tittat pa vilka olyckor som faktiskt har skett pa de foreslagna strackorna. Varfor skedde olyckan — var det bristande
underhall, ouppmarksamma forare, utformning av vagmiljon, avsaknad av vagren eller viltstangsel? Det finns inte heller ndgon
redovisning av vilken hastighet trafikanterna faktiskt kor idag pa strackorna. Trafikverket forklarar helt enkelt att det inte finns nagra andra
atgarder eller alternativ till att 6ka trafiksakerheten, om inte ett mittracke installeras, forutom att sdnka hastigheten. Varken Sveriges
MotorCyklister, SMC eller Riksférbundet M Sverige haller med Trafikverket om detta!

Pa varje vag dar Trafikverket vill sdnka hastigheten har SMC gatt in och studerat alla MC-olyckor under de senaste fem aren. Varken sankt
hastighet eller mittracken kommer att minska olyckorna namnvart eftersom de sker i korsningar, kurvor och cirkulationsplatser. Olyckorna
handlar om misstag hos MC- eller annan fordonsférare, om bristande underhall och om vilt. Det handlar om olyckor i korsningar dar
trafikanterna inte har sett varandra, omkullkérningar i cirkulationsplatser pa grund av halka och avkérningar i kurvor, till exempel pa grund
av grus, fel kdrteknik och ibland for hog hastighet. SMC har skickat svar till Trafikverket och patalat vilka olyckor som faktiskt har skett och
vilka alternativ som finns till hastighetssankningar.

Tyvarr ar remissforfarandet ett spel for gallerierna. Trafikverket svarar att man skickar ut remisser for att fa synpunkter pa
hastighetsforandringen. Andra trafiksdkerhetshojande atgarder som kan utféras pa strackan ingar inte i hastighetsprojektet.

SMC och M Sverige har 200 000 medlemmar och vi representerar sex miljoner trafikanter. Vi foreslar ett samarbete med Trafikverket for 6kad trafiksakerhet
nationellt, regionalt och lokalt dar vi utgar fran de befintliga vagarna — inte en akademisk modell. Riksférbundet M Sverige har vagombud som varje ar
inventerar de svenska vagarna och lamnar rapporter till Trafikverket. SMC har vagspanare i hela landet som patalar brister och behov pa vagarna for 6kad MC-
sakerhet. Vi blir djupt oroade nar Trafikverket i sina underlag férklarar att ”hastighetssénkningar i manga fall kan vara mer samhdllsekonomiskt
motiverat for att 6ka sikerheten én en vdginvestering”. Vagunderhdllet ar eftersatt i stora delar av landet och leder till skador p& bade person och
fordon — oavsett vilken hastighet trafikanterna fardas i — och det ar vi trafikanter som betalar skadorna genom 6kande férsakringspremier. Att ensidigt sanka
hastigheter och installera hastighetskameror utan att ha nagon férankring hos trafikanterna och utan att atgarda problem i vagmiljon kommer inte att leda till
farre olyckor, daremot till fler hastighetsovertradelser och en fortsatt 6kning av skador pa fordon och person pa grund av bristande vagunderhall.
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