Svar pa Elbil Sveriges enkat 2010
om styrmedel och incitament for elbilar

Véinsterpartiet svar 100615 Mikael Gustafsson, trafikpolitisk sakkunnig

1.  Vilket parti representerar du?
SVAR: Vénsterpartiet

2. Vilken roll har du i detta parti?
SVAR: Trafikpolitisk sakkunnig

3. Andra ldnder (t ex Norge) har nollmoms pa elbilar. Har ni planer pa det - ja eller nej?
SVAR: Vi har i riksdagen lyft fram att vi tycker det vore bra om det fanns en ldgre moms
pé bilar som uppfyller sociala och ekologiska héllbarhetskriterier. Tyvérr kan Sverige inte
ha en annan momsniv8 &n den vanliga (i Sverige 25%). Det beror p§ att EU:s
mervdérdesdirektiv sétter stopp for det. Vi har darfér dven foreslagit att Sverige i EU ska
driva krav p8 &ndringar av mervérdesdirektivet. Vart férslag har dock alltid réstats ned.

3.2 Om nej, varfor inte?
SVAR: Se svar under 3.

4, Somliga nationer (bl.a. England, Frankrike, vissa delar av Kina och vissa delstater i
USA) ger ett stort bidrag till den som képer elbil. Hur stora bidrag ar ni beredda att inféra
om ni &r med i regeringen 20117

SVAR: Vi &r i allmdnhet tveksamma till att ge bidrag till kép av miljévénligare bilar,
eftersom det &r ett ganska d8ligt satt att styra statliga resurser p8. Det dr mer tréffsdkert
att istéllet subventionera sjédlva drivmedlet under en 6verg8ngsperiod och framférallt att se
till att det alltid &r billigare att tanka miljévénligare &n att tanka fossilt. Rabatt p& nya
miljévanligare bilar dr dessutom en riktad subvention till médnniskor med hégre inkomster,
vilket dérmed gynnar de som antagligen 4nd8 hade haft r&d att képa en ny bil. Men det &r
inte heller s§ enkelt att man bara kan féra 6ver resonemang frén bilar som gér p&
biodrivmedel till de som drivs med el. Vi kan déarfér konstatera att det krdvs ytterligare
overvdganden fér vad som &r den basta metoden nér det géller att stimulera el-bilar.

5. Elbilar registrerade som latta lastbilar &r ej skattebefriade i Sverige pa det satt som
elbilar som &r registrerade som personbilar. Vill ni &ndra pa det - ja eller nej?

SVAR: Ja, alla fordon bér betala utifrdn sin miljiép8verkan, dvs I18g miljép8verkan ger lagre
skatter och hég miljép8verkan leder till héga skatter.

5.2 Om nej, varfor inte?
SVAR: Se svar under 5.

6. Ska elbilar fa slippa vagtullar/trangselskatt - ja eller nej?
SVAR: Nej, eftersom alla bilar ska betala tréngselskatt.

6.2 Om nej, varfor inte?

Alla bilar, miljévénligare eller fossila, bidrar till tréngsel och tar mark i
ansprék. Darfér ska alla bilar betala tréngselskatt. For att stimulera till fler
miljévénligare bilar &r det béttre att anvdnda andra ekonomiska styrmedel
som dr inriktade p§ att géra hllbara drivmedel/drivmedelssystem billigare
jadmfért med fossila drivmedel/drivmedelssystem.

7. 1 Oslo far man ett ganska generdst bidrag om man monterar upp ett ladduttag.
Planerar ni nagot sddant fér Sverige - ja eller nej?

SVAR: Ja, vi skulle vilja att man kan ans6ka om bidrag for att upprédtta mer heltdckande
distributionssystem fér bde biogas och el-stationer.

7.2 Om nej, varfor inte?
SVAR: Se svar under 7.

8. Har ert parti en incitamentsstrategi som framjar inkép och innehav av elbilar och



laddhybrider tills de har vunnit insteg i marknaden och priserna har gétt ner? Hur ser den i
sa fall ut?

SVAR: Ja, v8r politik styr mot kép av miljévénligare bilar. Det sker bl a genom férslag som:
utfasning av fossila bilar, héjd skatt p& bensin och diesel, ingen energi- och koldioxidskatt
p8 h8llbara drivmedel/drivmedelsystem, ingen moms p8 héllbara
drivmedel/drivmedelssystem, skdrpning av den koldioxidbaserade fordonskatten, inférande
av en koldioxidbaserad férséljningsskatt p8§ nya bilar och inférande av en miljéinriktad
férm8nsbeskattning.

Milj iipartiet svar 100610 Karin Svensson Smith, trafikpolitisk talesperson

1. Vilket parti representerar du?
Miljopartiet
2. Vilken roll har du i detta parti?

Trafikpolitisk talesperson

3. Andra lander (t ex Norge) har nollmoms pa elbilar. Har ni planer pa det - ja eller nej?

Nej.
3.2 Om nej, varfor inte?

Vi anser att en hégre beskattning av fossila branslen ar viktigare an
subventioner for att fa fart pa miljobilsforsaljningen. Det ger langsiktigt
goda forutsattningar for bilar drivna med el eller fornybara drivmedel.

4. Somliga nationer (bl.a. England, Frankrike, vissa delar av Kina och vissa delstater i
USA) ger ett stort bidrag till den som kdper elbil. Hur stora bidrag ar ni beredda att
inféra om ni ar med i regeringen 20117

Nej, vi planerar inga sadana bidrag. Det finns kongressbeslut pa att Miljopartiet
ska verka for att inte dterinfora miljobilspremien, med utgdngspunkt av det dr det
inte aktuellt for oss att ge ekonomiskt bidrag till den som képer en elbil.
Pengarna kan gora storre miljonytta pa andra satt.

5. Elbilar registrerade som latta lastbilar &r ej skattebefriade i Sverige pa det satt som
elbilar som &r registrerade som personbilar. Vill ni &ndra pa det - ja eller nej?

Nej.
5.2 Om nej, varfor inte?

Vi tycker att regeringens fordonsskattebefrielse for personbilar med battre
miljoegenskaper ar ett trubbigt verktyg som bor ersadttas med traffsdakrare
verktyg snarare an utvidgas.

6. Ska elbilar fa slippa végtullar/tréangselskatt - ja eller nej?
Nej.
6.2 Om nej, varfér inte?

Trangselskatt har till syfte att minska saval trangsel som miljopaverkan. En
elbil bidrar till 6kad trangsel pd samma satt som andra bilar.

7. 1 Oslo far man ett ganska generdst bidrag om man monterar upp ett ladduttag.
Planerar ni nagot sadant for Sverige - ja eller nej?



Nej.

Om nej, varfor inte?

Kostnader for ladduttag ar inte sarskilt stora, och vi ser darfor inte att det behévs
statliga medel for att fa till stdnd en utbyggnad.

8. Har ert parti en incitamentsstrategi som framjar inkép och innehav av elbilar och

laddhybrider tills de har vunnit insteg i marknaden och priserna har gatt ner? Hur ser
den i s fall ut?

Viktigaste atgarden for att skapa langsiktig barkraft for elbilar och andra bilar
drivha med fornybara drivmedel dr att hoja skatten pa fossila branslen, sa att
fornybart blir billigare an fossiit.

Socialdemokraterna svar 100623 Malin Cederfeldt Ostberg

Andra lander (t ex Norge) har nollmoms pé elbilar. Har ni planer pé det - ja eller nej?
SVAR: Nej, vi har inte lagt ndgot sddant forslag.
Om nej, varfor inte?

SVAR: Vi anser att fordon med laga utsldapp ska gynnas. Vart rodgrona fordonspaket
beskriver att vi i samrdd med fordonsindustrin vill utreda hur ett sddant system kan
utformas. D& elbilar har mycket laga utslapp kommer de att gynnas néar fordons- och
formansbeskattning reformeras. Daremot vill vi inte ensidigt och enbart ge elbilar
sarskilda skattefordelar. Mervirdesskattelagstiftningen styrs av EU:s sjatte
mervardesskattedirektiv och nollskattesats ar ett sd kallat kvalificerat undantag som
vi tycker ska tillampas mycket aterhallsamt.

Somliga nationer (bl.a. England, Frankrike, vissa delar av Kina och vissa delstater i USA) ger
ett stort bidrag till den som koper elbil. Hur stora bidrag dr ni beredda att inféra om ni ar med i
regeringen 20117

SVAR: Vi vill stimulera omstidllningen av den svenska fordonsparken pa annat satt. Vi
vill gynna elbilar och andra fordon med ldga utslapp genom en reformerad fordons-
och formansbeskattning. Vi foreslar dven att efterkonvertering av bilar infors sa att

fler kan kora miljovanligt. Premien bor vara cirka 10 000 kronor for byte till biogas
och el.

Elbilar registrerade som l&tta lastbilar &r ej skattebefriade i Sverige pa det satt som elbilar som

ar registrerade som personbilar. Vill ni &ndra pa det - ja eller nej?
SVAR: Vi dr beredda att se over frdgan och dess konsekvenser.

Om nej, varfor inte?

SVAR: Vi vill som sagt se over frdgan. Skatteforandringen maste ge tydliga
miljovinster och skattesdnkningen behover finansieras.

Ska elbilar fa slippa vagtullar/trangselskatt - ja eller nej?

SVAR: Huvudsyftet med triangselskatten ar att 6ka framkomligheten for vagtrafiken
vilket innebar att dven el- och andra miljofordon berérs. Vi tycker dock att detta ar



nagot som far beslutas fran fall till fall och i nara dialog med berérda kommuner. Var
utgdngspunkt &r att regionerna pa sikt ensamma ska fa styra 6ver bade
utformningen av och intdkterna fran trangselskatt. Vi konstaterar samtidigt att
befrielse fran trangselskatt kan vara en kraftfull stimulans for att introducera ny
miljovanlig teknik i fordonsflottan.

Om nej, varfor inte?

I Oslo f&r man ett ganska generédst bidrag om man monterar upp ett ladduttag. Planerar ni

nagot sadant fér Sverige - ja eller nej?

SVAR: Vi vill infora ett statligt klimatinvesteringsprogram. Om en kommun eller ett
foretag skulle ansoka om pengar till laddstationer far det provas mot andra atgarder
vad som ge bast klimatnytta.

Om nej, varfor inte?

Har ert parti en incitamentsstrategi som framjar inkép och innehav av elbilar och laddhybrider

tills de har vunnit insteg i marknaden och priserna har gatt ner? Hur ser den i sa fall ut?

SVAR: Det ar nédvandigt att bilparken i Sverige och andra lander blir mer
miljovanlig. Vi vill stimulera fordonsindustrin till att pdskynda omstéllningen till
produktion av mer miljosmarta fordon. Vart rodgréona fordonspaket beskriver att vi i
samrad med fordonsindustrin vill utreda hur ett sddant system kan utformas. D3
elbilar har mycket ldga utslapp kommer de att gynnas nar fordons- och
formansbeskattning reformeras.

C enterpartiet svar 100623 Leif Holmberg, politiskt sakkunnig for miljoministern

Vilket parti representerar du?

Centerpartiet.

Vilken roll har du i detta parti?

(Leif Holmberg) Politiskt sakkunnig for miljominister Andreas Carlgren.

Andra linder (t ex Norge) har nollmoms pa elbilar. Har ni planer pa det — ja eller nej?
Nej.

Om nej, varfor inte?

I dagsldget kan vi inte besluta om detta d& EU har gemensamma regler for moms. EU-ldnderna
behover inte ha samma momsskattesatser men déremot far lindernas moms inte vara lagre én vissa
nivaer.

Somliga nationer (bl.a. England, Frankrike, vissa delar av Kina och vissa delstater i USA) ger
ett stort bidrag till den som koper elbil. Hur stora bidrag ar ni beredda att infora om ni ar
med i regeringen 2011?

Vi vill inf6ra en gron bilpremie pa 30 000-50 000 kronor till konsumenter som kdper en bil som
slapper ut mindre dn 50 gram/km. Premien ska vara teknikneutral under utsldppskravet pa 50 gram,
men stimulera till inkdp av bil som drivs av den allra senaste tekniken. I dagsldget ar det i princip



bara el- och laddhybrider som klarar dessa kriterier. Denna teknik &r ny och dyrare och dérfor
behdver premien vara avsevért hogre dn tidigare miljobilspremie.

Elbilar registrerade som liitta lastbilar ér ej skattebefriade i Sverige pa det sétt som elbilar
som ir registrerade som personbilar. Vill ni indra pa det — ja eller nej?

Ja. Vi édr beredda att se Over detta. Vi kan inte se ndgot skil till att inte eldrivna létta lastbilar ska bli
skattebefriade da det &r utsldppen vi vill minska.

Ska elbilar fa slippa vigtullar/tringselskatt — ja eller nej?
Nej.

Om nej, varfor inte?

Principen om att alla som bidrar till tréngsel ska betala dr viktig. Daremot vill vi att miljobilar ska
ha kraftig rabatt pa tringselskatten.

I Oslo far man ett ganska generost bidrag om man monterar upp ett ladduttag.
Planerar ni nagot sadant for Sverige — ja eller nej?

Ja. Vi ser positivt pé atgérder som kan stodja marknadsintroduktionen av elfordon. Bade géllande
stdd till fordon eller stod for utbyggnad av laddinfrastruktur.

Har ert parti en incitamentsstrategi som frimjar inkop och innehav av elbilar och laddhybri-
der tills de har vunnit insteg i marknaden och priserna har gatt ner? Hur ser den i sa fall ut?

Ja. I var rapport ”En gron bilpark — Sverige visar vigen ut ur fossilsamhéllet” foreslar vi atgérder
for att 6ka takten 1 omstéllningen. Det krdvs en medveten politik for teknisk fornyelse, dynamiska
marknader och internationellt samarbete. Vi vill att Sverige ska vara en foregangare genom att vi
stéller krav och stimulerar fram ny teknik.

Forst och framst dr det oerhdrt viktigt att arbeta for en gemensam standard for laddinfrastrukturen i
Sverige och 1 6vriga Europa. Vi driver pa for standardiserad teknik i EU, sa att bilen ska kunna
laddas med samma system 1 hela EU. Vi vill dven se att det samlade stodet okar till elbilar och
laddhybrider i relation till andra miljéfordon, och att stodet ges direkt i samband med bilkopet.

Vi har i regeringen dven beslutat att ge bl.a. Energimyndigheten i uppdrag att tillsammans med
Norge planera och genomfora ett gemensamt projekt for laddinfrastruktur for elbilar som gor det
enkelt att kora elbilar mellan Norge och Sverige. Projektet kan anvéndas till utprovning av ny
teknik, till exempel {for snabbladdning, samt bidra till att ge svar pa fragestillningar knutna till
standarder, sékerhet, betalningssystem eller andra omrdden gruppen finner viktiga.

Satsningen pa forskning och utveckling bor ocksé fortsitta och inriktas pd senaste tekniken, som
utveckling av batterier for elbilar samt nésta generations biodrivmedel. Vi vill vidare infora ett
program for samordning av offentlig upphandling av elbilar. Sist, men inte minst, ndmner vi
aterigen den grona bilpremie som vi vill infora for att pdskynda omstéllningen av den svenska
fordonsparken.

Folkpartiet svar 100604 Carolina Schale, politisk tjéinsteman

1. Vilket parti representerar du? Folkpartiet

2. Vilken roll har du i detta parti? Politisk tjansteman



. Andra lander (t ex Norge) har nollmoms pa elbilar. Har ni planer pa det - ja eller nej?

3.2 Om nej, varfor inte? Nej, vi vill infora en klimatbilspremie
istdllet, d.v.s. en rabatt pa inkép av mycket klimatvanliga fordon.

. Somliga nationer (bl.a. England, Frankrike, vissa delar av Kina och vissa delstater i
USA) ger ett stort bidrag till den som képer elbil. Hur stora bidrag ar ni beredda att
inféra om ni ar med i regeringen 2011? I folkpartiets forslag till klimatbilspremie
foreslar vi ett maxbelopp pa 25 000 kr. per fordon, men vi dr beredda att
diskutera den exakta nivan i ljuset av vad klimatvanliga bilar kostar i
framtiden.

. Elbilar registrerade som latta lastbilar ar ej skattebefriade i Sverige pa det satt som
elbilar som &r registrerade som personbilar. Vill ni &ndra pa det - ja eller nej?

5.2 Om nej, varfor inte? Svar: Ja

. Ska elbilar fa slippa vagtullar/trangselskatt - ja eller nej?

6.2 Om nej, varfor inte? Nej, eftersom det dr en trangselskatt.

. 1 Oslo f&r man ett ganska generést bidrag om man monterar upp ett ladduttag.
Planerar ni nagot sadant fér Sverige - ja eller nej?

7.2 Om nej, varfor inte? Svar: Ja

. Har ert parti en incitamentsstrategi som framjar inkdp och innehav av elbilar och
laddhybrider tills de har vunnit insteg i marknaden och priserna har gatt ner? Hur ser
den i s fall ut? Vi vill inféra en klimatbilspremie. Vi vill &ven se 6ver
formansbeskattningen av tjanstebilar, sa att foretagen uppmuntras att driva
pa utvecklingen och koépa klimatvéanliga bilar.

Kristdemokraterna svar 100623 Annelie Enochsson

1. Vilket parti representerar du?

Kristdemokraterna

2. Vilken roll har du i detta parti?

Trafikpolitisk talesperson

3. Andra lander (t ex Norge) har nollmoms pf;’) elbilar. Har ni planer pf;’\ det - ja eller nej?

3.2 Om nej, varfor inte?

Momsnedsattning skulle enbart traffa privatpersoner och missa att stimulera foretagens elbilskép. Darfér ser vi att det ar battre med

nedsattning av fordonsskatten.



4. Somliga nationer (bl.a. England, Frankrike, vissa delar av Kina och vissa delstater i
USA) ger ett stort bidrag till den som koper elbil. Hur stora bidrag ar ni beredda att

inféra om ni & med i regeringen 2011?

Vi vill inte utesluta en ny miljébilspremie, men vi foredrar i férsta hand teknikneutrala styrmedel som riktas direkt till konsumenterna.
Sarskilda stod for elbilar bor snarare riktas mot forskning och utveckling och uppbyggnad av infrastruktur fér laddning.

5. Elbilar registrerade som latta lastbilar ar ej skattebefriade i Sverige pa det sétt som

elbilar som &r registrerade som personbilar. Vill ni &ndra pa det - ja eller nej?

Ja, det ar vart att se dver reglerna for tyngre fordon.

5.2 Om nej, varfor inte?

6. Ska elbilar f& slippa végtullar/trangselskatt - ja eller nej?

Nej.

6.2 Om nej, varfor inte?

Trangselskattens syfte &r att minska trangseln och pd den punkten skiljer sig inte elbilar frdn andra bilar.

7.1 Oslo far man ett ganska generdst bidrag om man monterar upp ett ladduttag.

Planerar ni ndgot sddant for Sverige - ja eller nej?

N&got sarskilt bidrag fér privatpersoner har vi inga planer pa, men det finns skal for statliga och kommunala insatser for stodja
utbyggen av en modern och kraftfull laddinfrastruktur. Det ar viktigt att stédja infrastrukturen for elbilar. Vi anser darfor att laddstolpar

ska godkannas som fornybart bransle enligt den s.k. pumplagen.

7.2 Om nej, varfor inte?

8. Har ert parti en incitamentsstrategi som framjar inkdp och innehav av elbilar och
laddhybrider tills de har vunnit insteg i marknaden och priserna har gétt ner? Hur ser

den i s3 fall ut?

V&r incitamentsstrategi har tydligt fokus pa att bilar ska beskattas utifrdn deras faktiska energieffektivitet och utslappsniva. Elbilar bor
darfor kunna gynnas betydligt mer &n i dag jamfort med exempelvis tyngre etanolbilar. Vi anser ocksa att laddstolpar ska godk&nnas

som fornybart bransle enligt den s.k. pumplagen.

Moderaterna svar 100623 Sofia Arkelsten, miljopolitisk talesperson

Vilket parti representerar du?

1. Vilken roll har du i detta parti?

2. Andra lander (t ex Norge) har nollmoms p% elbilar. Har ni planer p3 det - ja eller nej?

3.2 Om nej, varfor inte?



utesluter ingenting. Det finns manga styrmedel som vi anvander for att minska
utsldppen fran transportsektorn och redan nu har vi skattebefriat miljébilar.
Alliansen har fattat beslut om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030. Det
finns naturligtvis anledning att aterkomma med alliansgemensamma férslag i
de hér fragorna senare.

4. Somliga nationer (bl.a. England, Frankrike, vissa delar av Kina och vissa delstater i
USA) ger ett stort bidrag till den som kdper elbil. Hur stora bidrag ar ni beredda att
inféra om ni &r med i regeringen 2011?

Vi ar noga med att det i férsta hand ar bilbranschen som genom gemensamma
EU-regler har det stoérsta ansvaret for att bilparken férandras. I andra hand ar
det bilisterna som genom att képa miljébilar spelar en viktig roll. Bilisterna ska
dock inte bara hela den ekonomiska bérdan fér omstallningen till en miljévanlig
fordonspark. Darfor maste vi politiker redan nu driva miljdbilsmarknaden
framat. Miljobilspremien var en sadan tillfllig atgard och som nu ersatts med
att miljébilar helt befrias fran fordonsskatt de férsta fem aren.

5. Elbilar registrerade som l&tta lastbilar &r ej skattebefriade i Sverige pa det satt som
elbilar som &r registrerade som personbilar. Vill ni &ndra pa det - ja eller nej?

Nej, for ndrvarande finns inga planer pa att infor skatteldttnader for latta
lastbilar.

5.2 Om nej, varfor inte?

6. Ska elbilar fa slippa vagtullar/tréngselskatt - ja eller nej?

Nej
6.2 Om nej, varfor inte?

Det kan vara ett satt att stédja elbilar, men vi stravar efter att vara
teknikneutrala. Miljbilar orsakar ocksa tréngsel och darfér fasas de ut
avseende undantaget att betala trangselskatt. Med anledning av detta bor
inte elbilar vara undantagna fran trangselskatt.

7. 1 Oslo far man ett ganska generdst bidrag om man monterar upp ett ladduttag.
Planerar ni nagot sddant fér Sverige - ja eller nej?

Nej
Om nej, varfor inte?

7.2 Fragan hanteras bast av kommunerna och om en kommun
vill stédja uppmonteringar av ladduttag ar det positivt. Stockholms
stad arbetar t.ex. aktivt med denna fraga och det finns andra projekt
runt omkring i landet.

8. Har ert parti en incitamentsstrategi som framjar inkdép och innehav av elbilar och
laddhybrider tills de har vunnit insteg i marknaden och priserna har gatt ner? Hur ser
den i s fall ut?

Vi vill ha Breda I&ngsiktiga styrmedel. For att miljobilsdgande ska fortsatta
uppmuntras vill vi att miljébilar helt ska befrias fran fordonsskatt de férsta fem
aren. Andrade krav pa den globala fordonsindustrin behévs fér att vi ska na en
betydligt mindre klimatp@verkan fran vara bilar i Europa. Darfér ar det
nddvandigt att EU infor ett krav pa att bilar som séljs pa den europeiska



Enkitfragorna

\ den 31 maj 2010

ElbilSverige

En oberoende ideell forening

Enkat till Sveriges politiska partier

Vi vill genom denna enkait fa reda pa var ert parti star nar det galler elbilar och ladd-
hybrider, som en vagledning for vdra medlemmar och andra intresserade.

(Med elbil menar vi ett fordon med enbart elmotor vars enda energikalla ar ett laddbart
batteri. Med /addhybrid menar vi ett fordon vars primara motor ar en elmotor som drivs med
ett batteri som kan laddas frén elndtet, men som ocksa har en annan motor som gar pa nagot
annat bransle.)

1. Vilket parti representerar du?
2. Vilken roll har du i detta parti?

3. Andra lander (t ex Norge) har nollmoms pa elbilar. Har ni planer pa det - ja eller nej?

3.2 Om nej, varfér inte?

4. Somliga nationer (bl.a. England, Frankrike, vissa delar av Kina och vissa delstater i
USA) ger ett stort bidrag till den som képer elbil. Hur stora bidrag ar ni beredda att
inféra om ni ar med i regeringen 20117

5. Elbilar registrerade som latta lastbilar &r ej skattebefriade i Sverige pa det satt som
elbilar som &r registrerade som personbilar. Vill ni &ndra pa det - ja eller nej?

5.2 Om nej, varfor inte?

6. Ska elbilar fa slippa végtullar/tréngselskatt - ja eller nej?

6.2 Om nej, varfor inte?

7. 1 Oslo far man ett ganska generdst bidrag om man monterar upp ett ladduttag.



Planerar ni nagot sadant fér Sverige - ja eller nej?

7.2 Om nej, varfor inte?

8. Har ert parti en incitamentsstrategi som framjar inkop och innehav av elbilar och

laddhybrider tills de har vunnit insteg i marknaden och priserna har gatt ner? Hur ser
den i s3 fall ut?

Vi vill garna ha ert svar senast onsdag 23 juni 2010 fér att kunna sammanstalla och publicera
resultatet.

Svar kan skickas med e-post till enkat2010@elbilsverige.se eller med traditionell post till

Elbil Sverige c/o Hakan Joélson
Bjérnvagen 426

906 43 UMEA

Vi kommer att redovisa resultatet av denna enkéat offentligt under Almedalsveckan i juli i
Visby.


mailto:enkat2010@elbilsverige.se

