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Motion fran Helene Hellmark Knutsson (S) och Erika Ullberg 0//:39
(S) om finansieringsméjligheter fér utbyggd tunnelbana

Efter att Moderatetna slopade utbyggnaden av tunnelbanan till Nya Karolinska och
Hagastaden finns ingen planerad utbyggnad av tunnelbanan 1 nu liggande planer.
Samtidigt sa vixer Stockholms lin nu snabbare 4n forvintat och tunnelbanan har
slagit 1 kapacitetstaket 1 centrala snitt. Fér oss Socialdemokrater rider det ingen

tvekan om att byggstoppet for tunnelbanan maste hivas.

Fa invinder mot att tunnelbanan har unika foérdelar som trafikslag nar
resandeundetlaget dr stort. Daremot 4t en ofta dterkommande invindning
tunnelbana innebir hoga investeringskostnader. Det ar forvisso sant men

att

investeringskostnader miste givetvis vigas mot antal resenirer, hastighet och

turtithet. Sett 6ver tid och till nyttjandegrad har tunnelbanan 1 Stockholm
synnerligen prisvird investering.

Aven om nyttan over tid ar betydande sa kvarstar den initialt hoga

varit en

investeringskostnaden. Bra infrastruktur bidrar dock starkt till tillvaxt och ckad

sysselsittning. Ur det perspektivet ar det darfor rimligt att staten bidrar till

utbyged

tunnelbana i virt lin. I den Socialdemokratiska budgetmotionen 1 riksdagen finns
darfor medel avsatta for halva kostnaden f6r utbyggd tunnelbana till Nya Karolinska
och Hagastaden samt 16fte om motsvarande finansiering av andra utbyggnader sisom
t.ex. tunnelbana till Nacka, Barkarby, Alvsjé och Arninge nir kostnadsunderlag for

dessa finns.

Resterande finansiering maste dock vart ldn klara av att bira sjalv. Det dr en

utmaning och alternativa 16sningar utéver landstingsskatt méste utredas och

overvagas.

Det finns anledning att titta tillbaka pa tunnelbanans kraftiga utbyggnad pa 50- och

60-talen som moijliggjordes av att staden dgde mark och kunde kombinera

utbyggnaderna med bostadsbyggande. Vid ett valbesokt seminarium som vi
Socialdemokrater anordnande nyligen bjod vi darfor in fastighetsekonomer och
foretradare for byggbranschen och diskuterade férutsittningarna for hur vi ska skapa

utbyged infrastruktur och samtidigt kunna bygga mer till fler.
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Pa virt seminarium redovisades bl.a. en studie av vilka faktorer som ger en upplevd
stadskvalitet och paverkar priset for en bostad.’ Tillging till pendeltags- eller
tunnelbanestation har visat sig vara en avgorande faktor for en bostadsritts
attraktivitet och har darmed en stark paverkan pé priset. Avsaknad av en
tunnelbanestation kan ge en prisreduktion pa mellan sex till tio procent beroende pa
mitmetod. Samma modell kan anvindas for hyresritter och antas ge ett 1 stort sett
identiskt utfall.

En angrinsande studie har tittat sirskilt pa frigan om tunnelbana till Nya Karolinska
och Hagastaden och jamfort detta med alternativet buss och alternativet sparvagn.
Buss och sparvig bedéms ge en prisskillnad med upp till nio procent till
tunnelbanans férdel. F6r kommersiella lokaler som arbetsplatser 4r siffran troligen an
hogre.

Vi kan konstatera att utbyged kollektivtrafik, framforallt kapacitetsstark spartrafik
som tunnelbana, ger ett kat markvirde. Idag tillfaller det virdet endast markigaren.
Ar det inte rimligt att en del av det 6kade markvirde som en offentlig investering ger
upphov till kommer alla till godo? Okade markvirden skulle ur ett sidant perspektiv
kunna utgora en del av finansieringen av utbyggnaden av var kollektivtrafik. Man ska
ocksd komma 1hag att utbyggd tunnelbana inte bara ger méjligheter till nya
exploateringar utan att den dven ger nya mojligeter till fortatning och nya
kommersiella lokaler 1 anslutning till befintlig bebyggelse.

Det finns givetvis flera olika modeller f6r hur ett 6kat virde kan tas tillvara. Det kan
vara kommunen som medfinansierar for att man dger marken. En sadan modell
utgdr finansiering for tunnelbanan i Képenhamn. Det kan ocksa handla om ett
modell dir byggbranschen bidrar till finansiering da en infrastrukturinvestering
innebir mojlighet till hégre priser. For att skapa stabilitet och trovardighet bor dock
modeller tas fram dar dtagande for savil medfinansidr som landstingets slis fast.
Efter virt seminarium med byggbranschen dr vi 6vertygade om det inte saknas vilja
till dialog och kreativa forslag till I6sningar bland berdrda aktorer. Forhoppningsvis
ar installningen densamma 1 berérda kommuner.

Det ar ett politisk ansvar att hitta de 16sningar f6r hur Stockholms lin ska kunna vixa
pa ett hillbart sitt. Vi Socialdemokrater dr 6vertygade om att tunnelbanan ar
samhallsekonomisk 16nsam 1 strackningar med stort antalet resendrer. Man kan ocksa
vinda pa frigan som en av deltagarna pa virt seminarium gjorde nir han undrade

vad det kostar att inte bygga ut tunnelbanan.

1 Virdering av stadskvaliteter, Spacescape och Evidens



Med anledning av ovanstiende foreslar vi landstingsfullmaktige besluta
att ge landstingsstyrelsen 1 uppdrag att 1 samrad med berérda kommuner

och aktorer utarbeta en modell fér hur 6kade markvirden som uppstar

med utbyged tunnelbana kan wutgéra en del av utbyggnadens
finansiering.

Stockholm den 1 december 2011
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