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KONSUMENT UTRULLNINGENS HEMLIGHETER

Bilindustrins kreativa ingenjorer vet hur
brdnslesiffrorna blir maximalt optimerade.
Det dr i utrullningstestet som vdldigt mycket
avgors och hdr finns alla hemligheter. Fast de
dr inte sa hemliga Idingre — sd hdr gdr det till!

TEXT: Par Brandt.

Bilindustrin har kommit langt for att gora bilarna lattrullade, och ddrmed brénslesnala.
Men for att na en vasentligt ldgre niva krévs det radikala grepp — kanske bilar som VW XL1.
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u ska ni fa veta hemlig-
heterna bakom de senas-
te arens kraftigt sankta
brénslesiffror. Amnet ér
kéansligt och trots att vi
intervjuat en hel grupp
av ingenjorer fran flera
olika biltillverkare &r det ingen som vill
berdtta under eget namn. Anledningarna ar
att man inte vill kritisera konkurrenter of-
fentligt och heller inte st6ta sig med chefer
hogre upp i hierarkin som kanske ogillar att
foretagshemligheterna blir avslojade.

Men berdtta anonymt gor ingenjorerna
garna och nu ska vi avsldja hur biltillver-
karna optimerar sina bilars forbruknings-
siffror. Metoderna ar valkanda inom bilin-
dustrin och manga av dessa “tricks” kan du
faktiskt sjalv ocksa anvédnda dig av for att
fa ner bransleforbrukningen pa din bil.

Som ni nog alla vet vid det har laget
finns det i Europa en noga definierad test-
metod for att bestamma en bils brénslefor-
brukning och avgasutsldpp: "NEDC — New
European Driving Cycle”. Testmetoden
stracker sig dnda tillbaka till 1970 och be-
star av fyra identiska cykler med “stads-
koérning”. Ett tilldgg gjordes 1990 da man
lade till ”landsvagskorning” och hela test-
cykeln &r 1 180 sekunder lang.

Testet utfors pa en rullande landsvég och
foraren i bilen maste exakt folja alla delar
av cykeln med acceleration, inbromsning,
tomgéng, med mera. Aven denna del av tes-
tet gdr att “optimera” men det aterkommer
vi till senare i artikeln. Under testet méts
bransleférbrukningen och avgaserna sam-
las upp och méts de ocksa.

DETTA HAR HANT:

| férra numret (23/2012) matte vi tio bilar i
laboratorium enligt EEC-normen. | snitt var var
forbrukning 31 procent hogre an de officiella
forbrukningsvérdena.

Vi jamforde alltsa tillverkarnas officiella
forbrukning i labb mot vér forbrukning i labb.

Forklaringen till de stora skillnaderna &r att
biltillverkarna optimerar sina testméatningar sa
mycket de kan. Bilar, utrullning och kérning gérs

' 53 effektiva som mojligt — utan att man fuskar. Av

de fem dieselbilarna 6verskred fyra dessutom
gréansvarden for avgasutslapp.

SA HAAR MYCKET MER AN DEN
OFFICIELLA SIFFRAN DROG TESTBILARNA
Audi A5 1,8 TFSI +34 %

BMW 118i +20 %

Citroén C1 1,0 +11 %

Dacia Sandero 1,6 HI-FLEX +11 %

Fiat Punto 1,3 M-JET +39 %

Ford Mondeo 1,6 TDCi ECONETIC +25 %
Opel Insignia 2,0 CDTI ECOFLEX +30 %

' Skoda Octavia 1,6 TDI GREENLINE +24 %

Toyota Verso-S +18 %
Volvo V70 1,6D DRIVe +28 %

Missade du det 11-sidiga reportaget i forra numret, ga
in pa www.automotorsport.se och bestéll tidningen,
digitalt for 39 kronor eller p& papper for 55 kronor.

Istédllet borjar vi med att fokusera pa en
annan, helt avgorande faktor. Rullarna pa
testmaskinen stdlls in med ett virde som
ska motsvara hur lattrullad bilen ar. Denna
siffra far man genom att gora ett sd kall-
lat utrullningstest. Och det ar nu kreativi-
teten sldpps 16s for den biltillverkare som
lyckas riktigt bra med utrullningstestet far
automatiskt bra forbrukningssiffror pa den
rullande landsvédgen. Hanger ni med? Litt-
rullad bil = 1ag férbrukning.

Aven utrullningstestet &r mycket noga
reglerat. Testbanan ska ha en viss ldangd,
vara horisontell, utrullningen ska goras i
béada riktningarna, det far inte bldsa med-
vind och vérdena ska vara repeterbara. Ut-
rullningen gors av biltillverkaren sjdlv men
man maste anlita ett fristaende certifierings-
foretag som dr narvarande under testet och
kontrollerar att allting gdr rétt till.

Men utrullningstestet ger dndd utrym-
me for “kreativitet” fran biltillverkarnas
sida. For det forsta géller det att vélja ut
det absolut mest ldttrullande dacket som
bilmodellen séljs med. Det ar ndstan alltid
det med den minsta fdalgdiametern, hogsta
profilhdjden och smalaste bredden. Dacket
madste finnas med som originalutrustning
pa nagon av modellversionerna, men det
behover ju inte vara speciellt vanligt fore-
kommande — om ni lasare forstar ...

De mest lattrullande dédcken &ldras med
varme sd att hardheten i gummit o6kar.
Hélften av déackmonstret kratsas bort
(svarvas ner) och sedan kors dacken in
pa landsvédg i 100 mil. De far det hogsta
dacktrycket som finns angivet i bilens in-
struktionsbok och ar ddarmed optimerade
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~+~ Efter utrullningstestet gors brénsle-
/ matningen pa en rullande landsvag.

. Temperaturen i testrummet kan
vara mellan 20 och 30 grader.

for utrullningstestet. Du sjdlv kan gora
liknande atgirder genom att vélja bort
sportddcken med stérre dimensioner och
se till att diacktrycket ligger pa den niva
som anges for maxlast. Hogre dn sa ar
ingen stérre mening att ga, da forlorar
man vildigt mycket komfort.

Lagst friktion i asfalten far man vid héga
sommartemperaturer och darfoér viljer
manga biltillverkare att kora sina utrull-
ningstester pa Idiada Proving Ground, so-
der om Barcelona i Spanien (bild till hoger).
Dér finns ett stabilt klimat och sena som-
markvillar kan man fa den perfekta mixen
av vindstilla och hog temperatur. Sddana
férhallanden har vi séllan i Sverige, men bil-
tillverkarna far vélja vilken testbana de vill.

Testbilen &r ofta en forseriebil som é&r
byggd langt innan den riktiga produktio-
nen kommit igdng. Det finns envisa rykten
om att en del forseriebilar som anvands vid
utrullningstest ar “extra bra”, sd att siga,
men vi har inte hittat ndgra konkreta fall
ddr en biltillverkare ertappats med fusk-
byggda specialbilar.

Déaremot géller det att undvika varje typ
av onddig friktion och darfor sticker man
in en skruvmejsel eller liknande for att
verkligen trycka isar bromsklossarna sa att
de inte sldpar mot bromsskivan. Bilen kors
upp i cirka 130 km/h och far sedan rulla

fritt till 10 km/h. Vid tolv punkter mats
hastighet och stracka och proceduren upp-
repas kanske ett tiotal ganger — i bada rikt-
ningarna — for att ge minst tre matningar
som dr i stort sett identiska. Da kan man
med sdkerhet sdga att man har ett repeter-
bart och stabilt virde.

Innan utrullningstestet har hjulvinklar-
na justerats sa att hjulen star sd rakt som

J mojligt, &ven cambervinkeln justeras. Allt
/ dr inom “normen” och de originalmatt for
/I hjulinstdllningen som anges fran biltillver-
karen brukar — som av en handelse — vara
ganska generost tilltagna. Men ”vanliga”
bilar som rullar av bandet har forstas en
annan hjulinstdllning.

En av de testingenjorer som vi inter-
vjuade infor den héar artikeln namnde som
exempel att en bil som &r preparerad for
utrullningstest &r s lattrullad att man kan
rulla igang den med ett pekfinger. Man kan
ju prova samma sak pa sin egen bil pa en
horisontell parkeringsplats — den gér inte
att rubba utan ratt stor muskelkraft.

Nagot forenklat kan man séga att vid has-
tigheter 6ver 100 km/h har luftmotstandet
stor betydelse for hur léttrullad en bilmodell
ar. Under 100 km/h ar det rullmotstdndet
hos décken och 6vrig mekanisk friktion som
betyder mest. Luftmotstandet dr nagot som
biltillverkarna lange jobbat med att optimera
och de senaste aren har man blivit alltmera
observant pd hur luften strémmar under bi-
len. Ett slatt underrede kan ge mérkbara for-
battringar vid ett utrullningstest och mark-

Idiada Proving Ground ligger strax Eﬂ! -
soder om Barcelona och det héar e
ar favoritbanan for utrullningstest.

Varma, vindstilla sommarkvallar ger

de basta resultaten.

frigangen péverkar
ocksd. Men en lag
bil ger inte automa-
tiskt battre luftmot-
stdnd, ibland &r det
en fordel att luften
inte pressas ihop lika

”En testbil dr extremt latt-
rullad. Du knuffar igang
den med pekfingret.”

ska  testrummet
for den rullande
landsvdagen ha en
temperatur pa mel-
lan 20 och 30 gra-
der. Bilen ska ha
statt stilla och av-

mycket under bilen.

Den bilist som vill spara brénsle i sin
vardagskorning ska tdnka pa hastighetens
paverkan. Hall hastighetsgrinserna och
kom ihdg att varje 10 km/h man hgjer 6ver
90 km/h gor mycket for forbrukningen.

Under utrullningstestet har fordonsvikten
inte sa stor paverkan. Men nér vi nu flyttar
in bilen till den rullande landsvéagen hjélper
lag vikt till eftersom rullarna pa dynamo-
metern stdlls in efter bilens vikt. Den testbil
som &r grunden for certifieringen ar darfor
maximalt ldttad och inom bilindustrin bru-
kar man anvanda det humoristiska uttrycket
”Malta-specifikation”. Aven en stor biltill-
verkare séljer kanske inte mer &n 15 bilar
per ar av en viss modell pa Malta och da kan
Malta-specifikationen innebéara att grund-
modellen saknar bakséte. Fast alla bilar som
levereras till kund pa Malta far ett gratis ut-
rustningspaket som innebdr att bilen dnda
har ett bakséte. Kreativt var ordet!

Att kora testbilarna med Malta-spe-
cifikation &r inte direkt mot reglerna for
NEDC-koércykeln men det dr onekligen en
grazon som en serids biltillverkare helst
inte vill ge sig in pa.

Enligt regelverket for NEDC-korcykeln

Testmetoderna har finslipats under manga ar och repeterbarheten pé en rullande lands-
vag ligger kring tre procent. Mellan olika fabriker kan dock skillnaderna vara storre.

slagen i minst sex
timmar for att alla temperaturer ska ha sta-
biliserat sig. NEDC-koércykeln inleds med
en “kallstart” och for biltillverkaren géaller
det att snabbt fa katalysatorn att ”tdnda”,
for innan den natt rétt arbetstemperatur re-
nas inte avgaserna alls.

Snabb tdndning av katalysatorn far man
bland annat genom ett 6verskott av syre i
avgassystemet och vissa bilmotorer har
en speciell luftpump som hjalper till med
detta. Om man stdr bredvid bilen kan det
ibland horas ett patagligt extraljud vid kall-
start och det &r alltsa luftpumpen som job-
bar for att fa igdng katalysatorn — en teknik
som givetvis dr gynnsam dven utanfor den
rullande landsvdgen. Men som ni forstar
ar testrummets klimat langt fran den kalla
Norden dér det tar betydligt langre tid for
en kallstartad motor att borja avgasrena.

Temperaturen i testrummet justeras till
den hogsta niva som ar mojlig, utan att el-
flakten till bilens kylare gar igdng. Alla el-
motorer drar strdm fran generatorn, vilket
belastar motorn och kostar brénsle — och det
vill man inte. Under testet dr darfor ingen
belysning (férutom bromsljuset) paslagen,
inga elektriska servomotorer jobbar och
luftkonditioneringen anvénds inte heller.

Enbart luftkonditioneringen kan sta for
tio procent av brdnsleférbrukningen och
det kan man sjdlv tinka pa. Behover du
inte kylan fran AC:n sa sla av den, det tji-
nar bade du och milj6én pa.

AN

LASARUNDERSOKNING

1 885 lasare pa var hemsida har svarat pa fragor
om bransleforbrukning. Manga ar nojda med sin bils
forbrukning, men de flesta bilar drar mer an normen.

AiR DU NOJD MED DIN BILS FORBRUKNING?
Ja: 51 %
Nej: 48 %

ANSER DU ATT BILINDUSTRIN FORSKONAR
FORBRUKNINGSSIFFRORNA?

Ja: 88 %

Nej: 11 %

BOR TILLVERKARNA SJALVA MATA
FORBRUKNINGEN?

Ja: 13%

Nej: 86 %

HUR MYCKET DRAR DIN BIL JAMFORT
MED DEN UPPGIVNA FORBRUKNINGEN?
Mindre: 8 %

Lika mycket: 17 %

Upp till 10 % mer: 23 %

10—20 % mer: 27 %

20-30 % mer: 18 %

30-40 % mer: 5%

Over 40 % mer: 2 %

AMMLLMIMIMIIIITITIY




Brinslet som
anvands vid testet
pa den rullande
landsvdagen é&r i
stora drag likvér-
digt med det som
man kan kopa pa

”BMW har utvecklat en
robot som Kkor testerna. Da
blir det perfekt — alltid.”

lande landsvag.
Denna robot kan gora
100-procentigt per-
fekt optimerade kor-
cykler som ar exakt
repeterbara, ddrmed
ar den manskliga fel-

en vanlig mack,

men dnda ett speciellt certifierat testbrans-
le som ér lika for alla. Nagot att tinka pa
for oss har i Sverige som har MK1-diesel-
brénsle (med lagre energiinnehall), jamfort
med den diesel (EN 590-standard) som
finns nere pa kontinenten.

Bilens motor &r inkérd men mer dn
1 500 mil far den inte ha gatt.

Testerna pa rullande landsvig utfors av
biltillverkarna sjdlva och de anvénder bilfo-
rare som trdnats lange och grundligt for just
detta. Det finns flera tricks och ett av dessa
ar att hela tiden ligga lite i underkant pa has-
tighet och acceleration i NEDC-kércykeln.

Det finns en viss accepterad felmarginal
men det gar inte att "fuska” hela korcy-
keln for da blir korstriackan for kort (den
kontrolleras ocksa). For att uppna rétt kor-
stracka ligger foraren kvar nagot langre i
uppnddd hastighet och bromsar héftigare.

Vi har inte lyckats fa det bekraftat fran
BMW sjdlva, men flera av konkurrenterna
berdttar med illa dold avundsjuka att BMW
utvecklat en robotférare for testerna pa rull-

kéllan helt borta.

Jaha, har vi da slagit fast att bilindustrins
branslesiffror bara ar bluff och bag?

Nej, séa enkelt ar det inte. Flera personer
vi pratat med som sjdlva utfort testerna sa-
ger att regelverket i NEDC &ar bra, medan
nagra dr mindre n6jda. Alla biltillverkare
har lart sig att optimera testproceduren.

Som referensvérde ger NEDC-siffrorna
en bra indikation men det &r langt ifran si-
kert att en bil med lagre officiell siffra ar
snalare vid verklig kérning. Korcykeln ar
dessutom for ”snall” jamfort med normal
koérning. Dagens bilar har blivit snalare
aven om det i verkliga livet inte alltid ar sa
latt att komma ner pd NEDC-niva.

Samtidigt inser man ocksa att bilindu-
strin star infor 4nnu tuffare utmaningar med
framtida, kommande krav pa lagre utslapp.
En bilmodell kan heller inte enbart vara en
“cycle beater” utan maste vara kul att kéra —
och sndl pa riktigt. Om bilen inte levererar pa
samma niva som kunderna férvéntat sig ko-
per de en annan modell nésta gang. Det géller
att vara kreativ dven i fortsattningen! |

20>

S
\ 4

- otor

OR&SQ

NEDC-CYKELN

Km/h @ VAXEL
120

=port ) .

4

100
80
60
40
20

0 0
0sek 60 sek 120 sek 180sek
TID 1 min

U 0__1
240 sek 300 sek 360 sek
5min

Premiummodellerna har ofta stor
skillnad i vikt, beroende pa utrust-
ningsniva. Men det &r alltid den
lattaste versionen som &r grunden
for testet pa rullande landsvagen.

STADSKORNING
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STADSKORNINGEN har
en genomsnittshastighet
pa 18,7 km/h. Totalt star
bilen stilla (tomgang)
under fyra minuter.

INSAMLINGEN av gaser sker direkt nar
motorn startar, vid en temperatur av 23
grader. | Euro 1- och Euro 2-métningarna
tillats motorn sta pa tomgéang under 40
sekunder innan matningarna startar.

FORAREN maste folja den hastighet som visas pa
en datorskdrm (kurvan har ovan). Han eller hon
far maximalt avvika med 2 km/h frén den angivna
hastigheten. Den tidstolerans som godkénns nar
foraren ska vaxla eller koppla &r en sekund.

NAR bilen stér stilla (fomgéng) ska véxeln
ligga i neutrallage under merparten av tiden.
Fem sekunder innan bilen &ter startar ska
kopplingen tryckas ner. Stopp/start-system
ger tre—fem procent lagre forbrukning.

KORCYKELN visar vilken vaxel som ska anvéndas, om inte bilen har
en vaxlingsindikator som i dessa fall bestdammer vilken véxel man
ska kora pa. Fran november nasta &r maste alla nya bilmodeller med
manuell vixellada ha en véxlingsindikator. Genom att anvanda en
mycket hog slutvéxel sdnks motorvarvet vid respektive véxel.

AUTOMATVAXLADE bilar brukar kéras i
Driveldget, men det stér inte i reglementet vilket
program som ska anvandas. Tillverkarna kan
sjalva valja att kora pa Ecoldge, sportldge eller
nagot annat program.

CYKELDATA
1180 sekunder
* 11 007 meter

DEN hogsta hastigheten under
testeykeln ar 120 km/h och
genomsnittshastigheten ar 62,6
km/h. Man far anvanda en sjétte
vaxel i hastigheter 6ver 100 km/h.




KOMMENTARER
FRAN BRANSCHEN

AUDI:

Vi ser positivt pd en forbdttrad kércykel”
Vi testar bilarna enligt samma korcykel
som dr styrd av ett EU-direktiv och det
gors alltid med en utsedd myndighetsre-
presentant ndrvarande.

Men som kund bér man vara medve-
ten om att den angivna férbrukningen och
upplevd forbrukning inte alltid stimmer pa
grund av att olika bilar har olika karaktarer
och darfor forbrukar branslet pa olika sétt
vid olika kortillfdllen.

Forarens beteende paverkar mycket lik-
som den utrustning som anvands.

Idag har vi ett test att férhalla oss till som
ar styrt av EU, men om det kan utvecklas
och forbiéttras ser vi positivt pa det.

Irene Bernard,
Marknadschef Audi

ALRIKS KOMMENTAR:

Visst passar olika bilar olika bra for
normen, och en sak &r sdker, manga av
de bilar som klassas som miljobilar har
anpassats mest for normen.

GRONA BILISTER:

”EU madste bétfdilla myglande tillverkare”

Den som byter bil jamfor vad den egna bi-
len verkligen forbrukar med hur lite den nya
bilen pastas dra, vilket blir ett allt viktigare
forsaljningsargument i takt med att brénslet
blir dyrare och klimatmedvetenheten 6kar.
Dérfor dr skonmalningen ett allt vdrre pro-
blem. Det vore dnda hanterbart om alla bilar
forbrukade lika mycket mer jamfort med
normen, men auto motor & sport visar att
skillnaderna &dr enorma: upp till néstan 400
procent! Dessutom &r de inte forutsagbara
utifran till exempel bilstorlek eller teknik-
val. EU maste nu snabbt skédrpa kraven pa

biltillverkarna och inféra dryga boéter for
myglande tillverkare, pa samma sdtt som
om de inte klarar sina utslappskrav.

Mattias Goldmann

Gréna Bilister

ALRIKS KOMMENTAR:

Haller med, det storsta problemet med
normsiffrorna &r att missvisningen skil-
jer sig mellan olika bilar. Men biltillver-
karna myglar inte, de gor bara sitt jobb
riktigt bra! Det d&r EU som bor skdmmas!

KONSUMENTVERKET:

”Den som optimerar bdst ska inte fd

bdsta resultatet™

Tanken med ett standardiserat testforfa-
rande ar bra och syftet ar just att kunna ge
konsumenten ett jamforande underlag vid
val mellan olika bilar. Eftersom det handlar
om laboratorietester i en kontrollerad miljo
handlar det ju inte om siffror som avspeglar

verklig forbrukning déar bland annat korséattet
ar av avgorande betydelse. Samtidigt far det
inte handla om tester dér den tillverkare som
optimerar och ar kreativ vid testet ska fa bast
resultat. Bilarna som testas ska motsvara de
som konsumenten sedan koper och sjalvklart
ska optimering som sanker forbrukning och
utslapp komma slutkonsumenten till godo —
hela systemet bygger ju pa att villkor och for-
utséttningar ar lika for alla.
Martin Suserud
Jurist, Konsumentverket

ALRIKS KOMMENTAR:

Det é&r ironiskt att Konsumentverket dver-
vakar sa att tillverkarna redovisar brians-
leforbrukningssiffror som man vet inte
stdmmer med verkligheten. Man borde ha
slagits for nya regler for lange sedan!

VOLVO:

”Nya regler skulle kunna fd industrin att
satsa pd nya brdnslesparande dtgcrder”
Regelverket sdkerstdller att matningarna
gors pa ett vetenskapligt och repeterbart
sdtt. Det dr idag det enda sédkra séttet att
gora jamforelser.

Vi dr dock fullt medvetna om att den
korcykel som anvéands avviker mot praktisk
kérning och har aldrig hdavdat ndgot annat.
Faktum kvarstar — forbrukningssiffrorna ar
vetenskapligt jamforbara. Det finns ett stort
varde fér konsumenter att det ar pa det viset.

Déremot kan man diskutera om framtida
certifieringar skulle kunna goras pa ett an-

nat sétt (arbete pagar), som tar hdnsyn till
andra korsatt, krav pa att vissa slavsystem
anvands, till exempel belysning. Det finns
ocksa bransleminskande dtgdrder som man
idag inte har glddje av i korcykeln och da &r
det svarare att fa gehor for dessa.
Bo Larsen,
Informationschef, Volvo personvagnar

ALRIKS KOMMENTAR:

Nja, vara matningar visar att det finns
skillnader mellan hur bra olika mo-
deller &r optimerade mot normen. Bil-
koparna ar varda ett battre jamforel-
sematerial fore kop. En ny norm som
premierar teknik som sparar bransle i
verkligheten maste vi bara fa!



