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Varje ar genomfors drygt tre och en halv miljon kontrollbesiktningar av personbilar i Sverige.
Bilbesiktningen ar viktig, inte bara for att den enskilda bildgaren ska ha koll pa sin bil och veta att man
kor sakert, utan ocksd for trafiksikerheten och vara ambitioner med minskad miljo- och klimatpaverkan
fran viagtrafiken. Dessutom beldggs ungefiar 7 000 bilar arligen med korforbud for att de dr sa undermaliga,
enligt Transportstyrelsen.

Sedan omregleringen av marknaden 2010 har antalet besiktningsstationer mer dn fordubblats, fran cirka
190 till 444 stationer 6ver hela landet. For konsumenterna har detta lett till en rad positiva effekter,

inte minst i form av okad tillganglighet. Med ett storre antal besiktningsstationer har det blivit enklare
att fa en tid for besiktning som passar konsumenten. Manga bildgare, inte minst de som bor i glesbygd,
har dessutom fatt kortare resvig till narmaste besiktningsstation. Utover okad bekvamlighet for
konsumenten innebar detta ocksd minskad miljopaverkan.

Enligt Transportstyrelsens arliga rapporter om fordonsbesiktningsmarknadens utveckling haller
besiktningarna fortsatt hog kvalitet sedan omregleringen.

Genom vara folkvalda beslutsfattare har vi bestimt en inriktning for den svenska transportpolitiken
med hoga ambitioner for trafiksikerhet genom Nollvisionen, minskad miljopaverkan och skydd

for konsumenterna. Inom samtliga dessa tre omraden bidrar bilbesiktningen med en betydande
samhillsnytta.

I denna rapport vill Swetic — Sektion Fordonsbesiktning, de svenska bilbesiktarnas branschorganisation,
beskriva hur vi kan bidra till att uppnd ambitionerna pa dessa tre omraden. Vi vill utgora en dialogpartner
for svenska myndigheter och beslutsfattare, for att tillsammans hitta nya 16sningar och mojligheter for
landets transportpolitik och lamna forslag pa nya viktiga steg att ta i det arbetet.

T

Tord Fornander,
Ordforande for Swetic — Sektion Fordonsbesiktning
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Sverige ar kant over hela varlden for sitt ambitiosa
trafiksakerhetsarbete. 2014 skrev tidskriften

The Economist att Sverige har varldens basta
trafiksakerhet. Sveriges riksdag beslutade 1997 om
att Nollvisionen ska gilla for trafiksakerhetsarbetet
i Sverige. Nollvisionens langsiktiga mal ar att ingen
ska dodas eller skadas till foljd av trafikolyckor i
landet.

Regeringen har ocksd slagit fast ett mal om att
antalet omkomna inom vagtransportomradet ska
halveras mellan 2007 och 2020, samt att antalet
allvarligt skadade ska minskas med en fjardedel
under samma tidsperiod.

Det finns en bred politisk uppslutning

bakom Nollvisionen och det rdder politisk
samstammighet om att tydliga och strikta regler for
fordonstrafik dr godtagbara om det innebar hog
trafiksiakerhet, minskad miljopaverkan och allman
samhillsekonomisk nytta. Vi har all anledning att
vara stolta ¢ver denna politik.

Varje dag rullar hundratusentals fordon av olika
modeller, dldrar och standarder pa de svenska
vagarna.

Bilbesiktningen hidrar till trafiksakerheten

For att sdkerstalla att ett fordon ar i adekvat skick och har den utrustning som kravs, ur miljo- och
trafiksakerhetssynpunkt, ska bilar genomga regelbunden kontrollbesiktning pd ndgon av landets
besiktningsstationer.

Kontrollbesiktningen bidrar till att upptacka allvarliga fel som skulle kunna valla svara trafikolyckor.
Flera EU-lander har, liksom Sverige, tatare besiktningsintervaller an minimikraven i EU:s besiktningsdirektiv.
Om hela Europa skulle hilla samma niva som Sverige har idag, visar forskningen att det skulle det leda
till upp emot 50 000 farre trafikolyckor pa europeiska vagar och 1 140 sparade liv varje ar.

Den regelbundna kontrollbesiktningen bidrar till trafiksakerheten genom att:

e Sprida kunskap till bilférare om trafiksdkerhet.
e Kontrollera fordonets utsida, exempelvis backspeglar, reflexer och belysning.

e Sakerstalla att allt & som det ska med bilbélten, ratt, forarsate, krockkudde och
varningslampor.

e Understka rost och skador pa undersidan av bilen, samt styrsystem, kaross och
bromsledningar.

e Sakerstalla att hjulen sitter fast pa ett korrekt satt och ar ratt monterade.
e Testa bromsarna sa att de fungerar som de ska.
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Genomforda besiktningar av personbilar i hela riket (kalla: Transportstyrelsen)

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Godkénda 1807 645 1839712 1 865 067 2009 065 2 071 369 2114 389
Godkédnda med brister* 557 159 565 213 552 524 586 480 581 226 571 989
Underkdnda** 960 174 1091895 1069 517 1095123 1040299 1001 939
Totalt 3324978 3496 820 3487 108 3 690 668 3692 894 3688 317

*Innebir i detta sammanhang att bilen underkints men inte behéver genomga efterkontroll efter att felet avhjilpts.
**Innebar i detta ssmmanhang att fordonet underkints och behéver genomga efterkontroll.

Nystart for Nollvisionen

I augusti 2016 utannonserade infrastrukturminister Anna Johansson (S) en nystart fér Nollvisionen. Det
innebdr att arbetet intensifieras for 6kad trafiksikerhet och trygghet pa vigarna. Som framgdngsfaktorer
for det fortsatta arbetet pekar regeringen ut okat samarbete dir innovationer och smarta losningar ger
goda effekter pa trafiksikerhet, miljo och trangsel.

Regeringen uppmarksammar ocksd den efterfrigan som den svenska modellen hittills mott, och vilken
uppmirksamhet den rént utomlands. Det goda rykte som Sverige har pa internationellt plan, och den
efterfrdgan pa svensk expertis som detta inneburit, skapar goda mojligheter for att exportera svenska
trafiksiakerhetslosningar till andra linder.

Vi vilkomnar nystarten for Nollvisionen och ser fram emot en konstruktiv dialog mellan bransch,
regering och myndigheter. Vi vill darfor ge var syn pa hur detta arbete kan stirkas ytterligare.

Besiktningsintervaller

Enligt nuvarande svenska regler ska personbilar och latta lastbilar besiktigas forsta gangen efter tre dr,
andra gangen efter ytterligare tva ar och direfter arligen. I en utredning, som publicerades hosten 20135,
foreslog Transportstyrelsen att reglerna ska dndras sd att intervallerna mellan varje besiktning glesas ut.
Detta skulle innebira en sidnkning till EU:s miniminiva, ddr forsta kontrollbesiktningen sker vid fyra ars
alder och darefter vartannat ar.

Forslaget om utglesning av intervallerna har mott hdrd kritik fran flera hall. Av de 6ver femtio remissvar
som inkommit till regeringen med anledning av Transportstyrelsens utredning, dr en tydlig majoritet
kritiska mot forslaget, som riskerar att forsimra trafiksikerheten pa svenska vigar. Rimligheten i

att glesa ut besiktningsintervallerna har ifrdgasatts av bland andra Trafikverket, Naturvardsverket,
Polismyndigheten, Motormannens Riksforbund samt Nationalforeningen for Trafiksidkerhetens
Frimjande.

Trafikverket skriver i sitt remissvar att de ”finner en sd dramatisk utglesning, som Transportstyrelsen
foreslar, olamplig. Med mer avancerade bilar finns goda skal att tro att den arliga besiktning man
idag har, kommer ha ett dn storre viarde framover, ett virde for bade trafiksikerheten och trafikens
miljopdverkan”.

Det finns ingen anledning for Sverige att backa fran vara hoga trafiksikerhetsambitioner. Ur det
perspektivet finns inga fordelar med utglesningsforslaget, bara risker, och det rimmar illa med nystarten
for Nollvisionen. Sverige borde istillet, liksom exempelvis Tyskland, uppdatera vara foreskrifter och
regelverk for att mota fordonens tekniska utveckling. Bilarna pa marknaden blir i snabb takt utrustade
med mer och mer avancerad teknologi, nagot som gor det an mer angeldget att kontrollbesiktningen
hinger med i utvecklingen.
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Bromsprov

En annan viktig fraga ror bromsproverna vid kontrollbesiktningen av tunga fordon. Gillande foreskrifter
for bromsprov (TSFS 2015:18 och TSES 2015:56), som tradde i kraft forsta januari 2016, innehaller
otydligheter och onodigt stort tolkningsutrymme, men utgdr ocksa fran ett perspektiv pd bromsprovens
syfte som inte sitter det fokus pa ratts- och trafiksikerhet som Swetic - Sektion Fordonsbesiktning menar
ar tillborligt.

BESIKTNINGSBRANSCHENS FORSLAG FOR ATT STARKA TRAFIKSAKERHETEN

Bibehall nuvarande hesiktningsintervaller

En utglesning av besiktningsintervallerna kommer att leda till forsamrad trafiksdkerhet, med
risk for fler och allvarligare olyckor och dddsfall i trafiken. Flertalet av landerna i Europa har,
liksom Sverige, tatare besiktningsintervaller an minimidirektivets krav. Om hela Europa skulle
halla samma niva som Sverige har idag, visar forskningen att det skulle leda till upp emot

50 000 farre trafikolyckor pa europeiska vagar och 1 140 sparade liv varje ar. Darfor
uppmanar vi regeringen att inte genomféra Transportstyrelsens utglesningsforsiag.

Hall regelverken aktuella och uppdaterade

Sverige ska ha hogt stallda, tydliga och effektiva regelverk for alla delar av kontrollbesiktningen.
[ takt med att bilarna blir mer och mer tekniskt avancerade, nagot vi ser inte minst med den
framvaxande marknaden for sjdlvkdrande bilar, stalls ocksa stora krav pa att regelverken for
kontrollbesiktningen hanger med. Fér bromsprov pa tunga fordon ska det tydligt uttalade syftet
med reglerna vara att garantera en fortsatt hog niva av trafiksdkerhet, i enlighet med den svenska
Nollvisionen. Darfor vill Swetic - Sektion Fordonsbesiktning att bromsprov daven fortsattningsvis
ska genomforas enligt gallande praxis. Vi motsatter oss alla foreskriftsandringar, eller tolkningar
av gallande foreskrifter, som skulle innebara férsamringar av bromsprovens kvalitet och
repeterbarhet, och darmed av trafiksakerheten 6verlag.

Exportera svensk trafiksdakerhet

Det finns en stor exportpotential i den varldsledande svenska trafiksakerheten, vilket regeringen
ocksa framhavt. Swetic - Sektion Fordonsbhesiktning deltar garna i dialog med regeringen om hur
svensk bilbesiktningskompetens kan bidra i det arbetet. Ratt genomfért kan detta starka saval
svensk konkurrenskraft som internationell trafiksakerhet.
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Vigtrafiken star for en betydande del av den klimatpaverkan som beslutsfattare 6ver hela virlden

nu forsoker stoppa. Kontrollen av bilarnas utslapp ar besiktningens viktigaste insats for att minska
fordonstrafikens miljopaverkan. Om svenska bilars avgasreningssystem inte kontrolleras tillrackligt ofta
ar det sannolikt att utslippen okar.

Otillrackliga miljokontroller hotar dven manniskors hilsa. Enligt Europeiska Miljobyrans senaste
rapport om luftkvaliteten i Europa ledde de hoga nivderna av utslappspartiklar fran bilavgaser till
ungefar 432 000 fortida dodsfall pd bara ett ar.

Bilbesiktningen hidrar till minskad miljopaverkan

Miljopaverkan ar, utover trafiksakerhet, en av de viktigaste aspekterna vid fordonsbesiktning. Genom
kontroller av bland annat bilarnas motorstyrning och avgasreningssystem hjalper kontrollbesiktningen
till att halla nere miljoskadliga avgasutslapp. 2015 underkindes drygt 200 000 personbilar i Sverige pa
grund av miljorelaterade fel, enligt Transportstyrelsens statistik.

Vid besiktning av exempelvis dieselbilar sakerstills att avgaserna inte innehdller for mycket sotpartiklar.
P4 bensindrivna bilar mits halterna av kolviten och koloxid vid tomgang, och vid en forhojd tomgang

maits koloxidhalten och det sa kallade lambdavirdet. P4 de flesta nyare bilar sker en OBD-kontroll, det

vill sdga en kontroll av bilens eget diagnossystem.

Bilbesiktningen bidrar darmed till en minskad miljopaverkan och okat miljokunnande bland
fordonsagare.

Avgasmatningen som utfors vid en kontrollbesiktning kontrollerar att utslappen héller sig inom de
gransvirden som Transportstyrelsen fastslagit for fordonet och dess alder.

Miljopolitik

I regeringens budgetproposition fér 2017 pekar man ut ett mal om minskad klimatpéverkan genom
okad energieffektivitet i transportsystemet, vilket i stor grad paverkar just vagtrafiken. Man stakar ocksa
ut malsittningen att transportsektorn ska bidra till det 6vergripande generationsmaélet for miljopaverkan.

Trafikverket har konstaterat att de senaste arens trend med minskade utslapp fran vigtrafiken nu
verkar vara bruten. Orsaken till trendbrottet dr, enligt myndigheten, den 6kande trafiken samt att
energieffektiviseringen och 6kningen av andelen fornybar energi inte sker i tillrackligt snabb takt for att
kompensera for trafikokningen. Det dr darmed viktigt att utslippen fran de enskilda fordonen ocksa
minskar, for att vi ska nd utslippsmalen.

Vi i den svenska fordonsbesiktningsbranschen vill bidra i detta arbete. Sverige har alla forutsattningar
att ta pa sig ledartrojan i arbetet for minskad miljo- och klimatpaverkan fran vagtrafiken och peka

ut riktningen for resten av Europa. Det enda som krivs d4r mod och handlingskraft fran svenska
beslutsfattare.

Skarp utslappsreglerna

De griansvirden som Transportstyrelsen bestimt baseras i sin tur pa direktiv och regelverk pa EU-

niva. EU:s gransvirden for utslapp har kritiserats for att vara for generosa. Den icke-vinstdrivande
internationella kommittén for bilbesiktning, CITA, har i tvd studier bland annat undersokt EU:s gillande
gransvirden for utslipp samt forutsdttningarna for hur de regelbundna fordonsbesiktningarna kan utoka
sina kontrollmekanismer for att minska bilars miljopaverkan.
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I den forsta sd kallade Sustainable Emissions Tests-studien, som presenterades hosten 2015, visar CITA
att dagens miljokontroller vid fordonsbesiktningar inte ér tillrackliga for att halla nere vagtrafikens
utslapp. CITA vill darfor skiarpa gransvirdena for utslipp av koloxid (bensinfordon) och partiklar
(dieselfordon), vilket skulle gora det mojligt att underkdnna de fordon som ar behiftade med allvarliga
fel i motorstyrning eller avgasrening.

SET-studien visade ocksa att miljokontrollerna vid de regelbundna fordonsbesiktningarna bor innefatta
biade OBD-maitning, som gors elektroniskt, samt kontroll av bilens avgasreningssystem. Enligt EU-
direktivet ricker det med om en av dessa metoder anvinds.

Swetic — Sektion Fordonsbesiktning star bakom CITA:s forslag. Svenska beslutsfattare bor dels

forverkliga dessa forslag inom vara nationsgranser, dels driva frigorna pa EU-niva for att resten av
Europa ska folja efter.

BESIKTNINGSBRANSCHENS FORSLAG FOR ATT MINSKA MILJO- 0CH KLIMATPAVERKAN

Ta ledartrdjan i miljoarbetet
For att verkligen leva upp till de transportpolitiska malen om minskad miljopaverkan bér Sverige
folja CITA:s rekommendationer och skarpa gransvardena for utslapp av koloxid och partiklar.

Skarp foreskrifterna for miljokontroller
De svenska foreskrifterna for fordonshesiktning bor revideras, sa att miljokontrollerna av latta
fordon innefattar saval elektronisk O0BD-matning som kontroll av avgasreningssystem.
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I takt med att bilarna blir allt mer avancerade, blir det allt svarare for den enskilda bilforaren att
uppticka fel pa sitt fordon. Behovet av en oberoende expertkontroll i form av en besiktning har aldrig
varit storre.

Under 2015 bytte mer dn 1,5 miljoner bilar dgare. De allra flesta av dessa, nastan 1,2 miljoner bilar, var
begagnade. Den stora majoriteten av dessa dgarbyten sker mellan privatpersoner. Vid sidana kop galler
att fordonet siljs i befintligt skick. Det innebar ofta att koparens stillning dr ganska svag. Att bilen
”siljs i befintligt skick” innebar inte att sdljaren frantar sig allt ansvar. Enligt Koplagen anses bilen anda
felaktig om:

e den inte stimmer Overens med uppgifter som siljaren lamnat, exempelvis egenskaper som
antisladdsystem

e giljaren undvikit att berdtta nagot visentligt om bilen som siljaren borde kant till, exempelvis dolt
en allvarlig skada

e bilen 4r i vasentligt saimre skick an koparen kunnat forutsitta

I alla andra situationer star dock koparen i praktiken utan skydd. Om bilen visar sig ha fel som koparen
hade kunnat uppticka, har vederborande inte ritt att hdava kopet och fa pengarna tillbaka.

For konsumenterna ar bilbesiktningen en garanti for att fordon de adger, eller planerar att kopa, ar sikra,
fria fran fel och i Overensstaimmelse med siljarens beskrivning. Konsumentskyddet 4r siledes en av
bilbesiktningsbranschens framsta uppgifter.

Okade behov av expertkontroll

Statistiken visar att det handlar om ett verkligt behov. Varje ar besiktas strax under fyra miljoner
fordon. Under 2015 underkinde Bilprovningen nistan vartannat fordon. Vart tredje behovde dessutom
dterkomma for efterkontroll, frimst till f6ljd av anmirkningar mot bromssystemet. Over hundra tusen
fordon far dessutom anmairkningar pd avgassystemet for att de slapper ut for hoga halter miljostorande
partiklar. Detta med nuvarande besiktningsintervall. Den utglesning av besiktningsintervallen som just
nu diskuteras, och som skulle innebara att begagnade bilar skulle besiktigas mer sillan 4dn idag, skulle
darfor vara ett hart slag mot konsumentsakerheten.

BESIKTNINGSBRANSCHENS FORSLAG FOR ATT VARNA SVENSKA KONSUMENTER

Varna tata intervaller for den regelbundna fordonshesiktningen

Begagnatmarknaden for svenska bilar innefattar saval nyare som aldre modeller, med allt ifran
fore detta leasade tjanstefordon till dldre veteranbilar. En utglesning av besiktningsintervallerna,
enligt Transportstyrelsens forslag, skulle géra det svarare for bilkdparen att sakerstélla att fordonet
inte ar belastat med allvarliga fel.

Infor krav pa besiktning vid dgarbyte

For att sdkerstalla ett ordentligt skydd fér konsumenterna bor kontrollbesiktning goras obligatoriskt
varje gang en begagnad bil byter dgare. Pa sa satt kan tidigare ej upptackta fel, likval som
medvetet fusk, upptackas innan kdpet genomfors.
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Vara medlemsforetag

BESIKTA \*% Bilprovningen

BILPRUOVNINSG

Carspect” D DEKRA

€) oFus BILFROVNING FURDUNSPRUVARNAJ\A.

KONTAKTA 0SS

Swetic — Sektion Fordonsbesiktning Tord Fornander (ordférande) 010-804 99 70
c/o TEBAB Jessica Paulin (branschansvarig) 08-782 08 65
Teknikforetagens Branschgrupper AB Tel vx. 08-782 08 50

Storgatan 5, Box 5510, 114 85 Stockholm

swetic@tebab.com
www.swetic.org
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