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Volkswagen twin up! - nytt laddhybridkoncept

e Med sin bransleforbrukning pa endast 1,1 1/100 km sétter twin up! nytt
varldsrekord for fyrsitsiga bilar

¢ Innovativ citybil med laddhybridsystem fran banbrytande XL1

e twin up! kan kéras 50 km pa eldrift, helt utan utslapp

e Varldspremiar pa bilsalongen i Tokyo

Tidigare i &r presenterade Volkswagen varldens mest branslesnéla,
serietillverkade bil i form av XL1 — en tvésitsig laddhybrid-diesel som endast
forbrukar 0,9 1/100 km. Monocoquen och padbyggnadsdelarna p& XL1 &r
tillverkade i kolfiberarmerad plast. Denna innovativa och banbrytande bil fran
Volkswagen haller f6r narvarande pa att tillverkas i en begransad upplaga.
Nu anvander Volkswagen sig av de erfarenheter man skaffade sig vid
utvecklingen av denna teknik till nya konceptbilen twin up! — en
laddhybridversion av den framgéangsrika citybilen up!. Denna fyrsitsiga bil har
vissa gemensamma drag med XL1 nar det galler drivsystemet — bland annat
dieselmotorn, elmotorn och DSG-vaxellddan med sina dubbla kopplingar.
Twin up! premiarvisas vid bilsalongen i Tokyo som géar av stapeln 22 november
till 1 december.

Kompakt hybridsystem. Eftersom alla nya bilar fr&n Volkswagen &r konstruerade
fér att kunna utrustas med séval alternativa som konventionella drivsystem, var
det enkelt att férse twin up! med det kompakta laddhybridsystemet. Den enda
modifieringen man gjorde av den serietillverkade versionen var att férlanga det
korta 6verhanget fram med 30 mm.

Drivaggregatet i twin up! sitter monterad fram och har en systemeffekt p&d 75 hk
(565 kW). Den bestar av en 0,8-liters TDI-motor p& 48 hk (35 kW), en elmotor pé
48 hk (35 kW), en 7-stegad DSG-véaxellada (DQ200E) och drivningselektroniken.
Motorrummet i twin up! ar helt inneslutet och det ar ordning och reda.
Exempelvis har alla elkomponenter bla farg.
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Bakom baksatet finns litiumjonbatteriet (energikapacitet: 8,6 kWh), elsystemets
12-voltsbatteri och en bransletank som rymmer 33 liter.

Maximal effektivitet. Bakom bilens imponerande effektivitetsvarden doéljer sig en
kombination av mycket goda aerodynamiska egenskaper, lag tjanstevikt (1 205
kg) trots batterisystemet, drivningskomponenter med lag vikt liksom déck med
&gt rullmotsténd.

| det utslappsfria eldriftslaget har twin up! en rackvidd p& 50 km. Matt enligt
NEDC (New European Driving Cycle) — den nya europeiska standarden néar det
galler korcykeln for tester och jamforelser mellan laddhybridbilar — har twin up!
en s8 l&g bransleférbrukning som 1,1 1/100 km, vilket motsvarar ett CO2-utslapp
pa endast 27 g/km.

Korglad och smidig. Laddhybrid-konceptet visar tydligt att bransleeffektivitet och
korgladje visst gar att kombinera. | det utslappsfria eldriftslaget accelererar twin
up! fréan O till 60 km/h pa endast 8,8 sekunder, och nar sd behdvs kan den ta sig
igenom varldens storstader pa ett lika smidigt som tyst satt. | eldriftslaget har
konceptbilen en topphastighet pa 125 km/h.

Och lika kul &r det att kéra i hybridlaget. Har levereras ett vridmoment p& hela
215 Nm - ett hogt varde for en liten bil. Nar man ldamnat stan bakom sig kan
twin up! accelerera upp fran O till 100 km/h pé 15,7 sekunder och
topphastigheten i hybridlaget ligger pad 140 km/h.

Laddhybridkonceptet mer i detalj

2-cylindrig TDI-motor. TDI-motorn utvecklar 48 hk ur en cylindervolym p& endast
0,8 liter. Denna 2-cylindriga TDI &r baserad pa en 4-cylindrig 1,6-liters
dieselmotor med common rail-insprutning. 0,8-liters TDI har ett cylinderavstand
pa 88 mm; cylinderdiametern &r 81,0 mm och slaglangden 80,5 mm.

Foérutom en sankning av cylindervolymen har daven annat gjorts for att sanka
bransleférbrukningen som exempelvis den speciella utformningen av
kolvféordjupningarna, anvadndande av flerpunktsinsprutning (multipoint) och
riktningsstyrning av de enskilda insprutningarna.

En balansaxel sdkerstéaller att motorn har j&mn géng. For att sdnka utslappen
anvands aven atercirkulering av avgaserna, en oxidationskatalysator och ett
dieselpartikelfilter.

Hybridmodul. Mellan TDI-motorn och den 7-stegade DSG-vaxellddan sitter en
hybridmodul bestdende av en elmotor och en koppling. Den har modulen har
integrerats i DSG-huset pa den plats dar svdnghjulet vanligtvis sitter. EImotorn
far sin strom frédn det externa litiumjonbatteriet som i sin tur kan laddas av TDI-
motorn (energikapacitet: 8,6 kWh).

Drivningselektroniken, som arbetar med en spanning p& 308 Volt, hanterar det
dubbelriktade flodet av hdgspanningsenergi mellan batteriet och elmotorn och
omvandlar likstrom till vaxelstrém.

Samspel mellan driftsldgena. Som redan ndmnts kan elmotorn pa egen hand svara
for drivning av bilen under en stracka pa upp till 50 km. Topphastigheten &r da
125 km/h. | eldriftsldget kopplas TDI-motorn bort fran drivlinan och stangs av.
Kopplingen pé vaxellddssidan ar fortsatt anbringad, och den 7-stegade DSG:n
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inkopplad. Férutsatt att batteriet har tillrackligt med laddning kan féraren med en
enkel tryckning pé e-ldagesknappen véalja nar och var twin up! ska drivas helt pa
elektricitet.

Nar det s& ar dags att starta den 2-cylindriga motorn igen, ar detta lika enkelt.
Genom en knapptryckning kan TDI-motorn startas under fard. Hela processen
sker helt ryckfritt och obemarkt for féraren.

Energi- och drivningsstyrning. Nar twin up! bromsar, fungerar elmotorn som en
generator s& att bromsenergin omvandlas till elektricitet som i sin tur laddar
batteriet.

Andra metoder som anvands for att forbattra bransleeffektiviteten ytterligare ar
styrningen av hur DSG:n véxlar och att TDI-motorn anvands optimalt s& att
overskottsenergi kan matas till batteriet.

Motorstyrningen reglerar hela tiden det 6vergripande energi- och
drivningshanteringssystemet baserat pa hur féraren kor. Gaspedalens lage,
motorns belastning, energitillférseln och mixen av rorelseenergi och elenergi hor
till de parametrar som matas in i detta styrsystem for att drivsystemet alltid ska
anvanda den optimala typen av drivkraft.

Farg & kladsel

Unik karossfédrg, ljus interior. Den konceptbil som Volkswagen nu premiarvisar i
Tokyo &r lackerad i den exklusiva lacken Sparkling White som, tack vare de bl&
"glasflingor” som blandats i, har ett ménster som hela tiden skiftar. Beroende péa
det infallande ljusets vinkel, framtradder detta mdnster speciellt intensivt vid
karossens kanter. Fargsattningen i den ljusa, trivsamma kupén domineras av
nyansen "Ceramic” som matchas av reflexband pa de sportiga, lader/tyg-kléddda
satenas mittsektion.

Tvéa av Volkswagens speciella bla fargtoner anvands for temat “e-mobility”
respektive “Think Blue.” och bildar grund fé6r manga olika detaljer i designen.
Exempelvis ramas sétena in av bla linjer i form av dubbla passpoaler som
forstarker de ergonomiska konturerna hela vagen upp till de integrerade
nackskydden.

P& den ljusa multifunktionsratten och klddseln pé vaxelspaken, satter
dekorsémmar i dessa blad nyanser sin speciella pragel péa interidren. Utvandigt gar
de dubbla bla rdnderna igen i dekorlinjer strax ovanfor trosklarna.

Nytt anvandargranssnitt

Digitala instrument. Reglage, matare och displayer har fatt en ny design i twin
up!, och anvandarreglagen, statusdisplayen och klimatanldaggningens funktioner &r
alla helt digitala. Tillsammans ger de ett enhetligt intryck och skapar en
futuristisk atmosfar med sin detaljerade och tydliga grafik i bld och vita nyanser
pa reglage och displayer.

Instrumentinsatsen i twin up! ar speciellt konstruerad for att erbjuda en
kombination av precisa instrument och en unik, digital och stilfull design.
Instrumentinsatsens utseende och information varierar beroende pé det valda
driftslaget (hybrid- eller eldriftslage). Till det som &ndras da man byter driftslage
hér att visarnalar, skalor och den belysning som ramar in instrumentinsatsen
vaxlar fr&n vitt (i hybridlaget) till blatt (i eldriftslaget).
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Anpassningsbar startsida. De olika menyerna kan plockas fram p& det centralt
placerade infotainmentsystemet, och man véaljer dem via knappar péa displayens
sida eller direkt pa pekskdrmen. Infotainmentsystemets startsida kan anpassas
efter de egna dnskemélen genom att man véaljer menyposter som "Contacts”,
“Sideway app” (andra instéllbara kategorier for intressanta stéllen (POI) langs
fardvagen), "Energy efficiency”, "Weather”, “Air quality” eller “Climate control”.

Digitala reglage till klimatsystemet. For forsta gangen i en Volkswagen visas alla
klimatfunktioner digitalt i twin up!. Detta innovativa koncept bygger pd en helt ny
visningsprincip som systematiskt utnyttjar de mojligheter som "AMOLED"” (Active
Matrix Organic LED) -displayer erbjuder.

All styrning av klimatsystemet skots via den centralt placerade pekskarmen. En
ny funktion goér det méjligt att ocksa justera temperaturinstéliningarna fér olika
kroppszoner.
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