SKODA VISION E: For en eldriven framtid

Férsta eldrivna konceptbilen nagonsin fran SKODA

Tva elmotorer med 225 kW effekt (306 hk)

Réckvidd upp till 500 kilometer med kraftfulla litium jon-batterier och avancerad kraftregenerering.
Tredje steget i sjdlvkorande teknik

SKODAs senaste designsprak med kristalldesign

Elektriska drivlinor en central part i SKODA’s globala tillvéxtstrategi

Redan 2025 beriknas var fjarde ny SKODA vara elektrifierad genom antingen laddhybrid eller ren eldrift

SKODA lagger grunden for framtidens elektriska mobilitet med konceptbilen VISION E Utrustad med dubbla elmotorer, ett kraftfullt litium
jon-batteri och nya smarta Simply Clever-H6sningar tar SKODA med mer &n 120 ars historik klivet in i den elektrifierade virlden redan om tva
ar.

2020 lanseras forsta elbilen, 2025 kommer det finns fem helt eldrivna SKODA-modeller i modellprogrammet och samma ar ska var fjdrde sald
bil vara elektrifierad som laddhybrid eller ren eldrift.

- Med konceptbilen VISION E presenterar i SKODAs framtida designsprak och teknik. SKODA VISION E &r foretagets forsta helt eldrivna fordon som
ocksa uppfyller den tredje nivan for sjélvkérande fordon, séger Bemhard Maier, CEO pa SKODA.

- Med VISION E har vi tagit med typiska SKODA-detaljer till en helt ny eldriven modell. Vi kombinerar det nya designspraket med ett genersst
kupéutrymme, innovativ teknik, de senaste forarassistans- och sakerhetssystemen och fiera "Simply Clever-l6sningar. Och allt det erbjuder vi tillsammans
med en imponerande rackvidd.

Avancerad teknik i smart férpackning

SKODA VISION E &r en forhandstitt av den serieproducerade elbilen som lanseras redan 2020. Konceptbilen baseras pa Volkswagen-gruppens MEB-
plattform och leverera genom sina tva elmotorer maximalt 225 kW (306 hk). Det ger inte bara en imponerande acceleration och en toppfart om 180 km/h —
tack vare effektiva och kraftfulla litium jon-batterier och intelligent energidteninning har VISION E upp till 500 kilometers rackvidd. Dessutom har nya VISION
E teknik som uppfyller kraven for tredje nivan for sjalvkérande bilar.

Ett avancerat styrsystem hanterar kraftférdelningen fran elmotorema som &r monterade vid fram- respektive bakaxel, vilket ddrmed ger avancerad
fyrhjulsdrift med blixtsnabb respons for maximal sakerhet, stabilitet och korglaldje.

Det vétskekylda batteriet & monterat i golvet mellan fram- och bakaxel for att bade sékerstélla maximal krocksakerhet och optimal viktférdelning med 1ag
tyngpunkt.

Batteriet kan laddas bade tradiést och med sladd. Den tradiésa laddningen gors genom induktion och innebar att bilen parkeras ovanfor en laddplatta som
enkelt och tradl6st laddar batteriet med maximalt 11 kW-laddkapacitet. Med konventionell laddkabel laddas batteriet betydligt snabbare, pa bara 30 minuter
fylls det till 80 procent.

VISION E - nésta steg i foretagets designsprak

SKODA VISION E méter 4,69 meter pa langden, 1,92 meter pa bredden och &r 1,59 meter hdg. Tack vare lang hjulbas — 2,85 meter — &r éverhéngen fram
och bak korta och kupén har gott om plats for savél kande och bagage — som alltid i en SKODA. Den framtidsorienterade bilen kombinerar en hégre
sittposition som i en SUV med en kombis praktiska lastutrymme tillsammans med en snygg sluttande taklinje som pa en coupé.

- De senaste aren har SKODA skapat enastaende konceptbilar som utvecklat foretagets designsprak och som format framtida modeller. Nya SKODA
VISION E visar nu nasta steg i utvecklingen och hur bilama kommer att se ut i framtiden, sager Karl Neuhold, chef for exteridrdesign.

Forsta konceptbilen med det nya designspraket var VISION D redan 2011, fdljt av VISION C 2016 och suwvkonceptet VISION S som visades 2016.

SKODAs designsprak innebar harmoniska proportioner, detaljrika ytor, raka linjer och skarpa hom for att skapa en karaktar av kraftfulla konturer mellan
dynamik och kanslor. Lampor har 3D- och med kristall-design som férstérker den tidiésa elegans med modem funktionalitet som &r typisk for SKODA-bilar.

Fronten pa VISION E domineras av den skarpt skuma huven och de breda LED-lampoma som IGper 6ver hela bilens bredd in i tunna triangulér stralkastare i
bada &ndar. Stralkastama har Matrix LED-teknik som garanterar maximalt ljus for hogsta sakerhet. Da VISION E &r eldriven behévs inte heller nagon
konventionell grill for kylning.

Den sluttande taklinjen ger en coupé-likande kansla, men tack vare bra takhéjd &r kupéutrymmena goda. Sidospeglama &r ersatta av kameror och de bakre
sidoddrrama &r bade eldrivna och upphangda i bakkant. Det gor att det inte heller behévs nédgon B-stolpe och med bada sidodérama &ppna &r in- och
ursteget extremt enkelt. Annu enklare blir det da stolama &r elektriskt roterbara i 20 grader, som automatiskt wrider sig nar déren éppnas eller stangs.

Genom de stora glaspartiema &r interiéren bade ljus och transperent. De raka och horisontella linjema dominerar &ven interiéren som har fyra individuella
kroppsformare saten som forstarker den modema kénslan av bilen. Da det sitter elmotorer bade fram och bak behévs inte heller nagon konventionell
kardantunnel, vilket ger ytterligare rymd i kupén.

Foérutom den vanliga instrumenteringen, som i VISION E &r helt digital, finns ocksa skamar fér underhalining och hantering av bilens funktioner. Pa
mittkonsolen finns bilens alla huwdfunktioner, men alla passagerare har ocksa varsin pekskarm for att styra sin individuella underhllning. | dérrama finns
ocksa SKODA phonebox som tradist laddar och speglar innehdllet i telefonen direkt pa den egna skarmen. D& VISION E dessutom &r sjalvkérande aker
ratten automatiskt upp och frigér utrymme, samtidigt som fdraren kan luta sig tillbaka.

Sjalvkorande teknik

Nya VISION E &r inte bara SKODAs startskott for en elektrisk framtid — det &r ocksa en demonstration av tekniken som kommer bli verklighet inom snart
framtid: den sjalvkérande.

- Konceptbilen SKODA VISION E uppfyller kraven for niva tre for sjalvkérande fordon, vilket innebér att den kan kéra sjalvstandigt i trafikkder och pa
moton&gar genom autopiloten, den kan halla sig i sin fil och géra undanmanéwar, kéra om andra fordon, leta efter parkeringsplatser och kéra bade in och ut
ur parkeringsplatser av sig sjaly, sager Christian Strube, chef for teknisk utveckling.



VISION E &r ocksa utrustad med ett flertal forarassistans- och sékerhetssystem som hojer savél sékerhet som komfort och som redan finns tillgéngliga i
manga SKODA-modeller i dag. | sin senaste generation i VISION E kan de déremot som Traffic Jam Assist automatiskt gasar och bromsar i kdsituationer,
autopilot kan pa motorvagar bade styra, bromsa och gasa automatiskt, parkerings-autopiloten som automatiskt letar upp lediga parkeringsplatser och leder
in bilen dit samt den smarta parkeringsfunktionen som kommer ihag och hittar forarens féredragna parkeringsplatser. Ett viktigt system inte minst for den
induktiva och tradiésa laddningen, som kraver att bilen parkeras pa en plats med laddplatta. Systemet |ar sig snabbt var och hur féraren vill parkera, vilket
gor att det bara kravs tva@ manuella parkeringar for att bilen sjélv ska forsta hur den ska géra den tredje.

Assistanssystem i VISION E:

- Traffic Jam Assist som automatiskt tar 6ver kémingen i k&situationer

- Autopilot som tar Gver kémingen pa motonédgar

- Parkerings-autopilot som automatiskt letar efter och guidar bilen till lediga parkeringsplatser

- Parkeringsfunktionen med inlamingsformaga som kommer ihag och hittar férarens féredragna parkeringsplatser

Nytt i VISION E &r ocksa eye tracking som hela tiden évervakar forarens dgonrérelser. Det kamerabaserade systemet gor det méjligt att alltid visa
informationen som kravs vid rétt tillfalle pa ratt plats. Eyetracking kan ocksa anvéndas for att Gvervaka hur pigg foraren &r och om tréttheten faller pa kan
trétthetsvamaren aktiveras och rekommendera en paus.

I VISION E introduceras ocksa hjartsensor som méter forarens puls och vamar om den faller till en farligt Iag niv@. Da kan bilen dessutom automatiskt
stanna vid vigkanten och larma efter hjélp via Emergency Call-funktionen som redan i dag &r standard pa nya SKODA-bilar.

En elektisk framtid, enligt SKODA

SKODA kommer att géra elektrisk mobilitet tillganglig for alla, under veckans alla dagar. Darfor utvecklas bilar fran och med nu som bade laddhybrider och
som rena elbilar, sjélvklart med egenskaper vélkanda for SKODA med anvéindannliga bilar, prisvérda produkter och smarta funktioner.

- En l&ng rackvidd, enkel och smidig laddning och enastaende kostnadseffektivetet gér den elektriska framtiden ”Simply Clever’ — i sjalvklart SKODA-manér,
sager Bemhard Maier, CEO fér SKODA.

Elektrisk mobilitet spelar en avgérande roll i foretags globala tilvéxtstrategi. Férutom de kommande laddhybridema kommer SKODA ocksé erbjuda fem helt
eldrivna modeller redan &r 2025. Fran och med det &ret kommer ocksa var fiarde ny SKODA vérlden éver vara elektrifierad. De helt eldrivna modellema
kommer att finnas i flera olika storlekar och segment tillgangliga for flera olika kundgrupper.

SKODA &r experter pa att utveckla bilar for vardagen, bilar som &r praktiskt anvéindbara men ocksa attraktiva, effektiva och smarta. Det &r sjalklart
egenskaper som spelar en stor roll i de innovativa koncepten som formar framtiden. Elektromobilitet enligt SKODA ger emissionsfri kéming med hogsta
nivan av palitlighet, anvéndbarhet och prisvardhet.

Laddhybrider fran 2019, fem eldrivna bilar 2025

Flexibilitet &r ocksa en grundpelare for utvecklingen i kort och medellang sikt hos SKODA, och redan 2019 kommer foretagets forsta laddhybrid att lanseras
— d& som nya SKODA SUPERB.

Det blir ocksa foretagets insteg i serieproduktionen av elektrifierade bilar, som senare kommer att véxa ordentligt och laddhybrid-tekniken kommer att finnas
tillganglig i betydligt fler segment.

Samtidigt utvecklar SKODA sjélva sina helt eldrivna modeller. Redan 2020 lanseras den férsta helt eldrivna bilen och med Volkswagen-koncemens flexibla
elbilsplattform MEB som bas skapas utrymmeseffektiva och prisvérda tvttakta SKODA-modeller.

Sjélvkoérningens fem nivaer:

- Niva 1: Assisterad kéming sdsom adaptiv farthallare som bade haller hastighet och avstand till framférnvarande bil samt autobroms. Krawet &r dock att
foraren alltid ska halla handema pa ratten.

- Niva 2: halvautonom kéming dér bilen automatiskt kan halla sig inom sin fil, ta ver savél gas, broms som styming i késituationer. Dock inte vid svara
vaderforhallanden.

- Niva 3: hér kan bilen ta éver styming helt och hallet pa motorvdgama och samtidigt géra undanmanéwrar och omkémingar, bromsa och gasa. | farliga
situationer &r dock foraren twungen att ta éver ratten inom en definierad tidsram. Fran denna nivan kommunicerar ocksa bilama med varandra.

- Niva 4: helt autonom kéming som fonéntas finnas tillgénglig inom ett par ar. Har kan bilen under de flesta omstandigheter kéra sig sjélv och hantera svara
situationer pa saval landsvégar som i stadstrafik. Har ingar ocksa uppkopplad infrastruktur med trafiksignaler som skapar grona vagar och bilar som talar
med varandra.

Niva 5: helt sjalvkérande fran punkt A till punkt B.

Framtidens vision: eldrift, sjalvkérande teknik och digitalisering

Bilvarlden befinner sig i en av de stérsta omstallningama nagonsin. Fortfarande véxer de traditionella fordonen, men stegvis 6ppnas nya marknader for
eldrivna och uppkopplade fordon dar connectivity, altemativa driiinor, ren eldrift, bildelning och sjélvkérande bilar kommer spela en avgdrande roll. Inom alla
dessa omraden har SKODA accepterat utmaningen for att fortsétta géra individuell mobilitet tillganglig for alla. Darfor utvecklar SKODA bilar med
laddhybrid-teknik och ren eldrift som kombinerar emmisionsfri kéming med SKODA-typiska egenskaper. Med lang rackvidd, anvéindananlig laddteknik och
optimal ekonomieffektivitet blir den eldrivna framtiden mer "Simply Clever” &n ndgonsin. Dessutom kombineras altemativa driiinor med en distinkt och
kanslofylld design tillsammans med generésa utrymmen, praktisk anvandanénlighet och bra pris.

Redan fran arsmodell 2018 &r alla nya SKODA-bilar standardutrustade med SKODA Connect som kopplar upp bilen och ger tillgang till smarta tjénster som
bade underl&ttar billivet och gor det roligare. Navigationssystemen haller koll pa trafiksituationen, passagerama har blixtsnabb tillgang till underhllning
genom LTE-néatet och bilen kan till och med larma efter hjélp automatiskt i handelse av en olycka.

Genom att introducera altemativa drilinor kan den individuella mobiliteten fortsatta samtidigt som man avsevart minskar bransleférbrukningen och utslappen
fran fordonstrafiken. Darfor &r ocksa elektrifiering av fordonsflottan viktig och saval laddhybrider och helt eldrivna bilar en stor del av utvecklingen i
digitalisering, sjélvkérande teknik och innovativa mobila tjénster.

Fram till i dag har helt eldrivna bilar begransat vardagen och mangas upplevelser av eldrift har kantats av rackviddsangest. Med stora tekniska framsteg i
batteri-tekniken gar det att hoja effektiveteten och kapaciteten i hogwoltsbatterier, Vilket gér SKODAs framtida elbilar majliga. Att fortsétta sénka
laddningstidema gor ocksa bilen mer anvéndbar i savél vardagen som pa langresor.

Déremot &r det en utmaning for samhéllet att hinga med i samma tempo som bilvérlden i utveckling av infrastrukturen. SKODA utvecklar sina eldrivna bilar
for att bade kunna laddas genom vanligt véigguttag hemmavid och vid publika laddstationer.

Tillsammans med BMW Group, Daimler AG och Ford Motor Company har Volkswagen Group gemensamt lagt grunden for ett Europa-nét av 400
ultrasnabba laddstationer. Genom hogeffektiv likstrom med upp till 350 kW effekt ska laddstationema ladda &nnu snabbare &n dagens stationer.
Redan i &r ska 400 laddstationer byggas runt om i Europa och till 2020 ska antalet snabbladdningsstationer vara tusentals.



Att branscher, fordonsféretag och myndigheter nu samarbetar ar ocksa mycket viktigt for att vi ska na en gemensam framtid med laddbara och
emissionsfria fordon, bland annat genom att n& standard for laddkontakter och hitta ett betalsystem for laddstationer.

Utveckligen av SKODAS framtida elbilar gérs samtidigt som den sjélvkérande tekniken utvecklas. | framtiden kan foraren flytta éver ansvaret for resan till
deras bil och med absolut precision kommer bilen att kunna gasa, bromsa och styra sjalv— savél som att skapa en detaljerad bild av omgivningen tack vare
ett stort antal kameror och sensorer. Alla elbilar utvecklade av SKODA baserade pa MED-plattformen kommer ha den tekniska basen med alla dessa
tekniker integrerade och som kommer kunna anvandas bade pa medellang och lang sikt. 2030 beraknas cirka 15 procent av alla nya bilar som séljs globalt
vara helt sjélvkdrande, men det krawer att lagstiftning och infrastruktur utvecklas i samma takt som bilama.

Samtidigt sker utvecklingen inom digitaliseringen mycket snabbt. Genom SKODA Connect kan bilkdpare redan i dag boka senvice for bilen, se position och
aktuell status — och redan ndr SUPERB lanseras som laddhybrid 2019 uttkas antalet tjénster.

Fakta SKODA VISION E

Utvecklad av SKODA men baserad p& koncemens MEB-plattform framtagen for eldrivna fordon
» Tva elmotorer med total effekt om 225 kW

» Fyrhjulsdrift

» Réckvidd upp till 500 km

» Toppfart om 180 km/h

» Induktiv (tradi6s) laddning med maximal laddkapacitet om 11 kW

» Snabbladdning: 80 procent av batteriets kapacitet pa 30 minuter

Nya forarassistanssystem:

» Traffic Jam Assist

» Autopilot for motonéagskdming

» Parkerings-autopilot

» Parkeringsassistent med inldmingsfunktion

Skarmar och manévrering:
» Digital HMI

» Geststyming

» Réststyming

» Eyetracking

» Trétthetsvamare

» Pulsmétare

Dimensioner:

» 4 688 millimeter lang

> 1 924 millimeter bred

» 1 591 millimeter hég

» 2 871 millimeters hjulbas

For ytterligare information kontakta Erik Gustafsson, pressansvarig Skoda Sverige, 08-120 811 12, 073-500 65 92, erik.gustafsson@skoda.se

SKODA sélde éver 1 miljon bilar till sina kunder under 2016. Foretaget tillverkar for narvarande sina bilar i Tjeckien, Ukraina, Kazakstan, Ryssland,
Bosnien-Hercegovina, Indien och Kina. Totalt har Skoda Auto dver 25 800 anstédllda och finns representerade pd 6ver 100 marknader.



