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Julkaistavissa heti

Mercedes-Benz sahkdistaa koko mallistonsa

Nelja kertaa nykyista tehokkaampi 48 voltin sahko-
jarjestelma muuttaa kaikki Mercedes-Benzit sdhkdautoiksi

* Mercedes-Benz on puolittanut mallistonsa kulutuksen ja paastoét vuodesta 1995

* Uudet bensiini- ja dieselmoottorit hyotyvat 1ISG- ja RSG-starttigeneraattoreista

* Uusi 48 voltin sahkojarjestelméa vahentaa kulutusta ja tuo mukavuushyotyja

* Hiukkassuodatin tulee Mercedes-Benzin bensiinimalli stoon vuodesta 2017 lahtien

Vuoden 1995 jalkeen Mercedes-Benz on onnistunut I&hes puolittamaan oman automallistonsa
keskikulutuksen 9,2 litrasta/100 km 5 litran tasolle. CO»-paastot ovat laskeneet vastaavasta
230:sta 123 grammaan kilometrilla. Jo 62 Mercedes-mallin paastot jaavat alle 120 gramman
tasolle, ja jopa 104 mallia on saanut Euroopassa tiukimman A+ tai A-ymparistoluokituksen. 88
naista malleista on dieselkayttoisia.

Mercedes-Benz aikoo panostaa jatkossakin voimakkaasti dieselmoottorin kehittdmiseen. Uuden
dieselmoottoriperheen ensimmainen edustaja oli kevaalla E 220 d —mallissa debytoinut OM 654 —
moottori, johon perustuvia voimanlahteita kaytetaan jatkossa muissakin henkilo- ja
pakettiautomalleissa. Moottorit sopivat asennettaviksi pitkittéin tai poikittain niin etu-, taka- kuin
nelivetoautoihinkin.
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ISG-kaynnistingeneraatto}i

Dieselmoottoreiden kompaktin rakenteen ja helpon yhteensopivuuden periaatteita noudatetaan
myo6s Mercedes-Benzin uusien bensiinimoottorien kehittamisessa. Niistd ensimmainen —
kuusisylinterinen M 256 rivimoottori, jossa on vauhtipyéraan integroitu ISG-kaynnistingeneraattori —
julkistetaan ensi vuonna. 2017 esitelladén myos uusi nelisylinterinen voimanlahde, joka on
varustettu hihnavetoisella RSG-kaynnistingeneraattorilla.

Hihnavetoinen RSG-generaattori on yhdistetty polttomoottoriin samalla tavalla kuin nykyinen
vaihtovirtalaturi. Starttimoottorin ja laturin yhdistelm& avustaa polttomoottoria kéynnistyksissa ja
kiihdytyksissa seka ottaa talteen hidastusenergiaa. Se sopii nykyisen laturin tilalle eika siten
vaikuta moottorin kokoon tai muotoiluun.

Integroidussa ISG-kaynnistingeneraattorissa jarjestelma on yhdistetty tehokkaaksi
sahkoémoottoriksi, joka on asennettu moottorin ja vaihteiston valiin vauhtipyoran sisalle. ISG-
generaattori avustaa polttomoottoria auton kiihdytyksissa, ja sita kaytetdan myos
kylméakaynnistyksissa seka varastoitaessa auton hidastusenergiaa uuden 48 voltin
sahkojarjestelman tehokkaaseen akkuun.

Uusi 48 voltin sahkojarjestelma vahentaa kulutusta ja tuo mukavuushyotyja

Uusien moottorisukupolvien esittely loiventaa entisestéaén rajaa perinteisten polttomoottorien ja
hybridiautojen valilla. Kaytanndssa kaikki Mercedes-Benz-mallit muuttuvat vahitellen osittain
sahkoautoiksi uuden 48 voltin sdhkdjarjestelman ansiosta. Se otetaan kayttoon vahitellen koko
Mercedes-mallistossa. Uusi jarjestelma tarjoaa nelja kertaa enemman tehoa kuin nykyisin kaytdéssa



oleva 12 voltin jannite, mutta ilman korkeajannitteisten sahkojarjestelmien vaatimia ylimaaraisia
turvallisuusratkaisuja.

Matalaa jannitettd hyddyntava jarjestelmé mahdollistaa polttoainesaastét, jotka aikaisemmin on
saavutettu vain korkeajannitteisen hybriditeknologian avulla. Keskeiset "hybriditoiminnot” kuten
energian talteenotto, boost-efekti kiihdytystilanteissa seké kaynnistys ja auton liikuttelu pelkalla
sahkovoimalla saavutetaan ensi kertaa ilman korkeajannitejarjestelmia. Liséksi polttomoottori
voidaan jatkossa sammuttaa aina kun sita ei tarvita, jopa maantieajossa tasakaasulla kovilla
ajonopeuksilla, ja heti kun kuljettaja nostaa jalkansa kaasupolkimelta.

48 voltin sahkojarjestelma varmistaa myos riittavan sahkdenergian saannin auton mukavuus- ja
hyotytoiminnoille kuten ilmastoinnille, lammitykselle, avustinjarjestelmille ja mahdollisille uusillekin
infotainment-toiminnoille. Jarjestelmé vahentaa lisaksi matkustajien autossa kokemaa melua ja
korin varinoita, silla polttomoottori kdynnistyy uudelleen seka saavuttaa normaalin
joutokayntinopeutensa hyvin nopeasti, pehmeasti ja aanettomasti aina kayttétauon jalkeen.

"Polttomoottorit ja autojen sahkdistaminen eivat kilpaile keskendan, vaan taydentavat toisiaan
monissa kayttokohteissa. Esimerkiksi bensiinimoottorien tehoheikkouksia osakuormituksella
ajettaessa voidaan kompensoida hybridisaation avulla”, Mercedes-Benzin tutkimus- ja
kehitysjohtaja Prof. Dr. Thomas Weber huomauttaa.

Hiukkassuodatin tulee Mercedes-Benzin bensiinimalli stoon vuodesta 2017 lahtien

Mercedes-Benz on ensimmainen autonvalmistaja, joka tuo dieselmalleista tutut hiukkassuodattimet
my0s bensiinikayttoisiin autoihin. Suodattimen soveltuvuutta ja toimintaa on tutkittu yli kahden
vuoden ajan S 500 —mallissa. Uusi suodatinteknologia otetaan kayttoon S-sarjan
bensiinikayttoisissa versioissa malliuudistuksen yhteydessa vuonna 2017. Hiukkassuodatin tulee
taman jalkeen askel askeleelta muidenkin nykyisten ja tulevien Mercedes-automallien ja
moottoreiden vakiovarusteeksi.
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