Volvo Auto Oy Ab

Volvo vastaa ajokayttaytymisen
muutoksiin uusilla turvallisuusjarjestelmilla

Kehittamalla useita uusia huipputeknisia turvallisuusratkaisuja Volvo Car
Corporation ottaa suuren askeleen eteenpain kohti vuoden 2020 tavoitetta,
jonka mukaan kukaan ei menehtyisi tai loukkaantuisi vakavasti uudessa
Volvo-autossa.

Volvon turvallisuusasiantuntijat ovat tekeméssa tiivista kehitystyétad ohjenuoranaan visio, jonka
mukaan Volvo-autot eivéat joutuisi tulevaisuudessa onnettomuuksiin. Yksi askel talla tielld on
vuoden 2020 tavoite, jonka mukaan kukaan ei enda tuolloin loukkaantuisi vakavasti uudessa
Volvo-autossa.

- Otamme selkeitd askeleita oikeaan suuntaan. Meilla on meneilladn useita tutkimusprojekteja,
joiden tavoitteena on kehittéda tekniikoita tuleviin Volvo-malleihin, kertoo Volvon
turvallisuusstrategioiden ja -vaatimusten johtaja Jan lvarsson.

Monet uusista tekniikoista on mukautettu tapaan, jolla kuljettajat kayttéaytyvat nykypéivan
likenneymparistéssa. Taman paivan kuljettajat eroavat eilispéivan kuljettajista. USA:ssa kolmen eri
tutkimusinstituutin tutkimukset paljastavat, ettd nykypaivan kuljettajat viettavat 25 - 30 prosenttia
ajastaan ohjauspydran takana muiden askareiden, kuten mobiiliviestinnan, parissa.

Puheluita soittavien ja sahkdpostia ja tekstiviesteja lukevien kuljettajien maara on kasvussa. Koska
nama tilanteet vaikuttavat kuljettajan keskittymiskykyyn, ne on otettu huomioon uusien tekniikoiden
kehitysty0ssa.

-Tuomme nykyaikaisessa mobiiliyhteiskunnassa sosiaalisen elamamme mukanamme joka
paikkaan. Auto ei ole tasta poikkeus. Meidan tehtdvanadmme on luoda tekniikkaa, joka tukee
kuljettajaa oikealla tavalla koko ajan, Jan lvarsson sanoo.

Volvon tutkimusty® keskittyy talla hetkelld kolmeen padosa-alueeseen: oikealla kaistalla
pysymiseen, onnettomuuksien valttdmiseen risteyksissa ja yhteentérmayksien valttdmiseen
elainten kanssa. Seuraavat tutkimusprojektit ovat parhaillaan k&ynnissa:

*Autonominen ajamisen tuki
*Risteystuki
*Eléinten havaitseminen

Autonominen ajo liikennejonoissa

Autonominen ajamisen tuki auttaa kuljettajaa pysymaéan oikealla kaistalla ja seuraamaan liilkenteen
kulkua jonoissa.

- Hitaissa jonoissa ajaminen on monotoninen ja tylsd osa monien kuljettajien jokapaivaista elamaa.
Autonomisen ajotekniikan ansiosta auto voi auttaa kuljettajaa seuraamaan edessa kulkevaa
ajoneuvoa mukavasti ja turvallisesti, selvittdd Fredrik Lundholm, turvallisuustoiminto-osaston
toimintokehittgja.

Auto voi kameran ja tutka-anturien tietoja kayttAmalla seurata edessa kulkevaa ajoneuvoa (katso
kuvat ja video, www.media.volvocars.com).

Moottori, jarrut ja ohjaus reagoivat automaattisesti. Jos edessa oleva ajoneuvo joutuu tekemaan
akkiliikkeen tiella olevan esteen vuoksi, ohjausjarjestelma auttaa takana ajavaa kuljettajaa ja saa
auton kaartamaan samaan suuntaan.




- Talla toiminnolla on edellytyksia tehda kuljettajan elamésta helpompaa. Ensimmaisen sukupolven
kehittynyt tekniikkamme keskittyy jonoissa ajamiseen hitailla nopeuksilla. Auto seuraa edessa
samalla kaistalla kulkevaa ajoneuvoa. Kuljettaja kuitenkin tekee aina lopullisen paatéksen. Han voi
ottaa tilanteen hallintaansa milloin tahansa, Fredrik Lundholm sanoo.

Automaattinen jarrutus risteyksisséa

Risteykset ovat monimutkaisin osa nykyaikaista likenneymparistéa. Kun monet tiellaliikkujat
kohtaavat toisensa yhté aikaa eri suunnista, pienikin virhe voi aiheuttaa suuren onnettomuuden.
USA:ssa 21,5 prosenttia kaikista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista vuonna 2007 tapahtui
risteyksissa. 16 EU-maassa (pois lukien Ruotsi) vastaava lukema oli 20,6 prosenttia vuonna 2006.
Mattias Brannstrdom on erikoistunut aktiivisiin turvallisuustoimintoihin ja signaalijarjestelmiin
Chalmersin teknisessa korkeakoulussa. Han vastaa risteystuesta, joka on Volvo-autoihin
keskittynyt tutkimusprojekti. Jarjestelma varoittaa kuljettajaa ja jarruttaa autoa automaattisesti
ristedvan liikkenteen kohdalla (katso kuvat ja video, www.media.volvocars.com).

- Risteystuki arvioi anturien avulla koko likennetilanteen. Jos se rekisterdi kriittisen tilanteen, se
reagoi siihen salamannopeasti, Mattias Brannstrém kertoo.

Han selventaa jarjestelmaa piirtamalla jonon autoista, jotka kdantyvat vasemmalle risteyksessa.
Kun valo vaihtuu vihredksi, auto toisensa jalkeen kaantyy vasemmalle. Yhtakkia vastaantuleva
auto ajaa péin punaisia valoja ja synnyttaa valittbman vaaratilanteen.

- Tassa tilanteessa kaantyva auto jarruttaa automaattisesti vélttadkseen yhteentérmayksen.
Risteystuki toimii jérjestelmanad, joka auttaa korjaamaan kuljettajan omia virheitd sek& muiden
tiellaliikkujien virheita, Mattias Brannstrém toteaa.

Han kertoo, ettd Volvon turvallisuuslahtdkohdan perustana on saada autot toimimaan ihmisten
tavoin. Anturit ovat auton silmat, ohjausyksikét ovat aivot ja jarrut ovat lihakset.

- Yritdmme edistyksellisen tekniikkamme avulla saada auton toimimaan samalla tavalla kuin
ihminen toimisi samassa tilanteessa, jos hanella olisi aikaa reagoida. Haluamme tarjota
apujarjestelmia mahdollisimman moneen tilanteeseen, Mattias Brannstrém sanoo.

Jotta jarjestelmien kehitysta varten voitaisiin kerata riittavasti tietoja, autoilla ajetaan satoja
tuhansia kilometreja eri likenneymparistdissa ympari maailmaa. Jarjestelman taytyy pystya
auttamaan kuljettajia niin Bangkokissa kuin Vancouverissakin tavalla, joka istuu paikalliseen
ajotapaan ja liikenteen vilkkauteen.

Eldinten havaitsemistoiminto keskittyy yhteentérmayksiin villieldinten kanssa

Tietojen keruu ei rajoitu vain kaupunkiymparistdihin. Maaseudulla ja syrjdisemmilla teill& tapahtuu
monia vakavia yhteentérmayksia villieldinten kanssa.

Villielainonnettomuudet ovat merkittdva kansainvalinen liikenneongelma. Kanadassa raportoidaan
vuosittain noin 40 000 auton vaurioitumiseen johtanutta eldinonnettomuutta. Ruotsissa ilmoitettiin
vuonna 2010 peréti 47 000 eldinonnettomuutta. Naistd 7 000 oli hirvikolareita. Kanadan ja Ruotsin
kaltaisia olosuhteita on myds Norjassa, Suomessa ja Venajalla. USA:ssa noin 200 ihmista
menehtyy vuosittain kolareissa villieldinten, useimmiten peurojen, kanssa.

Nama onnettomuustilastot eivat kuitenkaan kerro koko totuutta. Ne eivat esimerkiksi sisalla kaikkia
onnettomuuksia, joissa kuljettaja tekee vaistoliikkeen eldimen edessa ja sen seurauksena térmaa
toiseen ajoneuvoon tai ajaa ulos tieltd. Umean yliopiston tutkimuksen mukaan vuosina 2003 -2010
peréati 23 prosenttia kuolemantapauksista syntyi tilanteissa, joissa kuljettaja vaisti hirved maantiella.
Nama luvut eivat nay virallisissa eldinonnettomuustilastoissa.

Volvo tydskentelee parhaillaan eldinten havaitsemistoiminnon parissa. Kyseessa on jarjestelma,
joka havaitsee elaimet seka paivanvalossa etta pimedssa ja jarruttaa autoa automaattisesti (katso
kuvat ja video, www.media.volvocars.com).

- Tekniikka on edelleen kehitetty versio jalankulkijoiden havaitsemistoiminnosta. Kehitystyéssa on
keskitytty vahvasti siihen, etta jarjestelma toimisi pimeéssa, silla useimmat yhteentérméaykset
villieldinten kanssa tapahtuvat illan hamartyessa ja paivan koitteessa, kertoo aktiivisen
turvallisuuden tekninen asiantuntija Andreas Eidehall.

Onnettomuudet villieldinten kanssa tapahtuvat usein maantienopeuksilla. Tavoitteena on vahentaa
tdrmaysnopeutta nopeudesta 100 - 110 km/h alle 80 km/h:n nopeuteen. Kun nopeus laskee alle 80
km/h:n, auton turvallisuusjarjestelmat toimivat tehokkaasti ja vakavien vammojen riski on pieni.
Tama edellyttdd kykya havaita elain noin 30 metrin etaisyydelta.

Toinen tarkea tekija on reaktioaika kohteen havaitsemisesta jarjestelman reagointiin.

- Edistyksellisella tekniikalla voimme lyhentdé reaktioaikaa entisestaan ja lisata jarjestelman
tehokkuutta, Andreas Eidehall sanoo.




Jéarjestelma on suuren keratyn tietomaaran ansiosta opetettu tunnistamaan elainten muotoja ja
likekuvioita. Volvo kerdd jatkuvasti kuvia elaimista liikkeessa. Mutta koska villielaimet osaavat
pysytella taidokkaasti piilossa, tdméa on monimutkainen prosessi.

- On erittdin haastavaa kerata tietoja, jotka auttavat meitd ymmartdmaan, kuinka voimme havaita
jotakin, jonka luonto haluaa pitaa piilossa. Keskitymme suurikokoisiin eldaimiin, koska ne
aiheuttavat eniten vahinkoja ja vakavia vammoja. Olemme tydskennelleet hirvien parissa, mutta
olemme nyt ottaneet mukaan myés hevoset ja karjan. Yksi askel tulevaisuudessa on kyky havaita
pienempia eldimid, kuten peuroja ja villisikoja, Anders Eidehall sanoo.

Menestys edellyttaa yhteistyota

- Naiden tekniikoiden kehitys etenee erittéin nopeasti. Anturien ja muiden elektronisten
komponenttien hinta laskee tasaisesti, joten tarkoituksemme on saada ndma kehittyneet ratkaisut
kaikkiin autoihimme tulevaisuudessa. Laheinen yhteistyd paikallisten viranomaisten,
vakuutusyhtiéiden ja muiden autonvalmistajien kanssa on mygs tarkeaa, jotta voimme toteuttaa
vision liikkenneymparistdsta ilman onnettomuuksia, Jan lvarsson toteaa.
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Tdmaén lehdistétiedotteen kuvaukset ja tiedot koskevat Volvo Carsin kansainvélistd mallistoa. Kuvatut ominaisuudet voivat
olla lisdvarusteita. Ajoneuvojen tekniset tiedot voivat vaihdella maakohtaisesti ja muuttua ilman erillista ilmoitusta



